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Figur 1. Det aktuella omradet for atgardsvalsstudien.
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[Initiera]

Bakgrund

Kungilvs kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for Ytterby-Tunge 2:72 dir det planeras
utbyggnad av bostidder. Planomrédet ar beldget norr om Marstrandsvéigen (vag 168) mitt emot
bostadsomradet Bjorkés i Ytterby. Detaljplanen ar i utredningsskedet och har dnnu inte gétt ut pa
samréd. I planen planeras en ny vaganslutning till vig 168. En &tgiardsvalsstudie har genomforts for att
skapa samsyn bland berorda parter och for att identifiera 16sningar som majliggor for trafikanter att ta sig
till och frén planomradet pa ett trafiksakert sétt.

Problembild

Kungilvs kommun har som inriktning att det nya bostadsomrédet ska ansluta till vig 168 som vid vissa
tidpunkter ar mycket hart trafikerad. En ny anslutning skulle paverka framkomligheten pa vig 168, och
samtidigt bidra till 6kad trafik. Trots detta méste samtliga trafikslag kunna ta sig till och fran planomradet
pa ett trafiksdkert satt.

I anslutnig till korsningen mellan vig 168 och den planerade viaganslutningen fran planomradet, finns en
busshéllplats. I riktning mot Marstrand ligger héllplatsliget pa vénster sida av vigen i en vindslinga.
Under hogtrafik har bussar i linjetrafik problem att komma ut pa vég 168 igen i riktning mot Marstrand
(vanstersvang), vilket medfor att de har svart att folja sina tidtabeller.

Avgransningar

Studien omfattar planomradet for Ytterby — Tunge 2:72, samt viag 168 och jarnviagsbanan Bohusbanan pa
de striackor dar de ansluter till planomradet.

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Kungilvs kommun, Trafikverket, Vasttrafik, bussentreprenoren Bivab samt exploatoren Trivebo. Boende
samt eventuella samfalligheter i niromradet har inte involverats i arbetet.

Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

Detaljplan for Ytterby-Tunge 2:72 dr under framtagande.



[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgrdnsnin ~ gar och intressenter

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Planomréadet ligger i anslutning till Bohusbanan samt vig 168 som ir en statlig vég. I dag finns en grusad
infart i anslutning till planomrédet frén viag 168, mitt emot infarten till Hellebergsgatan. Befintlig grusvig
anvands som infart till den fastighet som ligger intill planeomrédet. S6der om planomrédet finns en
busshéllplats (héllplats Bjorkas) med ett 14ge i vindslinga for trafik mot Marstrand, och ett 1age utmed
vag 168 i riktning mot Ytterby (Figur 2). Enligt bussentreprendren Bivab har bussar i nordvistlig riktning
mot Marstrand problem att komma ut pa vig 168 igen efter att ha angjort hallplatsen i vindslingan. For
att spara tid har Vasttrafik darfor tagit bort stopp vid denna hallplats for vissa turer. Intill hallplats
Bjorkas ligger Bjorkas forskola. Det ligger dven en forskola i bostadsomradet 6ster om Bohusbanan frén
planomradet sett.

Liangs vag 168 rinner en bick med viss 6versvimningsproblematik. Problemen ar dock inte stora i direkt
anslutning till planomradet.

I nord-sydlig riktning utmed planomrédet stracker sig Bohusbanan, som tillsammans med vig 168 bildar
barridrer kring planomréadet. Det finns en plankorsning i anslutning till planomradet, vilken bland annat

anvands for att né rekreationsomradet i norr. I rekreationsomradet finns en popular 16parslinga.

I bilaga 1 redovisas de problem, brister och behov som identifierats i omradet i dagsléget.

. . Rekreationsomrade
Detaljplaneomrade

Grusvag till

fastighet

Back med viss
oversvamnings-
problematik

Bohusbanan och vag
168 utgor barridrer

Busshallplats i
riktning mot Ytterby

Figur 2. Oversiktskarta Busshallplats i slinga i
riktning mot Marstrand.
Hastighetsbegransningen p: sningen ar 70 km/h. Enligt Trafikverkets

mitningar frin 2013, uppmittes arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa vigen till 9640 fordon varav ca 4 % var




tung trafik. Medelhastigheten vid samma tillfidlle mittes till 64 km/h for personbilar och 63 km/h for tung
trafik. For den aktuella korsningen har endast en olycka registrerats i STRADA under den senaste
tioarsperioden, denna olycka var en upphinnandeolycka.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Parallellt med detaljplanearbetet arbetar Kungélvs kommun med framtagande av en férdjupad
oversiktsplan for Ytterby dar aktuellt detaljpaneomrade ingar.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksdkerhet med mera)

Utfarten och infarten fran planomrédet ut mot vig 168 ska utformas pa ett funktionellt och trafiksdkert
satt.

Mal for losningar (efterstravad kvalitet)

Vid den workshop som arrangerades den 13 december 2017 formulerades foljande maél:

“Samtliga trafikslag ska kunna ta sig till och fran detaljplaneomradet pa
ett tryggt och trafiksdakert sdtt”

Medverkande kompetenser och personer

Kristina Hellstrom - Kungalvs kommun,
Ann-Charlotte Stdhlhandske - Kungilvs kommun
Jenny Bjonnes Bergdahl - Kungilvs kommun
Erik Liedner - Kungilvs kommun

Rebecca Brembeck — Trafkverket

Maria Patriksson — Trafikverket

Samuel Jansson — Trivebo

Joachim Gardsten — Trivebo

Kent Karlsson — Bivab

Johanna Malm — AF

Emelie Larsson - AF

Eventuell kommentar: Workshop 2016-12-13
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[Prova tankbara l6sningar]

Relevans Uppskattad kostnad
. Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse ppsia R Ga Kommentar
Problem/brist/ . ol - for atgiard Bedomning . .. .
Nr. studerats och fyrstegs- enligt malen i . . . vidare | Allmdan kommentar samt motiv
behov som hanteras ot AR L O o (inkl. planering), genomforbarhet ; . . .
bedomts principen Forsta situationen ) [, Ja/Nej till bortsortering om Nej
o .. intervall. Anges nar tillampligt.
(Lag/Medel/Hog)
GC-koppling saknas Utred placering och
mellan planomrédet utformning av GC- L .
. . . . . . Utreds lampligen tillsammans med
och malpunkter/ passage tillsammans Hog Inledningsvis utredningskostnad Ja
1 oo ) atgdrdnr2 och 5
befintliga strak soder med placering av
om vag 168 busshallplats.
Vg 168 ar en barriar . . . ) ) ) Utreds lampligen tillsammans med
5 for samtliga trafikslag Hastighetsoversyn 1 Hog Inledningsvis utredningskostnad Ja ftgird nr 1 och 5
Viég 168 ar en barriar Péverkansatgarder for
for samtliga trafikslag okat kollektivt resande Kostnad beror pé typ av
1 Medel Ja
3 samt for okad andel paverkansétgard
géng- och cykeltrafik
Vig 168 ar en barriar Accelerationsfilt pa
for samtliga trafikslag vag 168 i Enligt VGU ska vansterpéasviangskorfaltet
sparromradet vid Kostnad for framtagande av vara minst 175 meter langt. D4 detta
4 utfarten fran 2alt 3 Medel utformningsforslag samt eventuellt Nej skulle innebéra att vigen behover

Haillebergsgatan i
riktning mot

Marstrand

genomforande av fysisk atgard

breddas, bedoms dtgiarden som alltfor

omfattande
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Relevans Uppskattad kostnad
. Atgird som Steg enligt | maluppfyllelse Pl Y P Ga Kommentar
Problem/brist/ . P for atgard Bedomning . .. .
Nr. b studerats och fyrstegs- enligt malen i . . . vidare | Allmdn kommentar samt motiv
ehov som hanteras beds L AT . (inkl. planering), genomforbarhet ; . . .
edomts principen Forsta situationen ) 1L An sr tillimoli Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lig/Medel/Hog) intervall. Anges nir tillaimpligt.
Trafikséker o
. . ) Utred principlosning L .
viganslutning fran . . . . . Utreds lampligen tillsammans med
. . och placering av ny Hog Inledningsvis utredningskostnad Ja _
5 planomradet till vag Juti atgdrd nr 1 och 2
anslutnin,
168 &
Oskyddade trafikanter
ska kunna passera
Bohusbanan i Utred vlaceri Utreds lampligen ur ett storre
tred placering av
6 anslutning till "p 8 Medel Inledningsvis utredningskostnad Ja perspektiv, forslagsvis i samband med
jérnvégspassage 8
planomrédet med framtagande av FOP Ytterby
hénsyn till befintliga
malpunkter
Oskyddade trafikanter | Oversyn av befintlig
ska kunna passera jarnvagspassage
Bohusbanan pé ett (gangfalla) utifran Medel Kostnad for eventuell 5 Kan genomforas oberoende av atgéard nr
ede a
7 trafiksékert satt gillande ombyggnation 6
sékerhetsklass
Behov av att kunna Oversyn av
arbetspendla med buss | trafikeringsutbud av
i linjetrafik, buss i linjetrafik
8 huvudsakligen mellan mellan planomréidet Medel Ja

planomrédet och

centrala Goteborg

och Goteborg

10
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Relevans Uppskattad kostnad
. Atgird som Steg enligt | maluppfyllelse Pl Y P Ga Kommentar
Problem/brist/ . P for atgard Bedomning . .. .
Nr. behov som hanteras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering) genomforbarhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsté situationen A 1L An - Tamoli Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lig/Medel/Hog) intervall. Anges nir tillaimpligt.
Behov av att skapa en Beakta apsekter som
trygg och siker miljo exv. belysning,
inom och i anslutning gingviagars
9 till planomradet utformning och Hog Ja Beaktas i aktuell detaljplan
vaxtlighet vid
planering av
planomrédet
Medverkande kompetenser och personer
Samma deltagare som i steg “Forsta situationen”
Eventuell kommentar: Workshop 2016-12-13
Paketeringsférslag
Paket Atgird Ingiende losningar Kommentar
Utred placering och
utformning av géng- och D4 atgird 1, 2 och 5 ar
cykelpassage, beroende av varandra bor
A busshéllplats, ny 12,5 de utredas tillsammans for

véganslutning fran
planomradet till vag 168
samt Gversyn av
hastighetsgrins

att dstadkomma en
tillfredsstillande
helhetslosning

Medverkande kompetenser och personer:

Kristina Hellstrom - Kungalvs kommun,
Ann-Charlotte Stdhlhandske - Kungilvs kommun
Johanna Malm — AF

Emelie Larsson - AF

11
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

A"tgéirds- Inriktning och Steg enligt Fiirslag till fortsatt . Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
forslag/ Kk 2y s fyrstegs- planering och hantering : ; A Kommentar
paket rekommenderade atgéirder principen genomforande genomforande finansiering
Atgirden bor
Utredning av gang- och genomforas i
cykelpassage, busshallplatser, Genomfor utredning och Kuneilvs nira
A* hastighetsgrans, samt bestall darefter erfordeliga 2017 Kungilvs kommun kom%n un samarbete
placering av ny anslutning fran atgirder med
planomradet till vag 168 Visttrafik och
Trafikverket
Paverkansatgarder for okat
kollektivt resande samt for . Exploator och
. o Atgirderna arbetas fram .. .
3 okad andel gang- och 1 . Kungilvs kommun | Kungélvs
- under detaljplanearbetet
cykeltrafik kommun
6 Utred placering av Trafikverket Kungilvs
jarnvagspassage kommun
Oversyn av befintlig Kuneilvs
vé jarnvagspassage (gangfélla) Trafikverket komfr;n un
utifran gillande sikerhetsklass
Oversyq av t.raflkermgsutbud Fortsatt dialog mellan . ..
av buss i linjetrafik mellan . Kungilvs kommun | Kungilvs
8 o Kungélvs kommun och -
planomradet och centrala Visttrafik och Visttrafik kommun
Goteborg
For att skapa trygg och siker
miljo bor aspekter som exv.
belysning, gdngvigars Atgirderna arbetas fram Kungilvs kommun Kungilvs
9 utformning och vixtlighet under detaljplanearbetet & kommun

beaktas vid planering av
planomradet

12
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Medverkande kompetenser och personer:

Kristina Hellstrom - Kungélvs kommun,
Ann-Charlotte Stdhlhandske - Kungilvs kommun
Johanna Malm — AF

Emelie Larsson - AF

*Exempel pa principlosningar for paket A presenteras i bilaga 2. Observera att principlosningarna ar generella. Vilken korsningstyp som &ar mest lamplig
behover utredas vidare.

13



Arbetsprocessen

Efter forberedande arbete av konsulten AF tillsammans med Kungilvs kommun, genomfordes en
workshop den 13 december 2016. Vid workshopen medverkade representanter frin Kungélvs
kommun, Trafikverket, exploatorer fran Trivebo, bussentreprenoren Bivab och konsulter fran AF. vid
motet diskuterades de brister och behov som finns i korsningen idag, samt vilka problem som kan
uppsta vid anldggande av ett nytt bostadsomréde enligt detaljplan for Ytterby-Tunge 2:72 (se bilaga 1).
Vidare diskuterades 16sningar for dessa problem. Efter workshopen sammanstilldes samtliga problem
samt forslag pa losningar i tabellform och skickades till Kungilvs kommun f6r synpunkter. Under
arbetets gang formades dven bilaga 2, da Kungilvs kommun efterfragade exempel pé principlosningar
for atgardspaket A. I mars 2017 skickades denna rapport ut pé remiss till de intressenter som deltog
vid workshopen.

Bilagor

Bilaga 1. Bruttolista problem/brist/behov

Bilaga 2. Exempel pé principlosningar for paket A.

Kungédlvs kommun



Bilaga 1. Bruttolista- problem, brister och behov

Lista 6ver de brister, behov och problem som identifierades vid workshopen for
atgardsvalsstudien ’detaljplan Ytterby — Tunge 2:72’ utmed vag 168.

»  Behov av gingstrak till héllplats/ev. ny héllplats.

« Behov av bra géng- och cykelstrak inom samt i anslutning till omradet.

» Behov av bra gang- och cykelkoppling till mélpunkter och befintliga strak.

« Lang stracka mellan planomréde och narmsta befintliga gang- och cykelpassage
over vag 168.

« Behov av att kunna ta sig med gang- och cykelvig till planerade omraden norr om
aktuellt omréde.

e Vig 168 ir en barridr.

«  Hoga hastigheter pa vig 168.

» Behov av att korsa vig 168 pa ett tryggt och trafiksdkert sitt.

*  Mycket trafik pa vag 168 ger barridreffekt.

+  Restiden utmed vag 168 bor bibehallas.

« Behov av minskad genomfartstrafik genom Ytterby.

«  Sikt vid nuvarande grusade anslutning.

«  Behov av trafiksdker anslutning till viag 168.

+  Sparspring i norra delen av detaljplaneomradet.

« Passera jarnvigen pa ett trafiksakert sétt.

»  Behov av att knyta ihop rekreationsomridet pa bada sidor av jarnvagen.

e Behov av att nd malpunkter pa ett trafiksdkert satt.

»  Béicken svimmar 6ver vid rejila skyfall.

«  Bicken har trdng punkt vid Kastellgardsskolan.

»  Bécken dr ett markavvattningsforetag.

« Behov av god och tillganglig kollektivtrafik.

«  Problem for busstrafiken att komma ut pé viag 168 fran ldage B i vandslinga.

« Behov av att kunna arbetspendla med busstrafiken.

» Trafikantupplevelse vid genomfart. Utformning/estetik. Tatortkansla.

«  Utformning/estetik for trafikanter som ror sig inom och i nira anslutning till
omréadet.

«  Utveckling av omradet mellan Hillebergsgatan och jarnvigen.

* Boendemilj6 (buller/vibrationer) med anledning av narhet till jirnvig/vag 168.

« Behov av bra belysningen inom planomrédet.

* Behov av parkeringsnorm.

Datum: 2016-12-13



Bilaga 2. Exempel pa principlosningar fér paket A

For samtliga principlosningar nedan galler att bade busshallplats och géng- och cykelpassage bor fa en
strategisk placering med hansyn till trafiksdkerhet och framkomlighet. En 6versyn av gillande
hastighetsbegransning bor dven genomforas oavsett korsningstyp. For att komma vidare med vilken
16sning som ldmpar sig bast kan kapacitetsberdakning utforas som underlag till ett trafikforslag.

En viktig del i utformningen, oavsett korsningstyp, ar gestaltningen. Malet med gestaltningsarbetet ar
att korsningen ska vara tydlig och lattforstaelig i bade ljus, morker, vinter- och sommartid. Detta kan
uppnas genom konsekvent och genomtéankt anviandning av olika markmaterial, vixtlighet och
vagutrustning,.

Ex 1. 4-vagskorsning

En 4-vigskorsning kan anliggas d beriknat ADT-Dim (arsdygnstrafiken det dimensionerande aret)
ar mindre &n 100 inkommande fordon p& den minst belastade sekundarvagen. En 4-vigskorsning kan
antingen vara oreglerad eller reglerad med trafiksignaler. Vid en oreglerad korsning har trafik fran
sekundarviagarna vijningsplikt mot trafik pa primarvigen (vag 168) som ar huvudled. Det kan f3 till
foljd att trafik frin sekundirvagarna har svarigheter att ta sig ut pa primarvagen. Genom att
signalreglera korsningen kan flodet styras vilket gynnar trafik fran sekundarvigarna. I en 4-
vagskorsning ar antalet konfliktpunkter fler &n i andra korsningstyper.

Ex 2. Forskjuten 3-vagskorsning.

Forutsatt att beriknat ADT-Dim 4r mer &n 100 inkommande fordon pa den minst belastade
sekundirvigen, ar tva forskjutna 3-viagskorsningar att foredra framfor en 4-viagskorsning. Av
trafiksdkerhets- och framkomlighetsskil kan en 3-viagskorsning med vanstersvangfalt (korsningstyp C
enligt VGU, se figur 1) anldggas. Korsningstyp C framjar framkomligheten p& primarvigen (vag 168).
Vénstersving fran sekundarviag undviks genom att 3-viagskorsningarna hoger/véansterforskjuts, se
figur 2. Vid en forskjuten korsning ska avstdndet mellan korsningarna vara minst 120 meter.

T

Korsningstyp C

Figur 1. Korsningstyp C, enligt VGU.

I )\
Y

Forskjuten korsning vénster-héger Forskjuten korsning hoger-vanste

Figur 2. Forskjutning av 3-vagskorsning.

Datum: 2017-03-06



Ex 3. Cirkulationsplats

Cirkulationsplatser har en hastighetsdimpande effekt pd primarvigen (vag 168) vilket 6kar
trafiksdkerheten i korsningen. Den ar dock ytkravande och far ej plats inom befintligt vigomrade for
korsningen. Enligt VGU bor en rondellradie mellan 10 och 20 meter efterstravas ur
trafiksdkerhetspunkt.

For géng- och cykeltrafik blir passagen 6ver viag 168 mer trafiksdker om den kan placeras i anslutning
till cirkulationens infart dar fordonshastigheten i regel ar lagre. Tillgingligheten f6r personer med
nedsatt orienteringsformaga blir diremot samre ju narmare cirkulationsplatsen passagen hamnar.
Synskadade har ofta svarigheter att avgora i vilken riktning fordonen i cirkulationen avser att fortsitta.
For dem ar det béttre ju langre bort fran cirkulationen gangpassagen placeras. Nackdelar med detta ar
att fordonens hastighet dr hogre langre bort fran cirkulationen samt att gdngvagen kan bli langre.

Bussar i linjetrafik kan uppleva en cirkulationsplats som ett sdmre alternativ, dd deras tidtabeller
paverkas negativt av den tid som det tar for dem att passera genom cirkulationen.

Bést lampar sig denna korsningstyp pa platser dar trafikflodet ar jamnt fordelat mellan korsningens

vaganslutningar, samt dir det ar en stor andel svingande trafik. Det dr dock inte fallet i den aktuella
korsningen pé vig 168 i anslutning till planomradet.

Datum: 2017-03-06
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