Kristina Hellstrom 2021-11-30

UTREDNING AV PARKERING, MOBILITET OCH TRAFIK FOR
DETALJPLAN VASTRA TUNGE

Detaljplanen

Detaljplanen for Vastra Tunge omfattar ett omrade i Ytterby lokaliserat norr om Marstrandsvagen och vaster
om jarnvagen. Primart kommer detaljplanen att innehalla en exploatering av i huvudsak bostader samt en
forskola. Bostaderna planeras att bli drygt 400 stycken fordelat pa lagenheter i olika storlek och

upplatelseform.
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Figur 1. Lokalisering av planomradet (Ytterby-Tunge 2:72).

Férutsdttningar i omradet
Omradet avgransas av jarnvagen i 6ster och Marstrandsvagen i soder vilka bada tva ocksa innebar stora

barriarer for omradets rorelsefrihet. Inga stora hojdskillnader finns nar det géller kommande trafikrorelser till
och fran omradet. Huvudsakliga malpunkter for de boende i omradet forvéantas bli arbetsplatser i Goteborg och
Kungilv, férskolor/skolor i ndromradet, mataffarer i Ytterby samt narstrévomradet norr och vast om

planomradet.

Séder om Marstrandsvagen loper ett huvudcykelstrak ihopkopplat med Kungalv och centrala Ytterby,

cykelstraket ansluter till korsningen med Hallebergsgatan dar ocksa den enda infarten till omradet Vastra

Tunge planeras att placeras.
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Vid kommande infart till omradet finns idag en busshallplats som trafikeras av busslinje nr 2 och 320 samt

skolbusslinjer. Tidigare har dven Marstrandsexpressen stannat har.

Kommunens mal

Det pagar en fordjupad 6versiktsplan for Ytterby som ar nira politiskt antagande. FOP Ytterby faststaller vikten
av ett okat hallbart resande for att trafiknatet ska kunna matcha de stora exploateringar som planeras i
Ytterby. Trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras. Detaljplan Vastra Tunge ligger precis utanfor

den centrala urbana zonen med 500 meters radie fran centrum i stationssamhallet Ytterby.

Kommunen har i Trafikplan 2017 de strategiska malen att bland annat
Oka det hallbara resandet, dka trygghet, sdkerhet och tillganglighet i
trafiken och att ny bebyggelse ska stodja en valutbyggd och attraktiv
. kollektivtrafik. Pa sikt bor fardmedelsfordelningen i bilden till vanster
S uppnas, vilket ar en bra bit ifrdn dagens férdelning. Stora insatser

kravs for att 6ka det hallbara resandet.

Kollektivtrafik . . . .
40% | kommunens Plan for smart och effektiv parkering samt Plan for

attraktiva strak och miljéer for gang och cykel finns rad och norm for

utformning av trafikmiljé och behov av parkering.

Parkering

Bilparkering
Tabell 1 visar géllande parkeringsnorm for bil. Detaljplanen Véastra Tunge ligger inom zon A. Troligtvis kommer

de flesta lagenheterna raknas som Bostad.

Tabell 1: Antalet bilplatser per enhet och zon samt tilldgg for besdk

Bilplatser per enhet A B C D Tilldgg for besok
Mindre smabostad 0,25 0,30 0,45 0,55 0,03
Smabostad 0,40 0,45 0,70 0,85 0,06
Bostad 0,60 0,70 1,20 1,40 0,10

Tabell 2: Antal bilplatser per 1000 kvm BTA och zon samt tilldgg fér besdk.

Zon A B C D Tillagg for besok
Bostader 7 8 13 15 1
Forskola 9 11 13 15 5

Tabell 2 anger alternativt raknesatt per 1000 kvm BTA.
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Antar man att det kommer att byggas 400 bostdder samt forskola blir antalet parkeringsplatser enligt nedan.

Forskolan planeras fa en BTA pa 1600 kvm.

Boendeparkeringsbehov 400*0,6=240 platser

Besoksparkering bostader 400*0,1=40 platser Totalt 280 bilplatser bostader
Forskola 1,6*9=14,4 platser

Forskola besok 1,6*5=8 platser Totalt 23 bilplatser forskola

Exploatoren har planerat in betydligt fler parkeringsplatser for bil for bostdderna dn det minsta antal som

normen kraver. Detta kan leda till ett hégre bilinnehav an 6nskvart och dven ett storre bilresande.

Cykelparkering
Tabellerna nedan visar gallande parkeringsnorm for cykel.

Tabell 3: Antalet cykelplatser per enhet och zon samt tilldgg for besdk

Cykelplatser per enhet A B Cc D Tillagg for bestk
Mindre smabostad 0,70 0,60 0,50 0,40 0,10
Smabostad 1,10 0,90 0,80 0,60 0,10
Bostad 1,80 1,40 1,25 1,00 0,10

Tabell 4: Antal cykelplatser per 1000 kvm BTA och zon samt tilldgg fdr besdk.

Zon A B C D Tillagg for besok

Bostdder 20 16 14 11 2

Forskola 5 3 1 1 20
Boendeparkeringsbehov 400*1,8=720
Besoksparkering bostader 400*0,1=40 Totalt 760 cykelplatser bostader
Forskola 1,6*5=8
Forskola besok 1,6%20=32 Totalt 40 cykelplatser férskola

Viktigt nar det géller cykelparkering ar att den garna ska vara under tak med majlighet att |asa fast ramen samt
placeras néra entréerna till husen, alternativt inomhus i entrévaningen pa husen eller i separat cykelhus. For

forskola ar det viktigt att aven planera for cykelparkering for lite storre cyklar med karra, lastcyklar osv.

Annan parkering i ndromrdadet
Inom en radie pa 300 meter fran omradet finns fa befintliga parkeringsplatser. De som finns &r privata platser

pa Haradsvagen samt Tungevagen. | borjan pa Hallebergsgatan finns ocksa en parkeringsyta for befintlig

forskola med reserverade och évervakade platser.
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Risken for att boende i Vastra Tunge skulle vélja att parkera pa annan plats ar liten eftersom det inte finns mer
attraktiva alternativ dn de parkeringsplatser som ska byggas inom omradet. Mojligtvis riskerar den planerade

forskolans parkering att bli anvdand av boende om den inte regleras eller 6vervakas.

Samnyttjande
For att utnyttja mark optimalt &r det bra om de parkeringsplatser som finns anvands sa stor del av dygnet som

mojligt istallet for att sta tomma. Den mojlighet for samutnyttjande av parkeringsplatser som finns i omradet
for detaljplanen ar att forskolans parkering skulle kunna samordnas med besdksparkering for bostaderna.
Personalparkering och lamning/hamtning av barn sker mestadels dagtid vardagar medan besok till bostader
ofta sker pa kvallar och helger. For att ett sadant samutnyttjande ska fungera behdver parkeringsytan regleras
och avtal upprattas mellan forskola och fastighetsagare for bostaderna. Antingen kan férskolans parkering
regleras med tillstand och tidsreglering sa att dven bestkare kan sta dar, eller sa kan t ex forskolans personal

std i parkeringshuset. Platser for hamtning och lamning till forskola ska ligga i anslutning till férskolan.

Reducering
En exploatér kan erbjudas reducering av parkeringsnormen mot att de atar sig att genomféra atgarder som kan

minska efterfragan pa parkering. Det ar majligt att beviljas mellan 5 — 20 % reducering av antalet

parkeringsplatser som behover byggas.

Mojliga atgarder som kan ge parkeringsreduktion ar:
e Kollektivtrafikpaket (10%)
e Bilpoolspaket (5%)

e Cykelpoolspaket (5%)

Mobilitet

Cykel
For att manniskor ska kdnna sig sakra och trygga med att anvanda cykeln som transportmedel ar det viktigt att

det finns tydliga, gena och bra cykelvagar inom omradet med riktning mot korsningen med Marstrandsvagen
dar koppling till huvudcykelstraket mot Kungalv gar. Plankorsningen for gang och cykel éver jarnvagen inom
omradet kommer troligtvis att stangas inom nagra ar. Da bor behovet av ytterligare nagon annan anslutning till
omradet for gang och cykel utredas, langs Marstrandsvagens norra sida under jarnvagsbron och/eller norrut

fran omradet mot Rollsbo.

Cykelparkering till husen ska alltid ligga ndrmare an bilparkeringen och det ska vara lattare och smidigare att ta
cykeln istallet for bilen. | detta omrade finns goda férutsattningar for detta eftersom bilparkeringen troligtvis
samlas i ett parkeringshus i ena sidan av omradet. Ganska enkla atgarder gor det mer attraktivt att valja cykeln

som transportmedel, det kan handla om att det finns en smidig cykelpump som alla kan anvanda, en avsedd
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plats att sta och serva sin cykel med enkla verktyg tillgdngliga eller att ordna ett tillfalle per ar med gratis

cykelservice for omradets boende.

Med cykel @r det ca 900 m till Ytterby station, apotek och smabutiker, ca 1200 m till storre mataffar i Ytterby,
ca 4,3 km till Kungélv resecentrum och képcentrum. Avstand upp till 5 km kdnns for de flesta som ett rimligt
avstand att kunna/vilja/orka cykla. Om ratt praktiska forutsattningar infors inom omradet sa finns det dven

goda forutsattningar for att det hallbara resandet kan bli en stor andel av det totala resandet.

Cykelparkering under tak Parkering for lastcykel Information till boende om goda
och nara husens entréer och karror forutsattningar for cykling

Plats for cykelpump och Gemensam lastcykel, t ex Cykelparkering vid
verktyg en per hus busshallplatser

Gdng

De flesta resor borjar och slutar med en gangresa. Det acceptabla avstandet for en gangresa ar naturligtvis
kortare an for cykel men varierar kraftigt fran person till person. For att gynna det hallbara resandet i detta
omrade kravs att gangresan man behover gora till och fran busshallplats ar saker, trevlig och inte alltfor lang.

Avstandet till busshallplats vid Marstrandsvagen blir ca 100-300 meter.

For att underlatta ett hallbart resande till fots kan en atgard vara att ordna hamtplats/skap for t ex

matleverans mm, sa att bilresan till mataffaren kan undvikas.

Bra belysning ger Skap for t ex

Gena gangvagar

trygghet matleverans

Kollektivtrafik
Lokalbuss nr 2 gar i halvtimmestrafik mellan klockan 05-23 vardagar vilket ar en bra forutsattning for att kunna

pendla till jobb med buss. Bussen ansluter till bade Ytterby station och Kungéalv resecentrum dar byte till tag

respektive expressbuss kan goras.

I och med ny exploatering i omradet sa 6kar antalet personer som potentiellt kan anvanda sig av
kollektivtrafiken. Underlaget 6kar for ett bibehallet eller eventuellt 6kat utbud av kollektivtrafik.
Marknadsforing till boende av fordelar och majligheter till kollektivtrafikresande ar en viktig del for att gynna
det hallbara resandet. Vid varje nyinflyttning kan t ex ett informationspaket om turutbud och praktisk

information om kollektivtrafik delas ut till de boende.
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Information till Praktisk

boende resinformation

Bil

Det kommer att vara relativt enkelt att ta bilen fran detta omrade for t ex jobbpendling, men i takt med att
exploateringar i Ytterby och Kungalv 6kar kommer ocksa trafikbelastningen pa vagarna att 6ka med kobildning
som foljd. Ett visst matt av ko for bilisterna kan vara positivt for samhallet i bemarkelsen att man da lattare kan

Overvaga andra alternativ till forman for att resa mer hallbart.

Genom att halla ner antalet byggda parkeringsplatser kan man verka fér att bilinnehavet i omradet inte blir for
hogt. Kungalv ligger generellt ganska hogt i bilinnehav och det ar nagot som boér fordandras for att kunna 6ka
det hallbara resandet. Avgift fér parkeringsplats bor sarskiljas helt fran lagenheternas hyra/avgift sa att endast

de som utnyttjar parkeringen ska vara med och betala den verkliga kostnaden for den.

Parkeringskostnad ska inte belasta

de som inte har parkering

Trafik

Trafikalstring
En trafikutredning for korsningen vid Marstrandsvagen har tagits fram (Marstrandsvdgen-Hallebergsgatan,

Sigma 2021-05-04). | utredningen togs trafikalstringstal fram for planomradet Vastra Tunge. Baserat pa

Trafikverkets trafikalstringsverktyg dar en mangd faktorer raknas in landade man i dessa tal:
> Bil, ADT 1550 fordon/dygn
» Kollektivtrafik, ca 1700 kollektivtrafikresor/dygn
» Gang och cykel, ca 400 resor/dygn

For gang- och cykelresor &r en stor osakerhet inbyggd i berdkningarna och troligtvis kommer det i verkligheten

bli betydligt fler gang- och cykelresor da till exempel resorna till och fran busshallplats inte ingar i berdkningen.

Del av slutsatser och atgardsforslag fran trafikutredningen for korsningen lyder:
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For att ge goda forutsattningar for gaende och cyklister samt anpassa korsningen till befintligt
trafiksystem foreslas att denna byggs som en cirkulationsplats med ett korfélt. En cirkulationsplats
innebdr en generell sénkning av hastigheterna vilket ger béattre forutsattningarna for gang- och cykel.
Hastighetssankningen okar ocksa trafiksdakerheten for motorfordonstrafiken tillsammans med
lindrigare kollisionsvinklar vid olyckor. Det kan vara relevant att sanka hastighetsbegransningen pa
en langre del av Marstrandsvdgen for att minska risken for upphinnandeolyckor infor
cirkulationsplatsen och fa ett jdmnare flode pa strackan in mot Ytterby vilket kan ha positiva effekter
pa kapaciteten. Aven lagre hastighet inom bostadsomradena kan ha positiva effekter pa sakerhet och
kapacitet.

Trafikutredningen betonar ocksa vikten av en malmedveten och kraftfull planering fér hallbart resande i
omradet. Detta for att stimulera minskad biltrafik till fordel for det hallbara resandet med gang, cykel och
kollektivtrafik. Om det istallet blir en kraftigt 6kad biltrafik skulle detta kunna leda till kapacitetsproblem i

korsningen, kbproblematik pa Marstrandsvagen samt 6kat behov av ytterligare kostsamma atgarder.

Trafiksdkerhet
De oskyddade trafikanterna i samhallet ska prioriteras hogst eftersom dessa ar extra utsatta i trafikmiljoer.

Intraffar en olycka blir konsekvenserna ofta storre an om man t ex sitter i en bil. Bland de oskyddade
trafikanterna ska barn och aldre sattas i forsta hand eftersom formagan att tolka trafiksituationer, éverblicka
trafiken och reaktionstid ar séamre i dessa grupper. Planerar man ett omrade utifran denna grupps behov sa blir

det ofta bra for alla.

Viktigt att tanka pa ar att gora konfliktpunkterna dar biltrafik och gaende/cyklister korsar varandras vag
trafiksdkra. Gang- och cykelstrak ska vara gena och trygga med bra belysning. Gdende och cyklister ar kansliga
for omvagar och kommer att ga eller cykla den vag som ar narmast till malpunkten, dven om det inkluderar en

bilvag, vilket inte ar onskvart.

En viss trafik med tyngre fordon ar oundviklig i ett stort bostadsomrade; sophamtning, leveranser och flyttbilar
kommer att beh6va framkomlighet pa gatorna. Utifran tanket om storst trafiksakerhet for de oskyddade
trafikanterna kan de storre och tyngre fordonen ges en situation dar nédvandig framkomlighet finns men med

en lag hastighet som forutsattning.

Utformning och sektioner
Nedanstaende bild visar arbetsmaterial for planering av omradet Véastra Tunge. Det kommer med all sdkerhet

inte se ut exakt sa har néar planeringen ar klar, men ar ett forslag till principiell utformning.

Omradet kan trafikmadssigt delas in i nagra olika omraden med olika trafikfunktion, gata 1-3, samt separata
gang eller cykelstrak. Gatan in till forskolan kan ses som en infart med enbart detta syfte och kan anpassas

efter behov och 6nskemal. Kanske bor den inga helt i forskolans fastighet och ligga pa kvartersmark.
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2igarage

Gata 1l
Gata 1 kan beskrivas som uppsamlingsgata och kommer att ha lite mer trafik, alla som ska in och ut fran

omradet samt trafiken till forskolan. Gata 1 bor vara i kommunal vaghallning. Dimensionerande trafiksituation
ar ett mote mellan personbil och lastbil med bra framkomlighet och utan att behéva sakta in, sektionen
behover da vara 6 meter bred. Féreslagen hastighet dr 50 km/h under férutsattning att det finns separat gang-
och cykelvag. Det behovs bra belysning for att gora strackan trafiksaker och trygg. En kombinerad gang- och

cykelvdg med 3 meters bredd ar tillrackligt for den kommande gang- och cykeltrafiken.

m

Sektion gata 1 (fran Streetmix.net)
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Gata 2
Gata 2 kan fungera som en lokalgata for leveranser, sophdamtning och tillfalliga framkdorningar till hus i olika

arenden och kan vara i antingen kommunal eller enskild vaghallning. Denna sektion kan vara smalare dn gata 1
eftersom trafiken héar ska ga langsamt och prioritera de oskyddade trafikanterna. Den dimensionerande
trafiksituationen ar mote mellan tva personbilar i Iag hastighet och kan da vara 4,5-5 meter bred. Blir det mote
i den smalare sektionen mellan personbil och lastbil far detta ske i bredare partier vid infarter eller annan

lamplig motesplats som da maste planeras in. Limplig hastighet &r 30 km/h.

Gata 2 bor férses med trottoar pa ca 1,5 meters bredd under férutsattning att det finns annan separat gang-

och cykelvag gent genom omradet.

Sektion gata 2 (frdn Streetmix.net)

Gata 3
Gata 3 kan fungera som lokalgata likt gata 2 med samma sektion, eventuellt smalare och enkelriktad,

alternativt en smalare gata med funktion som gangfartsomrade. Gata 3 &r lamplig att ha med enskild

vaghallning.
- - l o
| -
I- I > ‘
35m 15m m

Sektion gata 3, enkelriktad (fragn Streetmix.net)
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Separata gang- och cykelvagar inom omradet maste vara gena for att de ska bli anvanda pa ett bra satt. En

sektion pa 3 meter foér kombinerad gang- och cykeltrafik ar lampligt.

‘ 15m 15m 08m|

Sektion gdng- och cykelvdg (fran Streetmix.net)
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