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SAMMANFATTNING

Kungélvs kommun planerar f6r en ny anslutning till Marstrandsvédgen i nivd med Héllebergsgatan i
samband med fortatningar av Ytterby. Trafikalstring har tagits fram for anslutande omraden och en
trafikanalys har genomforts for fyra olika korsningstyper, vajningsplikt frdn anslutningarna,
signalreglering samt cirkulationsplats med ett respektive tva korfalt.

For Bjorkds och Porteberget ldngs Héllebergsgatan har en alstring pd 2070 f/d beréknats vilket
tillsammans med uppmatt trafik pa 2075 f/d ger ett ADT pa 4 145 f/d. Fran Vastra Tunge beraknas
en ADT pa cirka 1 550 f/d. Kungélvs kommun har tagit fram tva prognoser fér Marstrandsvagen med
15000 f/d férutsatt en byggd Karebyldank och 23 000 f/d utan Karebylanken.

Trafikanalysen visar pa stora problem att hantera 23 000 f/d fér alla korsningar utan cirkulationsplats
med tva korfalt. 15000 f/d kan hanteras av cirkulationsplats med ett korfalt medan det med
vajningsplikt och signalreglering uppstar problem dven d&. Bada cirkulationsplatserna har under
morgonen vissa problem med trafik fran Hallebergsgatan som har ett stort hogersvangande flode
vilket far svart att ansluta. Problemen innebér belastningsgrad 6ver Trafikverkets grénser vid 15 000
f/d med ett korfalt och forst vid 23 000 f/d med tva korfalt. | bada fallen kan problemen avhjalpas
med ett extra korfalt fran Hallebergsgatan.

En cirkulationsplats med ett korfalt rekommenderas utifran de trafiksékerhetsmassiga fordelarna
bade for motorfordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna som forvantas dka i omradet. Eftersom
prognoserna bygger pa manga osakra faktorer foreslas att planering istéllet utgar fran att begransa
okningen av biltrafik genom malmedvetna satsningar pd gang-, cykel- och kollektivtrafiken. Skulle
satsningarna inte vara tillrackliga finns mojlighet att pa sikt hantera eventuella problem pd
Hallebergsgatan med ett extra korfalt.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

| Ytterby, Kungalvs kommun finns flera planer pa fortatning och utbyggnad av bostader. Bland annat
planeras for nya bostéder i Bjorkas, pa Porteberget och i omradet Vastra Tunge. Gemensamt for dessa
tre omrdden ar att trafiken kommer ledas ut till samma anslutningspunkt p& vdg 168,
Marstrandsvégen, dar Hallebergsgatan idag ansluter fran befintlig bebyggelse séder om vagen.
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Figur 1. Oversiktsbild av Vastra Tunge, Bjorkas och Porteberget i forhallande till den for utredningen
aktuella anslutningspunkten.
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Figur 2. Véag- och gatunamn kring studerad korsning. (Grundkarta: Lantméteriet)
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Figur 3. Situationsplan for den planerade fortatningen inom Bjorkas.
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Figur 4. Situationsplan for den planerade bebyggelsen i Vastra Tunge.

For fortdtningarna inom omrddet Bjorkds gjorde Sigma Civil 2020 en mobilitets- och
parkeringsutredning. Inom denna utredning berdknades trafikalstring for Porteberget och Bjorkas. |
Vastra Tunge har ingen tidigare utredning av trafiken genomforts och i omradet planeras nu enbart
bostéder samt en forskola. De verksamheter som finns med i Figur 4 ar inte langre aktuella och berdrs
déarfér inte i denna utredning.

En forenklad dtgardsvalsstudie for vag 168 och samspelet med Véastra Tunge har genomforts av AF
pa uppdrag av Kungélvs kommun (AF, 2017). Bland de atgarder som studerats rekommenderas bland
annat utredning av gang- och cykelpassage, busshallplatser, hastighetsbegrénsning, samt placering
av ny anslutning fran planomrédet till vég 168. Ett antal exempel pa principldsningar for anslutningen
frén planomrédet presenterades i studien. Dessa var fyrvagskorsning (med eller utan trafiksignaler),
forskjuten trevagskorsning och cirkulationsplats.

Fyrvagskorsning féreslas nar den inkommande arsdygnstrafiken pd den minst trafikerade infarten &r
mindre dn 100 fordon/dygn, men kan utan signaler begrdnsa mojligheten for trafik frén
sekunddrvdgarna att ansluta till primarvdgen. En forskjuten trevdgskorsning rekommenderas vid
stérre inkommande flode pa den minst trafikerade infarten och har férdelen att konfliktpunkterna blir
farre an for en fyrvdgskorsning men kraver att mark tas i ansprak for att uppna erforderligt avstand
till befintlig korsning. Cirkulationsplats redovisas ha fordelar med hastighetsddmpning men vissa
nackdelar for busstrafiken och vara bast lampad dar jamna floden férekommer mellan alla
anslutningar.

Sigma Civil AB RAPPORT-106535
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Kungalv kommun har valt att inte studera en forskjuten trevagskorsning i fortsatt utredning. Detta
grundas framst i det stora avstand som krévs mellan korsningarna vilket skulle kréva att den nya
anslutningen till Marstrandsvégen forflyttas bort fran Vastra Tunge. Detta tar mer mark i ansprék och
minskar forutsattningar for en ordnad passage for gang- och cykeltrafiken i anslutning till korsningen.
Kommunen 6nskar ocksd en korsningsutformning som tydligare markerar att Marstrandsvagen
overgdr fran landsbygds- till tatortsmiljo.

1.2 SYFTE OCH MAL

| denna utredning ska en samlad korsning mellan Marstrandsvdgen och Héllebergsgatan, med ny
anslutning till Vastra Tunge, studeras och en rekommendation f&r korsningstyp ska tas fram.

1.3 OMFATTNING OCH GENOMFORANDE

Inom utredningen ska trafikalstring for olika fardmedel tas fram fér de omraden som kommer ansluta
till  korsningen. Utifrdn de korsningslosningar som studerats i &tgdrdsvalsstudien ska
kapacitetsanalys genomféras med prognosar 2045. Vid sidan om beraknad alstring ligger kommunens
prognoser for Marstrandsvagen till grund for analysen, vilka presenterar tva scenarier —med och utan
Karebyldank. Med analysen som stdd ska en korsningstyp rekommenderas och motiveras. For denna
korsning ska darefter utformningsforslag tas fram for att beddma ytanspraken som krévs i
framtagandet av detaljplan.

Sigma Civil AB RAPPORT-106535
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2 UTREDNING

2.1 TRAFIKFLODEN BIL
2.1.1 Nulage

Métningar for trafikmangder finns for Marstrandsvdgen och for Hallebergsgatan enligt Tabell 1. |
Figur 5 redovisas de punkter som galler for matningarna frdn Marstrandsvégen.

Tabell 1. Uppmétt trafikmangd for aktuella vagar enligt Trafikverket (2021a) och Sigma Civil (2020).

Gata Trafikméngd Matar
Marstrandsvagen vid jarnvagen 10390 f/d 2017
Marstrandsvédgen norr om Sparrasvagen 7060 f/d 2017
Hallebergsgatan 2075 f/d 2020

7 060 f/d
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Figur 5. Méatpunkterna for Trafikverkets méatningar pa Marstrandsvagen. (Bildkélla: Trafikverket (2021a))

| trafik- och mobilitetsutredningen for fortatningarna kring Hallebergsvagen (Sigma Civil, 2020)
gjordes upprakningar for trafiken ldngs Marstrandsvagen med Trafikverkets upprakningstal utifran
matpunkten vid jarnvagen. Till 2020 réknades trafiken upp till 10710 f/d. Till 2045 beréknades
trafiken med samma metod till 12 960 f/d.

2.1.2 Prognos for Marstrandsvagen

For Marstrandsvégen har Kungdlv kommun tagit fram tva scenarier avseende trafikmangden vid
prognosar 2045, se Tabell 2. Det som skiljer alternativen at ar huruvida Karebylanken &r byggd eller

Sigma Civil AB RAPPORT-106535
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inte. Karebyldanken &r en féreslagen koppling mellan Marstrandsvdgen och E6 norr om Ytterby och
Kungélv, se mdjliga korridorer i Bilaga 1. En séddan koppling skulle avlasta Marstrandsvdgen genom
Ytterby och Kungéalv fran en stor del av den genomfartstrafik som idag férekommer. Prognoserna
inkluderar trafikalstring frdn utbyggnadsplaner i omradet inklusive planerna for Porteberget och
Bjorkds men inte fran Véstra Tunge. Den stora skillnaden mellan prognoserna och upprakningen
enligt Trafikverkets metod beror enligt kommunen pd alstring fran fortdtningar som planeras langs
Sparrasvagen, vilken kan ses mellan matpunkterna i Figur 5.

Tabell 2. Trafikprognoser for Marstrandsvagen framtagna av Kungélv kommun.

Scenario ADT
Med Karabylanken 15 000 fordon/dygn
Utan Karabyldnken 23 000 fordon/dygn

Observera att trafikprognosen inte gor skillnad pé strackan norr respektive séder om studerad
korsning. Eftersom en del av trafiken i prognosen férvantas harrora fran Hallebergsgatan borde
trafiken, i enlighet med dagens trafiksituation, vara ndgot ldgre norr om korsningen.

Trafikalstring Vastra Tunge

For bostdderna som planeras i Véastra Tunge har trafikalstringen berdknats med samma
forutsattningar och antaganden som anvéndes i trafik- och mobilitetsutredningen fér utbyggnaderna
l&ngs Hallebergsgatan (Sigma Civil, 2020). For detta anvands trafikalstringstal framtagna av Inregia
(2005) at Trafikverket som anger antal resor per person och vardag. For att berdkna antalet boende
anvands statistik fran SCB (2020) som anger att det i Kungélv bor i snitt 1,8 personer per lagenhet.

Forskolan har antagits i forsta hand ha ett lokalt upptagningsomrade inom Véstra Tunge. Forskolan
planeras for 4-6 avdelningar med 18 barn per avdelning. Inom Véastra Tunge bedémer kommunen att
det med 400 bostader finns behov for runt 70 forskoleplatser. Antalet anstallda for forskolan har
uppskattats utifran antalet barn och larartatheten i Kungalv. Skolverket anger att det i Kungélvs
kommun fanns fem barn per ldrare i forskolan 2019 (Skolverket, u.d.). Med 108 barn motsvarar detta
i 22 larare.

Tabell 3. Antal boende, anstéllda och besdkare i tillkommande bebyggelse i Vastra Tunge.

Typ Kategori Omfattning Tathet Antal
SR. Barn 6 avdelningar 18 barn/avdelning 108 barn
Férskola Anstallda 108 barn 0,2 anstallda/barn 22 anstallda

i
Gl Boende 422 Igh 1,8 boende/Igh 740 boende
Bostéader

Inregias alstringstal utgar ifran tre faktorer, exploateringsgrad, inkomstniva och lage. Baserat pa
genomsnittsinkomst i kommunen relativt riket, ortens demografiska struktur och omradets centrala
ldge med narhet kollektivtrafik samt exploateringstathet med manga bostdder inom omradet men
glest mellan olika bostadsomraden anger Inregia ett alstringstal 1,9 fordonsrérelser per boende per
vardagsdygn.

For forskolan antas att 70 av barnen inte kommer alstra ndgon biltrafik eftersom de bor inom omradet.
Skjutsas de med bil under en resa som belastar korsningen técks detta av alstringen fran bostdderna.

Sigma Civil AB RAPPORT-106535
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Eftersom det dr svart att avgora var barnen utanfor omradet och de anstéllda bor antas det for dessa
att de till 70% fardas med bil vilket &r den generella nivan for Kungalv kommun (Vastsvenska paketet,
2018). Detta ger alstringstalet 1,4 for de anstéllda och 2,8 for barnen eftersom dessa blir skjutsade
och darfor alstrar dubbla resor.

Nyttotrafiken i omradet, tex bestksresor till boende, leveranser, post, sophdmtning och taxi, har
ocksd uppskattats som en del av trafikalstringen. Nyttotrafiknivan bedéms utifran den Ovriga
trafikalstringen enligt Trafikverkets handledning for berdkning av trafikalstring (Trafikverket, 2011).
For bostader antas en generell nyttotrafik pa 15% av den &vriga trafikalstringen vilket dven inkluderar
besokare. For 6vriga verksamheter anges 5% av den 6vriga trafikalstringen motsvara nyttotrafiken.

Eftersom alstringstalen géller for vardagar ges alstringen i drsmedelvardagsdygnstrafiken (AVDT),
den alstrade trafiken under en genomsnittlig vardag. Av intresse ar dock ADT, arsmedeldygnstrafiken,
som dr ett genomsnittsvarde éver drets alla dygn inklusive helger och lov. Det berdknade vardet pa
AVDT har darfor multiplicerats med en omrékningsfaktor pa 0,88, enligt riktlinjer frén Trafikverket
(2014), for att ge ADT. Den beriknade alstringen fran omradet redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Berakning av trafikalstring och &rsdygnstrafik for bostader och forskola i Vastra Tunge.

Typ Kategori Antal Alstringstal  AVDT ~ ADT  Nyttotrafik  Total ADT
® Barn 38 2.8 107 94

M At 7 128

Forskola nstallda 22 1,4 31 27

ftat

L Boende 740 19 1406 1238 186 1424

Bostader

Summa 1552

Trafikalstring Bjorkas och Porteberget

| mobilitets- och parkeringsutredningen for denna fortatning (Sigma Civil, 2020) genomfordes en
berakning av trafikalstringen fran utbyggnadsplanerna . Nedan redovisas tabeller med resultaten fran
denna utredning. Antaganden for att ta fram trafikalstringstal fran Inregias rapport &r de samma som
redovisats for Vastra Tunge och i detta avsnitt redovisas bara ytterligare antaganden.

For smahus anger statistiken for Kungadlvs kommun en boendetathet pa 2,6 personer/bostad (SCB,
2020).

Tabell 5. Antal boende i tillkommande bostéder i Bjorkas och Porteberget.

Bostadslage Typ Antal bostader Antal boende/bostad Totalt antal boende
N Aal 122 18 210
jorkas Norr
A 16 26 40

Bjorkas |

i Hab 110 18 190

Bjvrkas Soder gl 11 18 190
Porteberget HHHE 250 1.8 440

Totalt 609 1070

Sigma Civil AB RAPPORT-106535
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Tabell 6. Tillkommande trafikalstring i Bjorkas och Porteberget.

. Totalt antal  Trafikalstring 2 2 . Total
Bostadslage Typ boende per bosnde AVDT ADT  Nyttotrafik ADT
S N 210 19 400 350 50 400

Jorkas Norr

A 40 19 80 70 10 80
Bjorkas ]
Cantrum Al 190 19 360 320 50 370
Bjorkas ]
Star Hwl 190 19 360 320 50 370
Porteberget gl 440 19 840 740 110 850
Totalt 1070 2040 1800 270 2070

2.2 TRAFIKALSTRING KOLLEKTIVTRAFIK

Inregia tillhandahaller utéver de alstringstal for bil som legat till grund fér berdkningarna for bil dven
tal for antalet kollektivtrafikresor som alstras av bostadsbebyggelse. Med samma antaganden
avseende bebyggelsetathet, 1dge och inkomstniva ges alstringstalet 1,7 kollektivtrafikresor per 100
kvadratmeter bostadsyta. Eftersom tillgdngen av kollektivtrafik kan variera stort oberoende av
faktorerna i Inregias rapport &r dessa siffror betydligt mer osékra men ger en bild av potentialen for
omradet.

For Vastra Tunge &r den planerade bostadsarean kénd och for Gvriga delar antas att den
genomsnittliga bostaden &r 90 kvadratmeter vilket ligger i linje med forhallandet mellan antal
lagenheter och BTA for Vastra Tunge. Skulle lagenheterna istéllet folja snittet i kommunen ar
lagenhetsstorlekar narmare 70 kvadratmeter att véanta (SCB, 2019) och darmed en cirka 20% férre
alstrade resor. | alstringstalet ingar enbart de boendes resor medan eventuella resor genomforda av
exempelvis besdkare inte ingar.

Tabell 7. Alstring av kollektivtrafikresor for bostaderna enligt Inregias alstringstal.

Bostadslage Typ  Antal bostader ~ Bostadsarea (m?) Alstringstal Antal resor

. EHHE 192 11000 1,7 resor/100 m? 187
BB A - 1500 1,7 resor/100 m? -
Bjorkas Centrum EHHE 110 9900 1.7 resor/100 m* 169
Bitrkas Soder gl 11 10000 1.7 resor/100 m* 190

2
Porteberget EHHE 250 22500 1.7 resor/100 m 440
Vastra Tunge EHHE 477 38 000 1.7 resor/100 m* 646
Totalt 1030 92 900 1658
Sigma Civil AB RAPPORT-106535
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For forskolan i Vastra Tunge kan samma princip som for antagandena om andelen biltrafik anvéndas.
| resvaneundersokningen anges att cirka 15% reser kollektivt inom Kungélvs kommun. Detta ger
alstringstalen 0,3 resor/anstélld och 0,9 resor/barn. Att barnen som bor utanfér omradet alstrar 0,9
resor beror pa att barnet reser till och fran férskolan medan den som féljer barnet till férskolan gor
tva resor vid bade hamtning och lamning.

Tabell 8. Alstring av kollektivtrafikresor for forskolan i Véastra Tunge.

Typ Kategori Antal Alstringstal Antal resor
® Barn 38 0,9 resor/person 34
o) g
Férskola Anstéllda 22 0,3 resor/person 7
SUMMA 4

Totalt berdknas den nya bebyggelsen generera 1700 nya kollektivtrafikresor per dag. Hur dessa
fordelar sig mellan Ytterbys jarvagsstation och de olika busslinjerna ar oklart. Eftersom utbudet av
kollektivtrafik paverkar det verkliga resandet finns mojlighet att genom en stérkt kollektivtrafik i
anslutning till omradena ¢ka andelen kollektivtrafikresendrer och minska andelen bilresor. Det ska
observeras att alla kollektivtrafikresor inleds med en annan resa, tex att man gar till busshéllplatsen
eller cyklar till jarmvagsstationen. Detta betyder att kollektivtrafikresandet i sig kan ge upphov till
ytterligare trafik som bor beaktas i planeringen av omradet och att férutsattningarna fér gang- och
cykel ocksa paverkar hur attraktiv kollektivtrafiken upplevs.

TRAFIKALSTRING CYKEL OCH GANG

Aven gang- och cykeltrafik hanteras i Inregias rapport och med samma forutsattningar som for évrig
alstring ges att det for 100 kvm alstras 0,3 cykel- eller gdngresor. Alstringstalen redovisas inte
separat mellan de tva trafikslagen vilket férsvarar bedomningen av respektive fardmedels behov. |
rapporten anges ocksa att en stor osakerhet finns kring alstringstalen och att sarskilt korta gangresor
kan tankas vara underrepresenterade. Aven for gang- och cykeltrafiken géller alstringstalen enbart
de boendes resor och inte exempelvis eventuella bestkare.

Tabell 9. Alstring av gang- och cykeltrafikresor fran bostaderna utifran Inregias alstringstal.

Bostadslage Typ  Antal bostader Bostadsarea (m?)  Alstringstal ~ Antal resor
EHHE 122 11000 0,3 resor/100 m? "
Flfrkas Norr A " 1500 03resor/100m2 g
Bjorkés Centrum EHHE 110 3900 0,3 resor/100 m’ 30
Bj6rkas Stder HHHE 1M1 10000 0,3 resor/100 m? 30
Porteberget EHHE 250 22 500 0,3 resor/100 m? 68
Vastra Tunge EHHE 422 38000 03 resor/100 m* 114
Totalt 1030 92 900 369

Gang- och cykeltrafiken star for en fardmedelsandel pd 15% i Kungdlvs kommun enligt den
tillgdngliga statistiken (Vastsvenska paketet, 2018). Detta innebdr att alstringstalen for
verksamheterna blir i stort sett samma som alstringstalen for kollektivtrafiken. For de resor som
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alstras av barnen pa forskolan antas bara halften av barnen cykla p& egen hand eller promenera
medan ovriga anses bli skjutsade pa cykel. Detta innebér att alstringstalet blir 0,75 resor/barn.
Fortsatt ber6rs inte barnen som bor i Vastra Tunge som rimligtvis borde vara en del av denna alstring
eftersom en resa mellan bostdderna och forskolan inte skulle belasta vagnatet utanfor omradet.

Tabell 10. Alstring av gang- och cykelresor fran forskolan i Vastra Tunge.

Typ Kategori Antal Alstringstal Antal resor
® Barn 38 0,75 resor/person 26
) P
Forskola Anstéllda 22 0,3 resor/person 7
SUMMA 33

Berdkningen visar att den nya bebyggelsen skulle alstra runt 400 gang- och cykelresor per dygn. Detta
kan upplevas lagt vilket skulle kunna kopplas till osakerheten i statistiken. Ut6ver de rena géng- och
cykelresorna tillkommer ocksd géng- och cykelresor for kollektivtrafiken, vilket skulle kunna bli en
ansenlig mangd med de 1800 kollektivtrafikresor som férutses.

Hur stor andel som faktiskt reser till fots eller med cykel beror till stor del pa forutsattningarna. Ar
det daliga eller inga gang- och cykelbanor blir det farre som gdr och cyklar. Genom att i planeringen
satsa pa gang- och cykeltrafiken genom ett finmaskigt vagnat med gena och starka kopplingar kan
andelen som cyklar 6ka vilket ger forutsattning att minska andelen biltrafik.

Gang- och cykeltrafiken paverkar trafikanalysen eftersom korsande gang- och cykeltrafik kan
begransa framkomligheten for biltrafiken. Gang- och cykelresor fran Vastra Tunge skulle enligt denna
berakning uppga till cirka 150 per dag. Till detta kommer eventuella kollektivtrafikresendrer som kan
komma behdva korsa Marstrandsvdgen for att nd kollektivtrafiken. | analysen har 25 gdende och
cyklister fordelats runt korsningen, utifran ett antagande om 10% av dygnstrafiken och ett tillagg for
kollektivtrafikresendrer. Dessas slutgiltiga inverkan pd trafiksituationen beror pad reglering av
passager.

TRAFIKANALYS

Arsdygnstrafik och dimensionerande timme

For Hallebergsgatan behdver den uppmétta trafiken frdn 2020 pad 2 075 f/d adderas till
trafikalstringen pa 2070 f/d. Detta ger en arsdygnstrafik pa 4 145 f/d for Hallebergsgatan. For Vastra
Tunge utgor alstringen hela arsdygnstrafiken medan kommunens prognos galler for
Marstrandsvagen.

Trafikanalysen utférs for en timme och den dimensionerande trafikmangden som anvands &r den
200:e mest trafikerade av arets timmar enligt Trafikverket (2016). Trafiken under denna timme tas
fram med hjalp av rangkurvor for arsdygnstrafiken som ser olika ut beroende pa vagtyp.
Marstrandsvagen beddms vara en genomfartsvag medan de tva anslutande gatorna beddms framst
anvandas for nartrafik.
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Tabell 11. Trafikflodet pa respektive vag under dimensionerande timme.

Vig Vagtyp Timflode (% av ADT)  ADT  Timflode (f/h)
Marstrandsvagen utan  Genomfart  12,1% 15000 1820
Karebylanken

Marstrandsvagen med = Genomfart  12,1% 23000 2780
Karebylanken

Véstra Tunge Nartrafik 10,8% 1552 170
Hallebergsgatan Nértrafik 10,8% 4145 450

2.4.2 Trafikfordelning

Figur 6. FIygoto over korsningen med bendmningarna for respektive infart. (Bilkalla: Lantmateriet)

For att forsakra att korsningen klarar olika typer av trafiksituationer kommer ett morgon- och ett
eftermiddagsscenario att studeras. Detta innebdr att det med de tvd prognoserna for
Marstrandsvdgen studeras fyra scenarier for respektive korsningstyp. For morgon respektive
eftermiddag tas riktningsfordelning och svangrelationer fram.

For riktningsfordelning anger Trafikverket schematiska vérden for olika vdgtyper. For de mest
hogtrafikerade timmarna anges en riktningsférdelning pd 60/40 for genomfartstrafik och 63/37 for
nartrafik. Dessa siffror ar just schematiska och de lokala forutsattningarna behdver tas i beaktande
for att bedéma en fordelning som stdmmer dverens med studerade végar.

Under morgonen forvantas trafiken likt idag frdmst fardas in mot Ytterby och Kungélv medan det pa
eftermiddagen férvéntas vara lite mindre snedfordelat dven om andelen in till omradena forvantas
vara stor. P4 morgonen &r det troligt att de flesta reser till jobbet medan resor in till omradet frémst
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ar for de fa verksamheter som finns. For eftermiddagen ar det en storre variation med bade resor hem
fran arbeten och resor till butiker eller aktiviteter utanfor omradet.

Med resonemangen for riktningsfordelningen har svangrelationer tagits fram for att trafik frén alla
korsningens infarter. Dessa har valts for att reflektera den férvéntade trafiken in till respektive
omrade som riktningsfordelningen ger. Valen av svangrelationen har stdmts av med kommunen for
att samtidigt stamma med forvantade trafikstrommar i omradet och i Ytterby generellt. Ingen skillnad
har gjorts for svangrelationerna ut frdn omrddena med eller utan Karebyldnken medan
svangrelationerna frdn Marstrandsvagen har anpassats for att ungefar lika mycket trafik fortsatt ska
svanga av, vilket blir en ldgre andel med mer trafik langs Marstrandsvégen.

For Marstrandsvégens sodra del har ett flode adderats motsvarande den trafik som utgor alstringen
till Vastra Tunge medan det for den norra delen har subtraherats den del av trafiken fran
Hallebergsgatan som framst kommer belasta den sédra delen.

0% 170 10% \
a x )
30% (5%) ) (95%) & S o r k) 30%
PV 3%) —
‘ Marstrandsvéagen norr Marstrandsvégen soder
1460 sy 1820
9 & (A% 9
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5
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Figur 7. Trafikfordelning och timtrafik for korsningen under morgon med 15 000 f/d.
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Figur 8. Trafikférdelning och timtrafik for korsningen under eftermiddag med 15 000 f/d.
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Figur 9. Trafikfordelning och timtrafik fér korsningen under morgon med 23 000 f/d.

0% 1170 [70% N

£
(10%) & . (56%)
60% (5%) |/(85%) 2 779%) 60%
(174%)
Marstrandsvéagen norr Marstrandsvagen séder
2420 s 2780
=27 S (4%) " (90%) 0%
9 [
40% (1,2%) > (6%) 0
)
°
gt

70% 450 30%

Figur 10. Trafikférdelning och timtrafik for korsningen under eftermiddag med 23 000 f/d.

2.5 CAPCAL-RESULTAT

Fyra olika korsningsvarianter har studerats och beroende pa problemen som analysen pavisat har
olika justeringar av utformningen testats for att kartldgga mojligheterna att avhjdlpa problemen.
Korsningstyperna som studerats &ar véjningsplikt fran anslutningarna till Marstrandsvagen,
Signalreglering samt cirkulationsplats med ett respektive tva korfalt. Resultaten presenteras i form
av belastningsgrad vilket Trafikverket anvénder for att beddma servicenivan i korsningar.

Trafikverket anger for vajningsplikt att belastningsgraden bér vara mindre an 0,6 medan den for
ovriga aktuella korsningar bor vara mindre &n 0,8 (Trafikverket, 2021b). Dessa gransvarden kan enligt
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Trafikverket dverskridas upp till 1,0 och i vissa fall dven éver 1,0. Trafikverket ndmner flera tillfallen
da detta kan godtas:

e Om undantag dr motiverat och investeringen dndé beddms vara samhéllsekonomiskt
l6nsam.

e | fall omgivande vdgndt har begrdnsningar som inte dr mdjliga eller 6nskvérda att dtgérda.
| dessa fall kan en systemsyn tilldmpas sa att anldggningen anpassas till omgivande
frafiksystem.

o Vid ombyggnad eller forbéttring. Vdgen bér da utformas med tillrdcklig kapacitet for en
tidsperiod motsvarande den valda tekniska livsldngd férbéttringen dimensioneras for vilket
normalt bor vara inom intervallet 10 till 20 ar.

| presentationen av resultaten ar belastningsgrader som Gverskrider gransvardet markerats med
orange och belastningsgrader >1 med rott. Eftersom analysen genomférs for korsningar som inte
finns i nuldget har en del antaganden gjorts kring utformningen i analysprogrammet. Hastigheten har
antagits vara 70 km/h pd Marstrandsvdgen, likt idag med 50 km pd anslutningarna fran
bostadsomradena. For cirkulationsplats och signalreglering har det antagits att en lokal
hastighetssankning langs Marstrandsvagen infors kring korsningen till 50 km/h.

Analysprogrammet ger olika mdjligheter att Idgga in de oskyddade trafikanternas paverkan beroende
korsningstyp, men de l&ggs alltid in som gdende och inte separat som gdende eller cyklister. Deras
paverkan pd motorfordonstrafikens framkomlighet beror i slutdndan till stor del pa reglering.
Programmet antar regleringsformen Gvergangsstalle och att detta dr placerat sa att korsningens
kapacitet paverkas, dvs ndra stopp- eller vajningslinje. En placering langre ifran korsningen har darfor
en annan paverkan pa korsningens kapacitet men kan ocksa innebéra samre trafiksdkerhet.

Vajningsplikt

En korsning med véjningsplikt skulle i hog grad likna dagens utformning med tilldgget av en
anslutning till Vastra Tunge. For denna anslutning antas att ett vanstersvangskorfalt anldggs norrifran
pa Marstrandsvégen. Korsningstypen ger inte mdjlighet att lagga in oskyddade trafikanter Gver
Marstrandsvagen vilket skulle kunna motsvara helt oreglerade passager vilket ocksa &r en trolig med
denna typ av utformning.

Tabell 12. Belastningsgrad i respektive infart med en fyrvagskorsning med véjningsplikt fran Véstra Tunge
och Hallebergsvagen

Véag Korfilt 15 000 f/d 23000 f/d
Morgon  Eftermiddag Morgon  Eftermiddag

Marstrandsvagen norr  Rakt fram/hdger 0,53 0,30 0,50
Vénster 0,01 0,03 * 0,11

Marstrandsvagen Rakt fram/hoger 0,28 0,45 0,43 1,04

soder Vanster 0,06 0,57 0,42 *

Véstra Tunge 1,36 2,03 8,61 *x

Hallebergsgatan 1,87 0,57 12,75 o

*Den stora belastningen i det genomgdende korfaltet blockerar vanstersvangskérfaltet och darfor kan ingen belastningsgrad berdknas.
**Belastningsgraderna gar inte att faststélla for dessa infarter pa grund av mycket begransad kapacitet och att flodet fran vanstersvangskorfaltet soderifrén
pa Marstrandsvagen blockeras.

Resultaten ar generellt daliga fér anslutningarna till Marstrandsvagen vilket kan kopplas till den hdga
trafiknivan langs Marstrandsvagen dar det helt enkelt inte finns mdjlighet att ta sig ut. Med 23 000
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f/d blir det problem dven langs Marstrandsvagen, och sa gott som obefintliga méjligheter att ta sig
ut frdn anslutningarna. | praktiken hade dessa problem troligtvis begrénsats ndgot av andra
korsningar langs Marstrandsvdgen dér trafiken inte hade kommit igenom i den omfattning som
forvantas i analysen eller att andra vagar véljs pa grund av framkomlighetsproblemen.

Signalreglering

For den signalreglerade korsningen har en liknande utformning som med véjningsplikt antagits, med
vanstersvangskorfalt i bada hall frdn Marstrandsvagen. For att forbattra kapaciteten for trafik som
svanger fran bostadsomradena sdderut pa Marstrandsvégen har det antagits att dvergangsstélle och
cykelpassage inte anldggs for denna 6verfart men for dvriga. De oskyddade trafikanterna paverkar
just de svangande flédena och inte fléden rakt fram, tex langs Marstrandsvagen.

Tabell 13. Belastningsgrad i respektive infart med en signalreglerad fyrvagskorsning med trafikstyrda

signaler.
Vag 15 000 f/d 23000 f/d
Morgon  Eftermiddag Morgon Eftermiddag™*
Marstrandsvéagen norr* 0,42 1,32
Marstrandsvagen soder* 0,62 1,01
Vastra Tunge 1,27 1,39 1,47
Hallebergsgatan 1,11 1,15

*Med begréansad langd pa vanstersvangkarfaltet beraknar programmet belastningsgraden for hela infarten mot korsningen och inte separat mellan kérfalten.
** Resultat har inte gatt att fa fram pa grund av Gverbelastning i vanstersvangskorfaltet soderifran pa Marstrandsvagen. Troligtvis pa grund av att det stora
flodet till detta korfalt till slut blockerar det genomgéende korfaltet vilket laser berakningsgéngen.

Analysprogrammet forséker balansera grontiden for respektive infart for att uppna en balans mellan
belastningsgraderna. Vid hoga floden tenderar detta att ge en valdigt ojamn tidsférdelning och
resultaten i Tabell 13 innebdr att Marstrandsvagen far valdigt stor prioritet i signalcykeln och
anslutningarna far ldnga vantetider. Anpassar man grontiderna for att minska vantetiderna ges hogre
belastningsgrad fér Marstrandsvdgen medan anslutningarna far lagre belastningsgrad. | verkligheten
finns storre mdjlighet att anpassa signalerna med mer dynamisk tidsférdelning men resultaten fran
analysen visar att trafikmangderna &r ohanterbara.

Eftersom anslutningarna till Marstrandsvégen ges ndgot mer prioritet med signal blir ocksa
belastningsgraderna lagre an med vajningsplikt. Forbattringen ar dock otillrdcklig och problemen
forskjuts till konflikt mellan trafik frdn Hallebergsgatan och vanstersvangande trafik fran Véstra
Tunge. Den tkade prioriteten for anslutningarna gér ut éver trafiken langs Marstrandsvagen som far
problem redan vid 15 000 f/d. Under anslutningarnas grontid kommer trafiken fran Hallebergsgatan
begransa mdjligheten for trafik fran Vastra Tunge att genomfdra sin vanstersvang.

En kontroll genomfordes med en extra fas i signalcykeln som ger gront for de vanstersvdangande
flodena, pa morgonen frén Véstra Tunge och pa eftermiddagen soderifrdn pd Marstrandsvédgen. Detta
avhjalpte inte de generella problemen i korsningen och det faktum att korsningen helt kollapsar vid
hogre trafikmangder kvarstar. Aven mojligheten att kéra rakt fram i bada korfalten langs
Marstrandsvagen studerades men gav inte tillracklig forbattring.

Cirkulationsplats med ett korfalt

For cirkulationsplatsen har en rondellradie pa 15 meter antagits. Radien paverkar kapaciteten da det
med en storre rondell finns utrymme for fler fordon i cirkulationen samtidigt. De oskyddade
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trafikanterna har antagits pa passager i alla av cirkulationsplatsens anslutningar vilket skulle kunna
vara kapacitetshegransande. Dessa paverkar i analysprogrammet bara trafiken in till cirkulationen
och ingen hansyn tas till paverkan pa trafik ut fran cirkulationsplatsen.

Tabell 14. Belastningsgrad i respektive infart med en cirkulationsplats med ett korfalt

Vég 15000 f/d 23000 f/d
Morgon  Eftermiddag Morgon Eftermiddag

Marstrandsvagen norr 0,79 0,54 1,31

Marstrandsvagen soder 0,38 0,79 0,57 1,18

Vastra Tunge 0,18 0,12 0,25 0,24

Hallebergsgatan 1,03 0,16 1,90 0,26

Med 15 000 f/d &r det egentligen bara trafiken ut frdn Hallebergsgatan som far problem. Detta beror
pd att manga av de stora flédena pd morgonen blir 6verordnande till denna trafik. Vid 23 000 f/d 6kar
problemen och det blir dven problem for trafiken 1dngs Marstrandsvagen att ta sig fram. De problem
som visar sig soderifrdn pd Marstrandsvdgen skulle troligen bli mindre i praktiken eftersom
cirkulationsplatser av motsvarande storlek langre in i Ytterby hade begransat hur mycket trafik som
skulle nd denna cirkulationsplats vid sa stora floden.

Mdjligheterna att avhjalpa problemen fran Hallebergsgatan med tva korfalt for denna infart har
studerats. Med ett extra korfalt som bara tillater hogersvang, och fortsatt tilldten hdgersvang i det
andra korfaltet, kan belastningsgraden sankas till strax under 0,6. Att bara tilldta hdgersvéng i ett av
kérfalten var enligt studien inte tillrackligt men i praktiken skulle en separat hogersvang kunna
skapas, som ger battre mdjligheter att ansluta mot Marstrandsvagen, vilket kan vara tillrackligt.

Det studerades ocksa hur mycket trafiknivderna langs Marstrandsvagen paverkar belastningsgraden
frén Hallebergsgatan. Med en minskning av trafiken fran Marstrandsvégen norr med 35% minskar
belastningsgraden till runt 0,6. En minskning med 35% motsvarar ungefdr dagens situation vilket
tyder pd att det forst pa sikt lar uppsta problem.

Cirkulationsplats med tva korfalt

Rondellradien ar precis som med ett korfalt 15 meter. Det har antagits att tva korfalt in i cirkulationen
bara anlaggs fran Marstrandsvdgen och Hallebergsgatan. De extra korfalten pa Marstrandsvéagen har
getts en langd pd 50 meter medan det pd Hallebergsgatan har getts langden 25 meter.
Riktningsfordelningen mellan korfalten redovisas i resultattabellen nedan. De oskyddade
trafikanterna hanteras pa samma satt som for enfaltig cirkulationsplats.

Tabell 15. Belastningsgrad i respektive infart for en cirkulationsplats med tva korfalt.

Vég Korfalt 15000 f/d 23000 f/d
Morgon  Eftermiddag Morgon  Eftermiddag

Marstrandsvagen norr  Rakt fram/hdger 0,40 0,27 0,66 0,44

Rakt fram/vanster 0,40 0,27 0,66 0,44
Marstrandsvagen Rakt fram/hdger 0,19 0,39 0,28 0,59
soder Rakt fram/vanster 0,19 0,39 0,28 0,59
Véstra Tunge 0,16 0,09 0,21 0,17
Hallebergsgatan Hoger 0,69 0,13 * 0,18

Rakt fram/vanster 0,05 0,02 1,81 0,03

*Pa grund av den hoga belastningen i angrdnsande kérfalt blockeras detta korfalt och inget resultat kan berdknas.
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Den enda tidpunkten da grénsvardena Gverstigs ar fran Hallebergsgatan under morgonen vid 23 000
f/d. Problemen beror pd att det dr det hogra korfaltet som &r det kortare och dérfér blockeras nar
trafik rakt fram och 8t vanster samlas. Tillats hogersvang i bada kérfalten ges det vid 15 000 f/d en
belastningsgrad pa runt 0,4 for respektive korfalt och vid 23 000 f/d runt 0,9.

Kanslighetsanalys cirkulationsplats

For den enfaltiga cirkulationsplatsen genomfdrdes en kanslighetsanalys for att bedéma hur stor
effekt forandringar i den forvantade trafiken frén bostadsomradena skulle ha pa analysresultaten. For
scenariot med 15 000 f/d testades att belasta korsningen med 30% mer trafik pd Hallebergsgatan
och for Vastra Tunge. Resultat togs fram bade med och utan ett extra korfalt fran Hallebergsgatan.
Inregias alstringstal (2005) som har anvénts for berdkningen av alstring angav 1,9 bilresor per person,
en 6kning med 30% for dessa till drygt 2,5 bilresor per person. 2,5 kan jamféras med alstringstalet
for perifert lage med 1&g expolateringsgrad och hog inkomstniva som enligt Inregia ligger pa 2,6.

Tabell 16. Belastningsgrader for en cirkulationsplats med ett korfalt vid 15 000 f/d langs

Marstrandsvagen.
Resultat med beraknad alstring
Morgon Eftermiddag
Utan extra Med extra Utan extra Med extra
korfalt korfalt kérfalt kérfalt
Marstrandsvagen norr 0,79 0,79 0,54 0,54
Marstrandsvagen soder 0,38 0,38 0,79 0,79
Vastra Tunge 0,18 0,18 0,12 0,12
Hallebergsgatan 1,03 0,57 0,16 0,08

Tabell 17. Belastningsgrader for en cirkulationsplats med ett korfalt vid 15 000 f/d langs Marstrandsvagen
men med 30% mer trafik frdn bostadsomradena.
Resultat med 30% storre alstring

Morgon Eftermiddag
Utan extra Med extra Utan extra Med extra
korfalt korfalt korfalt korfalt
Marstrandsvédgen norr 0,82 0,82 0,45 0,45
Marstrandsvagen soder 0,41 0,41 0,87 0,87
Véstra Tunge 0,24 0,24 0,13 0,13
Hallebergsgatan 1,45 0,81 0,21 0,11

Analysen visar pa forvantade 6kningar av trafiken och att det med ett extra korfalt bor vara mojligt
att hantera ytterligare trafik frdn Héllebergsgatan utan allt for omfattande problem. De stérsta
belastningsgraderna vid sidan om Hallebergsgatan uppkommer pd Marstrandsvagen och grundar sig
mest troligt i den stora trafikmangd som kommunen har prognostiserat. Som ndmnts tidigare kan
problem sdderifran pd Marstrandsvagen i verkligheten bli mindre pa grund av begrénsningar i andra
korsningar langs strackan in mot Kungalv.
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3 DISKUSSION 0CH ATGARDSFORSLAG

Denna utredning, likt alla prognoser och trafikanalyser, bygger pa en rad antaganden om framtiden.
Att planera utifrdn dessa antaganden innebdr ofta att prognoserna blir sjalvuppfyllande. Att
dimensionera for en kraftig tkning av biltrafik ger forutsattningar for en kraftig okning. Ny
infrastruktur for att hantera en sadan okning avhjalper inte det underliggande problemet, att
alternativen till bil inte r tillrdckligt attraktiva. Genom att istéllet starka alternativen och planera fér
stort resande med gang-, cykel- och kollektivtrafik finns forutsattningar att begrénsa okningen av
biltrafik. Detta har kommunen bra mdjlighet till dd en stor del av den forvantade okningen pa
Marstrandsvagen tillskrivs kommunens fértatningsprojekt langs Sparrasvagen.

Eftersom korsningen som denna utredning har studerat bara ar en av flera langs Marstrandsvagen in
mot Kungalv kommer en 6kning av trafiken i nivd med kommunens prognoser troligtvis innebéra stora
problem dven i andra korsningar oavsett hur stor kapacitet denna korsning byggs for. Det ar darfor
ldmpligt att korsningen anpassas till befintligt trafiksystem i enlighet med Trafikverkets lista dver
undantag fran belastningsgradernas gransvarden. Att bygga for en kraftig biltrafikékning istéllet fér
att satsa pa héllbara fardmedel skapar forutsattningar for stora foljdinvesteringar nar ytterligare
korsningar maste byggas om och allt mer plats kravs for biltrafik istallet for exempelvis fortdtningar.

For att ge goda forutsattningar for gdende och cyklister samt anpassa korsningen till befintligt
trafiksystem foreslas att denna byggs som en cirkulationsplats med ett korfalt. En cirkulationsplats
innebar en generell sankning av hastigheterna vilket ger battre forutsattningarna for gang- och cykel.
Hastighetssankningen okar ocksa trafiksakerheten for motorfordonstrafiken tillsammans med
lindrigare kollisionsvinklar vid olyckor. Det kan vara relevant att sénka hastighetsbegrénsningen pa
en langre del av Marstrandsvdgen foér att minska risken for upphinnandeolyckor infor
cirkulationsplatsen och 4 ett jamnare flode pa stréckan in mot Ytterby vilket kan ha positiva effekter
pa kapaciteten. Aven l4gre hastighet inom bostadsomradena kan ha positiva effekter pa sakerhet och
kapacitet.

Cirkulationsplatsen ger mdjlighet att anpassa vilken niva gang- och cykeltrafiken prioriteras, fran lag
prioritering i form av helt oreglerade passager till full prioritet med Overgangsstallen och
cykeldverfarter, samt reglerade passager som ett mellanting. Olika regleringar kan vara aktuellt for
olika delar av cirkulationsplatsen och med hog prioritet av de oskyddade trafikanterna bor
hastigheten sakras for att inte forsdmra trafiksdakerheten. Hastighetssakring kan dven vara aktuellt
med |&gre prioritet men sdkerheten, och de oskyddade trafikanternas prioritet, maste da vagas mot
motorfordonstrafikens framkomlighet som skulle kunna péverkas.

Vid 15000 f/d visade analysen vissa problem vid utfarten fran Hallebergsgatan. Skulle det vid en
begrdnsad tid under morgonen uppsta framkomlighetsproblem &r det troligt att trafiken, allt eftersom
problemen utvecklas, fordelar sig i tid for att undvika detta. Samtidigt skulle en mindre ¢kning av
trafiken i cirkulationen kunna paverka framkomligheten mycket, exempelvis om trafiken fran norr
fordelar sig mer i tid eller om andelen bil fran Véstra Tunge blir mindre &n beréknat.

Tydligt i analysen &r att problemen uppstar allt eftersom trafiken okar och férekommer under
begransad tid vilket inte motiverar att bygga ett extra korfalt for hdgersvang fran Hallebergsgatan.
Ett extra korfalt skulle 6ka biltrafikens dominerande stéllning, minska cirkulationsplatsens
trafiksdkerhetsfordelar och forsamra situationen for oskyddade trafikanter d& passager blir langre
och barridreffekterna forstarks. Atgérden bor ses som en mdjlig [6sning om kommunens arbete med
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att framja gang-, cykel- och kollektivtrafik misslyckas. Med malmedvetet och kraftfull planering fér
hallbart resande i de nya omradena, bade i anslutning till korsningen och i hela Ytterby, finns goda
forutsattningar att begrénsa 6kningen av biltrafik och minska behovet av ytterligare atgarder.
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4  UTFORMNINGSFORSLAG

For att faststalla ytanspraken for en cirkulationsplats med ett kérfalt Sigma Civil tagit fram tva
utformningsforslag, bdde med och utan ett extra korfalt. Syftet ar just att faststalla vilken yta
trafiklésningen skulle ta upp och déarfér har fokus legat pa att sakerstélla tillrackligt utrymme for
motorfordonstrafiken utan fordjupade studier av detaljer, exempelvis bredd och utformning av géng-
och cykelbanor.

| bada alternativen har Hallebergsgatan en véldigt sndv vinkel in mot cirkulationsplatsen vilket
forsvarar mojligheterna att f till en tillgdnglighetsanpassad passage for gdende 6ver denna infart.
For att sékerstélla denna mojlighet hade cirkulationen i sin helhet behévt flyttas dsterut. | férslagen
tas ingen stallning till hur passager ska regleras och de dvergdngstéllen och cykelpassager som &r
illustrerade &r bara for att visa pa en mdjlig reglering. Slutgiltig reglering bér véljas tillsammans med
atgarder som sakerstéller god trafiksdkerhet.

Utfarten fran parkeringsplatsen och férskolan véster om Hallebergsgatan ligger valdigt néra
cirkulationsplatsen vilket ar problematiskt. Trafik som ska fran parkeringen till cirkulationsplatsen
kommer pd grund av refugen mellan korfalten vara tvungen att svdnga hoger och sedan vénda
nagonstans langs Hallebergsgatan. Skulle vandslingan som idag finns for bussen finnas kvar kan
denna med fordel utnyttjas for detta syfte.

Cirkulationsplatsen ar placerad for att inte hamna i konflikt med planerat pumphus pa ovan ndmnda
parkeringsplats. Eftersom gang- och cykelbanornas placering och utformning inte ar djupare studerat
kan justering av banan intill denna parkeringsplats behévas for att framkomlighet och trafiksakerhet
ska sakerstallas forbi pumphuset.
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Figur 11. Utformningsforslag for cirkulationsplats med ett korfalt.
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Figur 12. Utformningsforslag for cir‘kulationsplats med ett korfalt och fri hﬁbersvéng fran Hallebergsgatan.

Den fria hogersvangen frdn Hallebergsgatan kraver en sammanvédvning med korféltet langs
Marstrandsvagen, for vilket ingen I6sning har illustrerats. Det kan ocksd vara aktuellt att den
befintliga busshallplats som ligger i anslutning till sammanvévningen behdver flyttas for att konflikter
inte ska uppsta mellan anslutande trafik och kollektivtrafik. Ingen utredning av ett nytt hallplatslage

har genomforts.
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5 KOSTNADSBERAKNING

Kostnadsberdkningen bygger pa mangdberakningar utifran framtagna utformningsforslag redovisade
i avsnitt 4.1 Tabell 18 redovisas den totala kostnadsuppskattningen, i Tabell 19 redovisas de priser
som berdkningen bygger pd for respektive anldggningsdel och i Tabell 20 redovisas
kostnadsbergkningen for utformningsdelarna och de olika komponenterna.

Tabell 18. Total kostnad for respektive utformningsforslag.

Cirkulationsplats Fri hégersvang | Cirkulationsplats +
fri hdgersvang

TOTALT, miljoner kronor 12 2 14
Anldggningsarbete 7 1 8
Planering och projektering 1 0 1
Ersattningar (trafikanordningar) 1 0 1
Projekt- och byggledning 1 0 1
Riskreserv 25% 2 0 3

Tabell 19. Sammanstallning priser for respektive utformningsdel.
Cirkulationsplats  Fri hdgersvang Cirkulationsplats+
fri hogersvang
Asfalt, korbana ny Kostnad Area Kostnad Area Kostnad Area

kr/m? (m?) kr/m? (m?)  kr/m? (m?)
Schakt Fall B 180 2729 180 487 180 3216
Forstarkningslager kategori 150 150 150
B
Obundet béarlager kategori 50 50 50
B till belagda ytor
Bérlager kategori B av 300 300 300
asfaltmassa
Bindlager kategori B av 200 200 200
asfaltbetong vid nybyggnad
Slitlager kategori B av 150 150 150
asfaltmassa
Summa dverbyggnad 1030 1030 1030
Avvattning 169,95 169,95 169,95
Allmant dvrigt 206 206 206
Kostnad asfalt, kérbana ny 1405,95 1405,95 1405,95

Asfalt géng /cykel Kostnad Area Kostnad Area Kostnad Area

kr/m? (m?) kr/m? (m?)  kr/m? (m?)
ny
Schakt Fall B 135 783 135 783
Sigma Civil AB RAPPORT-106535
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Forstarkningslager kategori 150 150
B

Obundet barlager kategori 50 50
B till belagda ytor

Barlager kategori B av 340 340
asfaltmassa

Slitlager kategori C av 200 200
asfaltmassa

Summa dverbyggnad 875 875
Avvattning 43,75 43,75
Allmant 6vrigt 175 175
Kostnad asfalt, gang/cykel 1093,75 1093,75
ny

Gverk('jmingsbar Kostnad Area Kostnad Area Kostnad Area

kr/m? (m?) kr/m? (m?)  kr/m? (m?)
yta
Schakt Fall B 230 140 230 140
Forstarkningslager kategori 200 200
B
Obundet béarlager kategori 50 50
B till belagda ytor
Betong 650 650
Storgatsten 1000 1000
Summa dverbyggnad 2130 2130
Allmént 6vrigt 426 476
Kostnad 6verkdrningsbar 2556 2556
yta
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Refug Kostnad Area  Kostnad Area Kostnad Area
kr/m? (m?) kr/m? (m?) kr/m? (m?)

Schakt Fall B 45 144 45 144 45 196

Obundet béarlager kategori 50 50 50

B till belagda ytor

Barlager kategori B av 300 300 300

asfaltmassa

Slitlager kategori B av 150 150 150

asfaltmassa

Summa dverbyggnad 545 545 545

Allmant 6vrigt 109 109 109

Kostnad Refug 654 654 654
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Tabell 20. Sammanstallning kostnader for de olika utformningsalternativen.

MARKARBETEN OMKOSTNADER NYCKELTAL
TOTALT
PROI.- OCH TRAFIK- GENERELLA
20% 1% - 30% MARKARBETEN . m,
MARKARBETEN DELSUMMA | o NG 0% | ANORDNINGAR 10% OSAKERHETER 30% Enhet (m2, m, st}
TOTALT
Kr/ennet) 6485 495 1297 099 648 550 1945649 10376792
Cirkulationsplats och fri hégersvang Totalt 6 485 495 1297 099 648 550 1945649 10376792
Asfalt, kérbana ny Kr/mz exkl. omkostnader 1405 4518 480 903 696 451 848 1355544 7 229 568 3216
Asfalt, ging/cykel ny Kr/m2 exkl. omkostnader 1095 857 385 171 477 85739 257 216 1371816 783
Overkdrningsbar yta Kr/m2 exkl. omkostnader 2 555 357700 71540 35770 107 310 572 320 140
Refug Kr/m2 exkl. omkostnader 655 128 380 25676 12 838 38514 205 408 196
Kantsten Kr/m2 exkl. omkostnader 700 609 000 121 800 60900 182 700 974 400 870
Vagmalning, linjer Kr/m2 exkl. omkostnader 30 6750 1350 675 2025 10 800 225
Viglinjer, symbol Kr/m exkl. omkostnader 120 7800 1560 780 2 340 12 480 65
MARKARBETEN OMKOSTNADER TOTALT NYCKELTAL
PROJ.- OCH TRAFIK- GENERELLA
DELSUMMA 20% 10% f 30% | MARKARBETEN | enhet (m2, m, st
MARKARBETEN BYGGLEDNING ANORDNINGAR OSAKERHETER e
TOTALT
Ke/enhet) 5765 400 1153 080 576 540 1729620 9224 640
Cirkulationsplats Totalt 5765 400 1153 080 576 540 1729620 9224640
Asfalt, kérbana ny Kr/m2 exkl. omkostnader 1405 3834245 766 849 383 425 1150274 6134792 2729
Asfalt, gang/cykel ny Kr/m2 exkl. omkostnader 1095 857 385 171 477 85739 257 216 1371816 783
Overkdmingsbar yta Kr/m2 exkl. omkostnader 2555 357 700 71540 35770 107 310 572 320 140
Refug Kr/m2 exkl. omkostnader 655 94 320 18 864 9432 28296 150912 144
Kantsten Kr/m2 exkl. omkostnader 700 609 000 121 800 60 900 182 700 974 400 870
Vagmalning, linjer Kr/m2 exkl. omkostnader 30 6750 1350 675 2025 10 800 225
Viglinjer, symbol Kr/m exkl. omkostnader 120 6000 1200 600 1800 9 600 50
MARKARBETEN OMKOSTNADER TOTALT NYCKELTAL
PROJ.- OCH TRAFIK- GENERELLA
DELSUMMA 20% 10% N 30% | MARKARBETEN |  enhet (m2, m, st
MARKARBETEN BYGGLEDNING ANORDNINGAR OSAKERHETER i
TOTALT
Ke/enhet) 723 000 144 600 72 300 216 900 1156 800
Fri hidgersving Totalt 723 000 144 600 72300 216 900 1156 800
Asfalt, kérbana ny Kr/m2 exkl. omkostnader 1405 688 450 137 690 68 845 206535 1101520 490
Refug Kr/m2 exkl. omkostnader 655 32750 6550 3275 9825 52 400 50
Viglinjer, symbol Kr/m exkl. omkostnader 120 1800 360 180 540 2 880 15
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6  VIDARE STUDIER

Forutsattningarna att starka gang- och cykeltrafiken bor utredas ytterligare. Bade méjligheterna att
sakert kunna korsa Marstrandsvagen for att nd kollektivtrafiken i form av Ytterby station och
mdjligheterna att via gena och sakra kopplingar ta sig fran omradet mot exempelvis Kungalv behover
sdkras. Detta blir en forutsattning for att éka resandeunderlag till kollektivtrafiken vilket skapar
forutsattningar for forbattrat utbud.

For att ytterligare stéarka alternativen till bil bor kollektivtrafiken i form av busstrafik prioriteras i de
delar dar detta & mojligt. Utredning av kollektivtrafikens begransningar i nuvarande trafiksystem bor
studeras utifran  exempelvis  kortider och fordrojning. Genom en kartldggning av
framkomlighetsproblemen kan férslag pa atgarder som starker kollektivtrafiken tas fram, ndgot som
ger forutsattning for en begransning av biltrafikens dkning.
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Bilaga 1. A'I'<tuella korridorer ngkarebylénken mellan vig 168 och E6 norr om ‘Ytterby ‘6ch Kungalm\}
Studerad korsning markerad med gul cirkel. (Bildkalla: Trafikverket (2019))
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