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1 BAKGRUND OCH MAL

Kungélv Energi AB planerar att bygga en ny biobranslepanna och en biooljepanna vid
Munkegardeverket cirka tva kilometer norr om Kungélv centrum. Pannorna omfattar férbranning av
skogsflis och bioolja fér varme- och elproduktion och kommer placeras intill den befintliga verksamheten
pa Energivagen. Utokningen av Munkegardeverket kommer innebara en o6kning av framforallt tunga
transporter.

Langst samma vag (Energivagen) finns ytterligare tva verksamheter, Munkegarde atervinningscentral
(AVC) och en sorteringsanlaggning och omlastningsstation (Renova milj AB), se figur 1. Det finns dven
en gammal deponi intill AVC som kommer sluttdckas under 2021. Norr om Munkegéardeverket finns ett
solfangarfalt. Alla verksamheter p& vagen genererar olika mangd trafik och har behov av olika typer av
transporter.

Figur 1. Orienteringsfigur. Rod prick med omgivande rosa cirkel markerar Munkegardeverket. BI& cirkel markerar
Munkegarde AVC. Gron cirkel markerar Renova sorteringsanléggning. Vit linje markerar Energivagen. Norr om
Munkegardeverket finns ett solfangarfalt. nordost i bild ar en aldre deponi belagen.

Trafikutredningens syfte ar att fa fram underlag till miljotillstdndsansokan. Malet med trafikutredningen
ar att granska den méangd transporter som utbyggnaden av Munkegardeverket kommer att alstra samt
dven den kumulativa mangd transporter fran samtliga verksamheter pa Energivagen alstrar, efter
utbyggnad (&r 2023) och i framtiden (ar 2030 och 2040). Vidare kommer &ven en kapacitetsanalys pa
korsning Energivagen/Karebyvagen att goras for ar 2040.

1.1 AVGRANSNINGAR

Det sker interna transporter vid samtliga verksamheter och aven mellan verksamheterna inom omradet.
Interna transporter kan bland annat vara omlastning eller flyttning av avfall med mera. De interna
transporterna kan utféras av bade arbetsmaskiner pa plats, lastbilar eller med 6vriga fordonstyper. De



interna transporterna som sker inom hela omradet exkluderas fran denna utredning. Endast trafik som
gar langs Energivagen ingar.

Deponin som ligger inom omradet kommer fram till hosten 2021 alstra trafik pa grund av sluttackning av
deponin. Denna trafik har exkluderats fran utredningen.

2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 VAGNAT OCH OMGIVNING

Kungalv har ett kommuninvanarantal pa cirka 50 000. Munkegérde &r ett omrade belaget i Gstra delen
av Kungalv cirka 1,5 kilometer norr om Kungalvs centrum. E6:an passerar cirka 1,45 km sydvast om
omradet. Cirka 1 kilometer soderut ligger Kungalv sjukhus, se figur 2. Narmsta bostader ligger drygt 200
meter fran anlaggningarna. Energivagen kan endast nas via Karebyvagen (markerad med réd och bla
linje i figur 2). Det finns tva mojliga tillfartsvagar till Karebyvagen dels 6ver Kungalvsmotet (sydlig
tillfartsvag) och dels éver Rollsbomotet (nordlig tillfartsvag).

- - " -
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Figur 2. Orienteringsfigur éver Munkegarde. Bl linje anger nordlig tillfartsvag. Rod linje anger sydlig tillfartsvag. Vit
linje markerar Energivagen. Rod prick markerar Munkegéardeverket. Lila cirkel markerar sjukhuset.

2.1.1 Karebyvagen

Karebyvagen ar en del av riksvag 574 och gar mellan Kungéalv centrum, via Munkegarde, norréver till
Ullstorp. Karebyvagen hade under &r 2018 ett trafikflode pa 8 826 arsmedeldygnstrafik (ADT), se tabell
1. ADT avser ett genomsnittligt dygns antal fordon métt dver ett ars tid. Detta berdknas genom att rékna
den totala trafikméngden i antal motordrivna fordon som passerar en "punkt” (eller en trafikhomogen
vagstracka). Matpunkten for Karebyvagen ar beldgen stder om Energivagen. Trafiken pa hela
Karebyvagen (i bada riktningarna) raknas. Man skiljer pa tung trafik med hjalp av att mata axelavstandet.

Ingen trafikmatning finns for Energivagen.



Tabell 1. ADT 2014, 2016, 2018 p& Karebyvagen. Kungalvs Kommun, 2021 (1).

Ar ‘ ADT ‘ Andel tung trafik (%)
2018 8 826 6,7

2016 10 476 5

2014 9601 6

Andelen tung trafik pa Karebyvagen var 6,7 % under 2018. Det &r en jamn fordelning mellan nordlig och
sydlig fardriktning. Det &r generellt mest trafik under vardagseftermiddagar.

Tunga transporter, som genereras av respektive verksamhet pd Energivagen, styrs om mojligt endast
norrut pa Karebyvagen for att inte belasta trafiknatet runt sjukhuset som ligger sdderut. De tunga
transporterna fran Munkegardeverket har foljande fardvag: Energivagen, norrut pa Karebyvagen, via
ullstorpsvagen ut vid Rollsbomotet till E6:an, se gra markering i figur 3.
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Figur 3. Gra linje visar trafikrutt med avseende pa tung trafik genererad av verksamheterna langst Energivagen.
Ro6d linje markerar E6. Rod prick med omgivande rosa cirkel markerar Munkegérdeverket. Lila cirkel markerar
Sjukhuset.

2.2 TRANSPORTER

| detta avsnitt presenteras arlig trafikmangd genererad av respektive verksamhet.

2.2.1 Munkegardeverket
Verksamheten kraver bade gods- och persontransporter. Det ar generellt inkommande transporter som
verksamheten genererar, framst biobrénsle till fjarrvarmeproduktion.

Verksamheten behover bransletillforsel i form av biobransle och olja. Biobranslet bestar normalt av
skogsflis och bark, men kan dven bestd av span och biopellets. Biobranslet star for majoriteten av
bransletillférseln. Hadanefter bendmns allt biobrénsle som flis. Flistransporter sker endast vardagar
mellan kl. 07-20. Eldningssasongen ar fran oktober till april, vilket innebar en transportméngd pa cirka



7,5 bilar per vardag. Behovet av flis ar korrelerat med hur mycket varme som behéver produceras i
varmeverket. Det kravs fler transporter under kalla manader nar behovet ar storre, vilket generellt ar
mellan december och februari.

Under 2020 genererade verksamheten 3078 transporter, se tabell 2. Samtliga transporter gar till och
fran Munkegardeverket via Energivagen. Trafiken genererad av Munkegardeverket bestar till 37 % av
tung trafik. Tunga transporter sker med lastbil av olika slag, lattare godstransporter sker generellt med
latt lastbil och persontransporter sker med personbil. Latt lastbil rdknas som latt transport (<3,5 ton).
Majoriteten av fordonen alstrade av verksamheten drivs av diesel eller HVO. Sedan 2017 har Kungélv
Energi AB antagit en fordonpolicy dar fossilfria alternativ kommer prioriteras och dvriga alternativ fasas
ut.

Under 2020 kom 84 % av bransletillférseln med flis frAn externa leverantérer. Antalet externa transporter
var 818 stycken Denna mangd antas oka efter utbyggnad. Dessa transporter sker med tva typer av
lastbilar, en sidotippande lastbil med en medellastvolym p& cirka 115 m?3 och lastvaxlare med tre
containrar som sammantaget tar en medellastvolym pa cirka 110 m3. Fordelningen mellan de olika
fordonstyperna ar cirka 80 % sidotippande och cirka 20 % lastvaxlare. De externa flistransporterna tar i
snitt en bransletillférsel om 90 MWh per bil.

Under 2020 kom 310 flistransporter om cirka 15 GWh fran lokalt akeri. Denna mangd antas vara
konstant efter utbyggnad. Transporterna fran lokal varsamhet bidrar alltsd med en bransletillforsel om
omkring 50 MWh per bil.

Tabell 2. Arliga transporter Munkegéardeverket. Kungalv Energi, 2020.

Transporttyp Fordonstyp Antal transporter

Flis Tung lastbil 1128*

Ovrigt gods Latt lastbil 100
Personal/bestkare Personbil 1850
Totalt 3078

*1128 &r transporter som gar via Energivagen varav 310 stycken ar fran ett lokalt akeri och resterande 818 ar fran externa
leverantorer. Det kommer ocksa 106 transporter, 2,8 GWh, frAn Renova men dessa gar ej via Energivagen och exkluderas fran
utredningen, se vidare avgransningar samt Bilaga V.

Verksamheten genererar &ven aska vid drift. Askan transporteras kontinuerligt till Renovas
sorteringsanlaggning pa intilliggande fastighet. Askan mellanlagras innan den transporteras ut av
Renova via Energivagen. Antalet asktransporter finns alltsd med i Renovas transportstatistik, se tabell
3 och avsnitt 2.2.2.1.

2.2.2 Sorteringsanlaggning och omlastningsstation

Renova Miljé AB bedriver en sorteringsanlaggning och omlastningsstation och ligger i anslutning till
atervinningscentralen pa Munkegarde. Verksamheten bestar av sortering och mellanlagring av grovt
verksamhetsavfall och avfall fran atervinningscentralerna i Kungalv.

Trafiksituationen pa anlaggningen innefattar tunga transporter till och frdn anlaggningen och aven
arbetsfordon och transporter lokalt p4 omradet. Personal som arbetar pa anlaggningen samt inhyrda
entreprendrer genererar latta transporter. Antalet transporter star i proportion till mangden avfall som
hanteras vid anlaggningen, se tabell 3. Av 2020 ars transporter var 20 000 inkommande och 5000
utgaende. Mangden latta transporter var 1 260.



Tabell 3. Renova Munkegarde arliga transporter 2017—-2020, Renova Miljo AB, 2021.

Ar ‘ 2020 2019 2018 2017
Tunga transporter 25000 24 000 25000 23 000
Latta transporter 1260 i.u* iu iu

*ingen uppgift

2.2.2.1 Asktransporter

Under 2020 korde Renova ut 49 asktransporter med aska producerad av Munkegardeverket. Askan
transporterades med lastbil med en lastvikt om cirka 30 ton.

Det finns en tidsfordrojning mellan nar askan transporteras fran Munkegardeverket till Renova, samt till
uttransport frin Renova via Energivagen.

2.2.3 Munkegéarde AVC

Munkegérde AVC mottar utsorterat grovavfall och farligt avfall frAn hushall och mindre verksamheter.
Anlaggningen &ar Kungalvs stérsta AVC. AvVC-omrédet ar cirka 7000 m2 och innefattar bland annat
containerplatser vid ramp, personalbod, byggnad for farligt avfall, ytor for vitvaror, kylar och frysar med
mera samt koérytor for avfallslamnare. Inom omradet finns &ven en &tervinningsstation (AVS) for
insamling av producentansvarsavfall samt aterbruksbod for klader och 6vriga saker.

Pa anlaggningen bearbetas inget avfall. Farligt avfall mellanlagras pa anlaggningen innan borttransport
medan Ovriga avfallsfraktioner kontinuerligt transporteras till Renovas anlaggning pa intilliggande
fastighet. Overflytt sker s& snart behé&llarna p& AVC ér fulla.

Besokare kan endast lamna avfall under verksamhetens oppettider. Vilket innebar att verksamheten
genererar ingen trafik utanfor angivna éppettider. Det ar dppet under fem till atta timmar alla dagar i
veckan, exempelvis mellan kl 11-19 (mén — tors) och kl. 09-15 (lor)!. Oppettiderna pa réda dagar kan
variera. Under 2020 hade Munkegéarde AVC 135 321 besokare. Antalet besokare har fluktuerat mellan
aren, se tabell 4.

Enligt data fr&n januari 2019-november 2021 har Munkegarde AVC flest bestkare pd mandagar,
sdndagar och lérdagar. Generellt ar det besdkstatast mellan klockan 11-14. Under 2019 och 2020 var
juli och augusti de manader som hade flest besokare.

Under 2020 generade verksamheten 1500 tunga transporter i form av lastvéaxlare eller lastbil med slap.
transporterna ar utgaende trafik som transporterar bort avfall av olika slag. Antalet tunga transporter ar
direkt korrelerat med hur mycket avfall som kommer in till verksamheten.

1 Kungélvs kommun, 2021 (3). Munkegérde AVC 6ppettider. https://www.kungalv.se/Bygga--bo--miljo/avfall-och-
atervinning/grovavfall/oppettider-pa-atervinningscentraler/ Hamtad 21/04-21.
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Tabell 4. Antalet besokare till Munkegéarde AVC 2015-2020 (-2018), antalet tunga transporter samt medelvarde,
Kungalvs Kommun, 2021 (2).

Ar Antal besdkare (personbilar) Antal tunga transporter (lastbilar)
2020 135 321 1500
2019 123 960 1340
2017 153 447 1700
2016 130 851 1450
2015 127 511 1415

2.3 KUMULATIV EFFEKT INNAN UTBYGGNAD

Nedan beskrivs den samlade bilden av alla transporter fran respektive verksamhet innan utbyggnad
med &r 2020 som utgangspunkt.

Den totala transportmangden fran verksamheterna bestar till storsta delen (83 %) av latta transporter
dar Munkegarde AVC stér for stérst del medan Renova star for stérst andel tunga transporter, se tabell
5 och figur 4.

Tabell 5. Latta och tunga transporter fran samtliga verksamheter 2020, samt latt respektive tung trafikmangd.

Tunga transporter Latta transport Totala antalet
transporter
Munkegéardeverket 1128 1950 3078
Renova 25000 1260 26 260
Munkegéarde AVC 1500 135 321 136 821
Summa transporter 27 628 137 271 164 899

3 FRAMTIDA TRANSPORTER

Som féljd av utbyggnad kommer Munkegardeverkets tunga transporter att 6ka, det galler flis- och
asktransporter. Detta innebar ytterligare transporter langst Energivagen, dar flistransporterna gar till
Munkegardeverket och asktransporterna gar fran Renovas sorteringsanlaggning. Samtliga av de tunga
transporterna gar pa den norra delen av Karebyvagen via Rollsbomotet, se figur 3 i avsnitt 2.1.1.

En prognosticerad 6kning har &ven tagits fram fér Munkegarde AVC och Renova.

3.1 FLISTRANSPORTER

Det framtida antalet flistransporter berdknas genom ett arligt medelvarde for bransletillforsel mellan &ren
2023-2043. Det kommer da krévas en bransletillforsel om 140 GWh efter utbyggnad. Berakningarna ar
gjorda utifrdn att en ny flispanna pa 14 MW fjarrvarme kors tillsammans med tva befintliga flispannor.
Den nya biooljepannan &ar en reservpanna och férvantas bidra med forsumbart antal transporter.

Antalet flistransporter efter utbyggnad berédknas till 1700. Detta &ar en representativ siffra for ar 2023 till
2043. Okningen frén &r 2020 &r alltsé 572, men ar 2020 var ett varmt &r som endast kravde 90 GWh.



Normalt behov i dagslaget ar drygt 100 GWh. Mangden transporter ett enskilt &r ar beroende av hur
kallt aret blir samt branslets fukthalt.

Sannolikt kommer eldningssdsongen att utokas fran ar 2024. | dagslaget varar den mellan oktober och
april. Fran ar 2024 kommer den att forlangas fran september till maj. Det innebar att den tillkommande
mangden transporter sprids pa fler manader. Genomsnittlig mangd lastbilar per dygn blir da knappt 9
jamfort med 7,5 transporter i dagslaget, raknat pa att transporter endast sker pa vardagar och inte
helger. Det kommer krévas fler flistransporter under de kalla manaderna och darav farre under de varma
manaderna.

Tabell 6. Mangd flistransporter innan utbyggnad (ar 2020) respektive efter utbyggnad.

Transporttyp Fordonstyp Antal transporter Antal transporter

(innan utbyggnad, 2020) | (efter utbyggnad)

Flis Tung lastbil 1128 1700

3.2 ASKTRANSPORTER

De framtida asktransporterna berdknas genom att undersdka vilken méngd aska som producerats
utifrdn den branslemangd som anvands i dagslaget och genom att veta vilken bransletillforsel som
kommer kravas i framtiden efter utbyggnad. Utbyggnaden kommer att innebéra totalt tre pannor i drift
och en bransletillforsel pad 140 GWh (medelvarde) arligen mellan &ren 2024-2043.

En genomsnittlig mangd aska per GWh mellan aren 2017, 2018, 2020 togs fram och har multiplicerats
med den framtida bransletillférsel som kommer att kravas, namligen 140 GWh, se tabell 7 och Bilaga
V.

Tabell 7. Genomsnittlig (2017, 2018, 2020) askmangd (ton/GWh), Framtida bransletillférselsbehov (3 pannor),
Beraknad askméngd efter utbyggnad

Genomsnitt Framtida behov bransletillférsel (GWh) Aska

(ton aska/GWh) (ton)

14,3 140 2002

Det kommer att produceras en ungefarlig mangd aska om 2002 ton &rligen med 3 pannor i drift.
Lastbilarna som transporterar ut aska tar cirka 30 ton per transport. Utbyggnaden kommer darfor
generera omkring 70 asktransporter. Det blir en 6kning med 21 transporter fran 49 transporter ar 2020.

3.3 EXTREMAR

Vid ett kallt eller extremt Kkallt &r behover bransletillforseln 6ka. Da kommer externa flistransporter och
utgdende asktransporter att 6ka. Ar 2010 var ett extremt kallt &r, jamfort med 2009 som var ganska
normalkallt. Ar 2010 6kade bransletillférseln med omkring 20 %. Det innebér att vid handelse av ett
extremt kallt ar efter utbyggnad, kan bransletillférsel av flis uppga till cirka 170 GWh2 vilket innebéar
ytterligare 333 externa transporter. Likasa kan ar bli varmare &n normalt och d& blir det farre externa
transporter.

2140 GWh * 1,2 (en procentuell 6kning pa 20 %) = 170 GWh



3.4 KUMULATIVA TRANSPORTER

Nedan beskrivs den prognosticerade trafikokningen pa Energivagen for alla verksamheter for perioden
2020-2040.

Under 2020 stod de tunga transporterna for cirka 16 % av den totala méangden trafik.

Utbyggnaden kommer att innebara en transportokning pa 593 transporter for Munkegardeverket,
varav 572 ar flistransporter och 21 &r asktransporter. Ar 2023 bedéms trafikalstringen fran
Munkegardeverket sta for 0,02 % av den totala transportmangden jamfért med 0,019 % innan
utbyggnad. Med avseende pa endast de tunga transporterna star den 6kande mangden transporter for
2 % av de totala antalet tunga transporter ar 2023.

Antalet flistransporter ar utraknat som ett medelvarde mellan aren 2023-2043, antalet transporter
bedoms 6ka fram till &r 2035 for att sedan minska.

Tabell 8. Framtida tunga och latta transporter

Verksamhet | Munkegardeverket Renova Totalt per Totalt

Ar Tung Latt Tung | Latt | Tung | Latt Tung | Latt Tung och
latt
2020 1128 1950 | 25000 | 1260 | 1500 | 135321 | 27628 | 138531 166159
2023 1700 1950 | 25021 | 1260 | 1650 | 149600 | 28371 | 152810 181181
2030 1700 1950 | 25021 | 1260 | 1848 | 170400 | 28569 | 173610 202179
2040 1700 1950 | 25021 | 1260 | 2070 | 193000 | 28791 | 196210 225001

Transporterna/besokare till Munkegarde AVC kommer 6ka 6ver tid. Nedlaggning av Yiterby AVC
forvantas medféra att cirka 10 % av besdkarna flyttas dver till Munkegarde AVC. Ovrig 6kning bedéms
g4 i linje med Kungélvs kommuns befolkningsprognos samt med resonmanget att fria besok till AVC
fortsatter.

Transporterna som Renova alstrar bedéms over tid vara konstant fran ar 2023. Invanarantalet i Kungalv
foérvantas 6ka men utsorteringen av avfall forvantas bli battre.

3.4.1 Paverkan pa korsning Energivagen/Karebyvagen

For att undersoka trafikbelastningen vid korsning Energivagen/Karebyvagen, divideras beréknad
arstrafik ar 2040 for respektive verksamhet med verksamhetens arbetsdagar per ar samt dubbleras for
att aterge in- och utfart och dérigenom fa fram en uppskattad arsvardagsdygnstrafik (AVDT). Det &r
framfor allt under vardagar som stérre trafikfloden sker utmed Energivagen och d& mot AVC:n. Darfor
har AVDT valts for att granska kapaciteten inom korsningen.

Tabell 9. Transporter fran samtliga verksamheter pa Energivagen 2040.

2040 Munkegardeverket Renova Avc

Tung Latt Tung Latt Tung Latt
Arliga transporter 1700 1950 25021 1260 2070 |193000
Verksamhetdagar/ar 140 230 230 230 230 350
AvDT 24 17 218 11 18 1103




Trafiken utmed Karebyvégen trafikraknades i november 2018. Arsmedeldygnstrafiken (ADT)
uppmattes da till 8826 fordon. Maxtimmestrafiken beraknades ske under eftermiddagen klockan 16
och uppga till 1096 fordon under ett arsmedeldygn. Maxtimmestrafiken motsvarar da ca 12,4% av
dygntrafiken och har inom projektet avrundats till 13 %.

AVDT uppmattes 2018 till 9560 fordon, vilket &r 8,3 % hogre &n ADT. Antaget att denna procentuella
skillnad &ven géller for maxtimmestrafiken av AVDT utmed Energivagen kan maxtimmestrafiken under
AVDT antas vara 1391 fordon.

Trafiken utmed Karebyvagen har darefter trafikuppraknats enligt Trafikverkets trafikupprakningstal
(EVA) till & 2040. Det totala trafikflddet beréknas 6ka med 26,6 %. Maxtimmestrafiken under AVDT &r
2040 blir d& 2086 fordon.

Riktningsférdelningen utmed Karebyvédgen uppmattes till 50 % i vardera riktningen och antas aven
galla for Energivagen. D& indata och svéngfordelning idag saknas for korsningen antas
riktningsfordelningen aven galla under maxtimmestrafiken. Trafik till och frAn Energivagen antas
framst trafikera Karebyvagen soder om korsningen. 80 % av trafiken fran Energivagen antas aka
till/fran Karebyvagen sdder och resterande 20 % antas aka till/fran Karebyvagen norr.

Tung trafik utmed Karebyvagen uppmattes till ca 7% och berdknas vara ca 17 % utmed Energivagen.
Befintlig geometri for korsningen har uppmétts fran gallande grundkarta.

Trafiken inom korsningen uppskattas ha féljande svangférdelning ar 2040:
Tabell 10. Korsningen Energivagen/Karebyvagen svangfordelning 2040
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Korsningen Energivagen/Karebyvagen svangfordelning ar 2040 Utifran framraknat maxtimtrafikflode
har kapacitetsberékningar for korsningen utforts i Trafikverkets effektberékningsprogram Capcal 4.4.
Resultatet fran Capcal-berdkningarna visar bland annat belastningsgrad och den genomsnittliga
kolangden (antal fordon) i korsningens alla tillfarter. Vad géller belastningsgrad under
dimensionerande timme visar olika grader pa olika typer av serviceniva (Vagverket, 2004):

e Belastningsgrad under 0,6 = god standard
e Belastningsgrad mellan 0,6 och 0,8 = mindre god standard
e Belastningsgrad over 0,8 = lag standard

Skulle en korsning ha en mindre god eller Iag standard kan det vara aktuellt att utfora
trimningsatgarder och/eller &ndra korsningens utformning. Nedan redovisas resultatet fran Capcal-
berakningen. Enligt berdkningarna klarar samtliga av korsningens tre ben att hantera trafikflédet under
den uppskattade maxtimme ar 2040. Korsningens alla ben har belastningsgrader under 0,6 och



nastintill inga kélangder, vilket motsvarar en god standard. Utmed Karebyvéagen infaller den hdgsta
belastningsgraden for trafik som aker rakt genom korsningen, eftersom det &r relationen som det
absolut flest nyttjar.

Tabell 21. Kapacitetsanalys fran Capcal ar 2040

Hogsta Hogsta Kapacitet enligt
Korsning ¢ . kodlangd (antal P 9

belastningsgrad VGU

fordon)

Karebyvagen 0,40 0,0 God standard
Nord
Energivagen 0,43 15 God standard
Kullavagen-syd 0,42 0,0 God standard

For att testa kapaciteten vid 6kad trafik till och fran Energivagen okades trafiken med 50 %. Resultaten
visar pa att kapacitet férsamras inom korsningen under maxtimmestrafik med 50 % hdgre floden.
Trafik ut frAn Energivagen nar nu ar hogre belastningsgrad och darmed en mindre god standard.
Kobildningen éar fortfarande liten, dar kélangden som mest beraknas bli fyra fordon. Testet visar pa att
korsningen klarar en 6kning 50 %, men att atgarder darefter rekommenderas.

Tabell 12. Kapacitetsanalys fran Capcal 2040 med 50 % Okad trafik

. Hogsta . .
. Hogsta v Kapacitet enligt
Korsning ; kdlangd (antal
belastningsgrad VGU
fordon)

Karebyvagen 0,40 0,0 God standard
Nord
Energivagen 0,67 4,0 Mindre god standard
Kullavagen-syd | 0,42 0,0 God standard

Korsningens utformning har éven studerats for att sékerstalla tillrackligt med utrymme for storre
lastbilar av typfordon Lmod. Tunga transporter till och fran Energivagen sker endast till och fran
Karebyvagen norr. Korsningen har idag tillracklig med utrymme for att mojliggéra mote mellan Lmod
till och fran Energivagen.
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Figur 4. Korsningens utformning

4 SLUTSATSER

Utbyggnaden av Munkegardeverket kommer innebéara en 6kning av tunga transporter. Med avseende
pa framtida energiproduktion med tre pannor i drift och ett uppskattat bransletillforselsbehov pa 140
GWh arligen (medelvarde mellan &r 2023-2043) kommer flistransporterna som gar via Energivagen att
oka till cirka 1700 jamfort med 1128 &r 2020. Maximal 6kning sker ett &r nar det ar extremt kallt och da
kan antalet transporter bli upp till 2033. Okningen kommer vara i form av lastbilar som har en
bransletillférsel om i snitt 90 MWh per lastbil.

Asktransporterna kommer uppga till 71 arliga transporter med en lastvikt pa cirka 30 ton, jamfort med
49 transporter ar 2020.

Korsningen Energivagen/Karebyvagen bedéms genom kapacitetsanalys behdlla en god standard ar
2040 och darmed klara den uppskattade trafikokningen fran samtliga verksamheter.

Bolagets verksamhet efter utbyggnad kommer att utgéra totalt 2% (fran tidigare innan utbyggnad 1,86
%) av transporterna p& Energivigen. Okningen bedoms vara marginell i férhallande till den totala
trafikmangden.
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