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SAMMANFATTNING

Syftet med den aktuella detaljplanen &r att mojliggora for ett arenaomrade med flera arenabyggnader
for olika sporter som simhall, hockey, bandy och handboll mm och centrumverksamheter som tex.
Livsmedels--butik, kontor och hotell. Arenaomradet ska ha en publikkapacitet pa cirka 5 000 dskadare
sammanlagt. Kommunen planerar att kommande detaljplaneetapper i anslutning till arenaomradet,
mdjliggora for bostader och eventuellt skola.

Fem korsningar analyseras avseende kapacitet och utformning:
e Korsning 1 — "Rollshokrysset” (Marstrandsvagen/ Rollsbovégen)
o Korsning 2 — Rollshovdgen/Truckgatan
e Korsning 3 — Infart garage
o Korsning 4 — Truckgatan Infart 6st arenaomradet
e Korsning 5 — Truckgatan Infart vést arenaomradet

For de fem korsningarna analyseras f6ljande tre utbyggnadsscenarier for prognosar 2040:
e Scenario 1 —"Mini": Arenor, livsmedel, hotell, kontor
e Scenario 2 — "Midi": Arenor, livsmedel, hotell, kontor, 400 bostader
e Scenario 3 — "Maxi": Arenor, livsmedel, hotell, kontor, 870 bostader, skola, ny utfart till
Marstrandsvégen.

For samtliga scenarier géller dven som forutsattning att trafik fran angransande detaljplaner ingar
samt att den en ny vagforbindelsen mellan vdg 168 och E6, Karebyldnken, byggs ut.

Det finns tre alternativ for hur trafikforingen pé lokalgatan genom omradet ska ordnas, vilket bland
annat kommer att paverka trafikflodena i korsning 4 och 5.

o Alternativ 1 — Lokalgatan utformas dubbelriktad utmed hela strdckan.

o Alternativ 2 — Lokalgatan blir enkelriktad mellan den &stra korsningen med Truckgatan, korsning
4, till anslutningen till parkeringshuset i den vastra delen av omradet.

o Alternativ 3 — Ett bilfritt torg foreslas pa en stracka av lokalgatan. P& sa satt undviks
genomfartstrafik genom omradet.

Korsning 1 foreslads byggas om. Lamplig korsningstyp och atgard utreds vidare, i dialog med
Trafikverket. Korsande gang- och cykeltrafik bér ocksa tas med i diskussionerna. Korsning 2 foreslas
utformas som cirkulationsplats. Korsning 4 och 5 foreslas utformas som trevdgskorsningar utan
sarskilda korfalt for svangande trafik. For att uppna basta kapacitet i korsning 4 och 5 bér lokalgatan
genom omradet antingen vara dubbelriktad utmed hela strackan, enligt alternativ 1, eller utformad
enligt alternativ 3, med ett bilfritt torg pa en strdcka av lokalgatan. Infarten till parkeringsgaraget i
den dstra delen av planomradet bor anslutas till lokalgatan och inte mot Truckgatan (korsning 3) med
hansyn till framfor allt korta avstand till 6vriga korsningspunkter pa Truckgatan.
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Korsning 1 - Rollsbokrysset
Ombyggnad/justering
befintlig signal alternativt
ombyggnad till cirkulations-
plats.
Utreds vidare.

Utdver de korsningsatgarder som foreslas som en konsekvens av arenaomradets utbyggnad, finns ett
stort antal [dmpliga dtgdrder, bade inom och utanfér arenaomradet, som syftar till att 6ka det hallbara
resandet genom att dels begransa biltrafiken, dels framja och uppmuntra till gréna resval.

Exempel pd tgarder for 6kat hallbart resande:
e Parkering (parkeringsstrategi, reglering, prissattning mm)
e (ang och cykel (ny infrastruktur, prioritering, tillgénglighet, trafiksdkerhet, trygghet mm)
o Kollektivtrafik (framkomlighet, prioritering, utbud mm)
¢ Mobility management (mjuka atgarder, beteendepaverkan, kampanjer, information,
samarbeten mm)
e Fordonspooler/mobilitetshub (mobilitet som tjanst, ej behdva dga sitt fordon)

Eftersom genomfartstrafiken utgér den dominerande trafiken i omradet skulle dtgarder for att minska
biltrafiken generellt kunna ge betydande péaverkan pa framkomligheten i aktuella korsningar. Ett
l&ngsiktigt arbete med hallbara resor ar mer effektfullt &n att stka begrénsa exploateringen eller
bygga om korsningarna.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

For ndgra &r sedan startade ett detaljplanearbete for omrddet norr om Marstrandsvagen vid
Rollshovagen i Rollsho i syfte att skapa en multiarena for olika sporter. Nu har detaljplanen bytt namn
till Arenaomradet vid Yttern. Detaljplaneomradet har ocksd utbkats och omfattar en storre
exploatering och &r den forsta detaljplaneetappen i omradet. Syftet med den aktuella detaljplanen
aratt mojliggora for ett arenaomrade med flera arenabyggnader fér olika sporter som simhall, hockey,
bandy och handboll mm centrumverksamheter som tex. livsmedelsbutik, kontor och hotell. Arena-
omradet ska ha en publikkapacitet pad ca 5 000 dskddare sammanlagt. Kommunen planerar att
kommande detaljplaneetapper i anslutning till arenaomradet, mojliggora fér bostader och eventuellt
skola. Omradet for samtliga etapper anvands i huvudsak for idrottsverksamhet (fotboll) och industri
och ligger i Rollsho (mellan Ytterby och Kungélv), i anslutning till korsningen Rollsbovagen/
Marstrandsvagen. Utredningsomradet omfattar delar av foljande fastigheter;

e Rollsbo 1:32, Rollsbo 3:23
e Cylindern 1, Cylindern 2, Cylindern 3
o Kastellegarden 1:22, Kastellegarden 1:23, Kastellegarden 1:277 och Kastellegarden 1:471

Rollsho &r ett industriomrdde som de senaste aren uttkats med bade industrier och annan
verksamhet. Omradet haller just nu pa att expandera i norr (Rollsbo Véasterhdjd) for att skapa mer
industrimark. Oster om aktuellt planomrade, pa Aseberget pagar ocksa ett forstudiearbete for ett
storre omrade som ska inrymma 1500 bostader och eventuellt en forskola med 6 avdelningar.
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Figur 1. Oversikt angrénsanddplanering som kan paverka trafiken pad vdgarna i anslutning till
planomrédet. Avgransningen av arenaomradet bendmns i bilden som Multiarena. | samband med ny
detaljplan har arenaomréadet utokats nagot (efter att bilden uppréttats).
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1.2 SYFTE OCH MAL

Syftet med trafikutredningen &r att, ur ett trafikperspektiv, sdkerstélla att detaljplanen for arena-
omrddet vid Yttern ar genomfdrbar. Malet med utredningen ar att faststdlla hur den nya
verksamheten paverkar trafiksituationen i omradet samt vid behov féresla lampliga atgérder. Vidare
ska trafikutredningen utgdra del av beslutsunderlag i den fortsatta detaljplaneprocessen.

1.3 AVGRANSNING

Trafikutredningens geografiska omrade sammanfaller med granserna for ett fullt utbyggt arena-
omrade med bostdder och eventuellt skola i anslutning till arenaomradet, se Figur 2.

, £
//\,‘ e

& WIS NS 3
Figur 2. Trafikutredningens geografiska omrdde sammanfaller med grénserna for ett fullt utbyggt
arenaomrade med bostéader och eventuellt skola i anslutning till arenaomradet for detaljplanen.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK
Vig

Planomradet for arenaomradet angransar i soder till védg 168 Marstrandsvagen, i oster till vdg 608
Rollsbovagen, i norr till Truckgatan samt i vaster till Lagvdgen.

Angoring till planomradet sker framst séderifran frdn Marstrandsvéagen via “Rollsbokrysset”, det vill
sdga korsningen Marstrandsvagen/Rollsbovdgen och sedan vidare Rollsbovdgen/Truckgatan.
Rollshokrysset &r en signalreglerad fyrvdgskorsning med tva korfalt i vardera riktningen pé
Marstrandsvdgen samt ett vanstersvangskorfalt. Marstrandsvagen norddst om korsningen &r
motesfri genom en refug samt har tva korfalt i vardera riktningen. Rollsbovdgen har ett korfalt i
vardera riktningen. Korsningen Rollsbovagen/Truckgatan/Bultgatan &r en fyrvagskorsning med
vajning.

Hastighetsbegransningen p& Marstrandsvagen &r 70 km/h. Ovriga berérda vagar har hastighets-
begransning 50 km/h.

Korsningen Marstrandsvagen/Rollsbovdgen &r idag hart belastad med tidvis 1&nga kder, se Figur 3.
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Gang och cykel
Omradet har en tydlig karaktar av industriomrade dar vdgar, gator och biltrafik dominerar, men det
finns ett utbyggt gang- och cykelvagnat, se Figur 4. Samtliga anordnade passager sker i plan.

Cykelnat

Busshallplats

(Overgangsstalle

Signalreglerat 6vergangsstlle A
Annan anordnad passage d

Figur 4. Befinlig géng- och cyelstruktur samt kollektivtrafik i anslutning till planomradet.

Kollektivtrafik

Det finns tre busshéllplatser i ndra anslutning till planomradet, se Figur 4; hallplats Rollsbovagen
vaster om Rollsbokrysset, hallplats Truckgatan séder om korsningen Rollshovagen/Truckgatan samt
hallplats Maskingatan, soder om korsningen Truckgatan/Maskingatan. Hallplats Rollsbovédgen har
vaderskydd i det sodra hallplatslaget.

Trafikfloden

De redovisade vérdena pa arsmedeldygnstrafiken (ADT) p viig 168, Marstrandsvagen, i Figur 5, utgar
fran Trafikverkets regelbundna métningar. Den senaste méatningen genomférdes ar 2017. Arsmedel-
dygnstrafiken var da 19620 fordon per arsmedeldygn séder om korsningen med Rollshovdgen.
Motsvarande siffror for Marstrandsvagen norr om korsningen var 19 970 fordon per arsmedeldygn.
Andelen tung trafik var cirka 7%. De uppmatta trafikflédena har rdknats upp till &r 2021 enligt
gallande trafikupprakningstal'.

Kungalvs kommun har genomfért matningar dels under hosten 2017, dels pa véren 2021, pa nagra av
de kommunala védgarna i anslutning till planomradet. De uppmatta trafikflodena har raknats upp till
ar 2021 enligt géllande trafikupprakningstal, se Figur 5. Andelen tung trafik ar mellan 8—12%.

! Trafikverkets Basprognoser 2020-06-15.
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Métningarna pa Marstrandsvagen sker i 4-arsintervall och mellan &r 2013 och 2017 har trafiken 6kat
mer an de trafikupprékningstal frén Trafikverket som géallde da, se Tabell 1. Enligt de trafik-
upprakningstal som gallde fram till 2020-06-15 skulle personbilarna 6ka med néstan 1% per &r och
den tunga trafiken med cirka 1,9% per ar.

Dygnstrafik uppraknat till
ar 2021

Arsmedeldygnstrafik (ADT)
uppréknat till &r 2021 )

XX XXX

4

Figur 5. Trafikfloden &r 2021. éilla: Trafikverket oc Kungls kommun.

Tabell 1. Trafikverkets métningar av trafikflode pa Marstrandsvégen.

Matar Trafikflode (fordon/arsmedeldygn) Okning per &r
2009 Personbilar 17280
i Tung trafik 950 s
Mzrstrandksvag(_en, 2013 Personbilar 17 060 0,9968
soder om korsningen .
med Rollsboviigen Tung trafik 1090 1,0350
2017 Personbilar 18 250 1,0170
Tung trafik 1370 1,0588
2009 Personbilar 17 450
) Tung trafik 1080 -
Marstrarll(dsvage". 2013 Personbilar 17650 1,0029
norr om korsningen .
med Rollsbovagen Tung trafik 1080 1,0267
2017 Personbilar 18 600 1,0132
Tung trafik 1370 1,0337
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Tabell 2. Uppmétta trafikfloden under maxtimmen pa eftermiddagen
kl 16-17 pa kommunala vagar

Vig Trafikmot —Trafik mot o afik  Matar
norr soder
Rollsbovagen 638 317 955 2021
Truckgatan Ingen uppgift 182 2017
Bultgatan Ingen uppgift 160 2017

2.2 TRAFIKVERKETS PROGNOS

| samband med végplanen for vag 168, delen Ekeldv-Kareby, beslutade Trafikverket att genomfora en
utdkad trafikanalys. Trafikanalysen togs fram for att sékerstélla att den nya vdgstrackningen passar
med framtida strategiska planer. Den utokade trafikanalysens Scenario B, &r 2040, utgdr en grund for
den analys som gors i denna trafikutredning.

| Trafikverkets analys rdknas trafiken i de externa zonerna upp med de gallande trafikuppréknings-
talen samt att kommunens planerade exploateringar l&ggs till, bade beslutade och ej beslutade. Nar
det galler arenaomradet ar det den tidigare foéreslagna exploateringen som ligger med i Trafikverkets

prognos.

V&g 168 foreslas i detta scenario gd i ny strackning och en del av trafiken beddms da vélja att trafikera

den nya vdgstrackningen i stallet fér Marstrandsvagen.

Figur 6. Trafikfloden under den dimensionerande timmen, kl. 16-17, enligt
Trafikverkets prognos Scenario B.
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Tabell 3. Trafikfloden under maxtimmen pa eftermiddagen kl 16-17 &r 2040, enligt Trafikverkets prognos.
Trafik mellan kl 16-17, enligt Trafikverkets prognos
Vig | Trafik(NNV)  Trafik (S/0)
Marstrandsvagen (mot Kungalv) ‘ 1014 1338
Rollsbovdgen ‘ 584 806
Marstrandsvagen (mot Ytterby) ‘ 723 1281

2.3 PLANFORSLAGET

Omradet for samtliga etapper omfattar ett fullt utbyggt arenaomrade med bostader och eventuellt
skola i anslutning till arenaomradet. Omradet &r beldget cirka tre kilometer vaster om centrala
Kungélv i anslutning till Rollsho verksamhetsomrade och Ytterby samhélle. Omradet omfattar bland
annat delar av Ytterns idrottsplats, se Figur 7. Fran Truckgatan planeras nya anslutningar till olika
delar av arenaomradet.

Syftet med den forsta etappen som &r Detaljplanen fér arenaomradet vid Yttern &r att mojliggora for
ett arenaomrade med flera arenabyggnader for olika sporter fér olika sporter som simhall, hockey,
bandy och handboll med mera samt centrumverksamheter som tex. handel, kontor och hotell.
Arenaomradet ska ha en publikkapacitet pa cirka 5 000 ask&dare sammanlagt. Kommunen planerar
att i kommande detaljplaneetapper i anslutning till arenaomradet, mdjliggora for bostader och
eventuellt skola.

Arbetet med att ta fram ett samradsférslag pagar och det finns &nnu inget formellt férslag att ta del
av.
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Figur 7. Oversikt foreslagen struktur fér samtliga etapper som omfattar ett fullt utbyggt arenaomrdde med
bostader och eventuellt skola i anslutning till arenorna.
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2.4 ANGRANSANDE PLANERING OCH UTVECKLING

2.4.1 Tidigare och pagaende trafikutredningar

For omrédena kring Rollsbo industriomréade finns sedan tidigare ett antal trafikutredningar framtagna
som underlag for olika detaljplaner i ndromradet:

o Vagutredning Multiarena Kungalv (detaljplan ej antagen),
o Tekniskt PM Kungalv, Bebyggelse pa Aseberget. Oversiktlig trafikutredning.

o Tekniskt PM Kungélv, Utbyggnadsplaner Rollsbo. Oversiktlig trafikanalys: Trafikalstring och
kapacitetsanalys.

o V&g 168, delen Ekeldv-Kareby. Védgplan, val av lokalisering. Trafikverket.

| de tidigare utredningarna finns underlag for trafikalstring, prognoser, kapacitet med mera, men da
vissa forutsattningar har forandrats behdver underlaget i flera fall uppdateras. Nedan féljer en
sammanstallning av de tidigare utredningama, tillsammans med kommentarer om hur underlaget i
dessa har hanterats i aktuell utredning.

Trafikutredning Multiarena Kungalv, AF (2016)

| detaljplaneftrslaget for en ny Multiarena gjordes en trafikutredning for att kapacitet pa gator inom
detaljplaneomrddet och anslutningsvégar i planomrédets narhet. | planférslaget planerades
multiarenan bestd av en ishall, en bandyhall samt befintlig idrottsanldggning/fotbollsplan.
Multiarenan skulle dven kunna inrymma andra verksamheter som massor, utstéllningar och dylikt
under l&gsdsong for issporterna. Detaljplanen antogs inte arbetet har legat vilande. | trafik-
utredningen antogs att trafiken p& Marstrandsvagen inte skulle ka ndmnvart eftersom nivan pa
flodena legat forhallandevis stilla mellan &r 2009 och ar 2013.

Utredningen foreslar féljande atgarder:

o dubbla korfalt och kompletterande hégersvangfalt pd de kommunala vagarna Rollshovadgen,
Truckgatan och Ytternvdgen. Detta ¢kar kapaciteten och skapar forutsattningar som kan
hantera de flesta storlekarna av publika evenemang.

o Nyanlaggning av gang- och cykelbanor pa den del av Truckgatan som idag endast bestéar av
bilvag samt pa del av Lagvagen samt en rad mindre féréndringar for att dka trafiksdkerheten
och framkomligheten for funktionshindrade.

o Forbéattringar for kollektivtrafiken vilket innebér framst anldggning av busshéllplats med
anslutande trottoar pd Rollshovédgen. Inom planomradet foreslas ocksa en vandplats for
bussar som eventuellt dr extrainsatta for storre evenemang.
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Tekniskt PM Kunglv, Bebyggelse pa Aseberget, AF (2016)

| samband med planlaggning for ett nytt bostadsomrade pa Asberget gjordes en Gversiktlig
trafikutredning.

Tekniskt PM Kungdlv, Utbyggnadsplaner Rollsbo, Oversiktlig trafikanalys, AF

(2017)

En dversiktlig trafikanalys togs fram under dr 2017. Syftet var att analysera framtida trafikalstring for
Rollshoomradet samt beskriva konsekvenserna pa trafiksituationen for Rollsbovdgen samt langs
Marstrandsvagen i avsnittet forbi Rollsbo. Trafikutredningen forutsatte en fortsatt utveckling av
befintliga industriomraden i kombination av dvrig planerad exploatering i anslutning. En av dessa
exploateringar var bland annat den ovan beskrivna Multiarenan. Foreslagna atgarder skiljer sig inte
frén de i de tidigare trafikutredningarna.

V&g 168, delen Ekeldév-Kareby. Vagplan, Trafikverket (pagaende)

| vagplanen studeras en ny vagforbindelse mellan vég 168 och E6, med en eventuell koppling vidare
till vdg 574. Den nya vagforbindelsen ska avlasta befintlig vdg 168 genom Ytterby fran genomfarts-
trafik.

Under varen 2021 konstaterade Trafikverket tillsammans med Vé&stra Gotalandsregionen och
Kungalvs kommun att ytterligare underlag i form av en utdkad trafikanalys behdvde tas fram infor det
fortsatta arbetet med vagplan for vag 168, delen Ekelév—Kareby. Denna trafikanalys blev klar i bérjan
av juli 2021. Under hosten 2021 fortsatter projektet arbetet med att ta fram en detaljerad tidplan och
information gallande lokaliseringsalternativen.

o 3 Rocacs 3 A

fookage | Aktuellt planomrade /

" Vag 168, delen Ekelov Kareby
3 —— Utredningsomrade

Lokaliseringsalternativ 1
Lokaliseringsalternativ 2
Lokaliseringsalternativ 3
S Lokaliseringsalternativ 4

Lokaliseringsalternativ 5

= [ o Maligirde

Lgtan

et

brre—— L \\_;x ,
Figur 8. Vég 168, delen Ekeldv-Kareby. Kalla: Trafikverket.
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3 TRAFIKANALYS

Kapaciteten i korsningarna har analyserats for den timme under dygnet da trafikflodet ar hogst, det
vill sdga den dimensionerande timmen. Enligt genomférda trafikmatningar antas att den
dimensionerande timmen intréffar pd eftermiddagen, mellan klockan 16 - 17. Analysen har gjorts i

foljande steg:
1.

Berakning av trafikfloden for genomfartstrafik (kapitel 3.4) - de strédmmar som inte
har start- och mélpunkt i arenaomrédet, sa kallad “genomfartstrafik” berdknas med
hjélp av de trafikfloden som anges i Trafikverkets prognos enligt kapitel 2.2 samt
genomfdrda trafikmatningar, se kapitel 2.1

Trafikalstring fran planomradet (kapitel 3.5).
Berékning av total trafik (kapitel 3.6).
Kapacitetsberakningar (kapitel 3.7).

3.1 ANALYSERADE KORSNINGAR

Fem korsningar analyseras avseende kapacitet och utformning, se Figur 9;

1)
2)
3)
4)
5

Rollsbokrysset, Marstrandsvagen/Rollshovagen
Rollsbovagen/Truckgatan

Infart garage

Truckgatan Infart 6st arenaomradet

Truckgatan Infart vast arenaomradet

200 meter

Py

o W,
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SiGgimna

Civil

3.2 SCENARIER

For de fem korsningarna analyseras foljande tre uthyggnadsscenarier for prognosar 2040:
e Scenario 1 —"Mini": Arenor, livsmedel, hotell, kontor
e Scenario 2 — "Midi": Arenor, livsmedel, hotell, kontor, 400 bostader

e Scenario 3 — "Maxi”: Arenor, livsmedel, hotell, kontor, 870 bostdder, skola, ny utfart till

Marstrandsvégen.

For samtliga scenarier galler dven som forutsattning att trafik fran angréansande detaljplaner ingar

samt att den en ny vagforbindelsen mellan vdg 168 och E6, Karebyldnken, byggs ut.

Tabell 4. Innehéll i de olika scenarierna

Utbyggnad arenaomrédet Scenario1 | Scenario2 | Scenario 3
Arenor X X X
Livsmedelshutik X X X
Hotell + kontor X X X
Bostader - 400 870
Skola - - X
Utfart Marstrandsvagen - - X

ETAPP 1
ETAPP 2

ETAPP 3

utfart Marstrandsvagen

Arenor, livsmedel, hotell, kontor,
P-garage

Bostader

Bostader, F-9 skola, B

SOV RS, § N KA
\ .
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3.3 ALTERNATIV FOR TRAFIKFORING | OMRADET

Det finns tre alternativ fér hur trafikféringen pa lokalgatan genom omradet ska ordnas, vilket bland
annat kommer att pverka trafikflodena i korsning 4 och 5.

Alternativ 1 — Lokalgatan utformas dubbelriktad utmed hela strackan, se Figur 11.

Alternativ 2 — Lokalgatan blir enkelriktad mellan den @stra korsningen med Truckgatan,
korsning 4, till anslutningen till parkeringshuset i den véstra delen av omradet, se Figur 12.

Alternativ 3 — Ett bilfritt torg foreslas pa en strécka av lokalgatan, se Figur 13. P4 s satt
undviks genomfartstrafik genom omradet.

Alternativ 1: Dubbelriktad trafik pa
lokalgatan genom omradet

Figur 11.

Sigma Civil AB

Trafikforing for alternativ 1: Dubbelriktad trafik pa lokalgatan genom omradet
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Alternativ 2: Delvis enkelriktad trafik
pa lokalgatan genom omradet

Alternativ 3: Ingen genomfart
genom omradet

Figur 13 Trafikforing for alternativ 3: Ingen genomfart genom omradet
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3.4 GENOMFARTSTRAFIK

Genomfartstrafiken pd végarna runt planomradet har berdknats har berdknats med Trafikverkets
prognos for prognosaret 2040, som beskrivs i kapitel 2.2, som grund. P4 Truckgatan och Bultgatan
har trafikfloden frdn kommunen matningar anvants. Genomfartstrafiken visas i Figur 14.

Som grund har OD-matrisen i Tabell 5 anvénts. OD stér fér Origin-destination och anger hur manga
fordon som fardas fran en malpunkt till en annan. Den nya féreslagna anslutningen till Marstrands-
vagen i Scenario 3 ger en viss avlastning av korsning 1 och 2, se Figur 14.

Tabell 5. OD-matris for genomfartstrafiken

Trafik till
0D-Matris Marstrandsvagen " Marstrandsvagen
(mot Kungalv) Bultgatan Rollsbovdgen  Truckgatan (mot Ytterby)
Marstrandfvagen 0 19 256 82 559
(mot Kungélv)
& Bultgatan 20 2 1 8
E Rollsbovégen 421 2 0 13 173
= Truckgatan 136 1 13 0 56
Marstrandsvéagen
(mot Ytterby) 900 8 169 54 0
Sigma Civil AB
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Scenario 1 och 2

Rollshoviigen

Truckgatan
05— 10—

Lokalgata

Lokalgata

Marstrandsvigen
13—

~

lc
=

Y00 Svangiden (ordon/timma) ]

Ensltullsvius'n_‘

Scenario 3

en
2
v
Rollshoviigen

—5% — %

Tckgatn ~ Bultgatan

Tnl:tmn o i

Lokalgata
Lokalgata
Lokalyata

00X Swangfiden fordon/imma) %;

Figur 14. Genomfartstrafik i respektive scenario. | Scenario 1 och 2 &r flodena fér genomfartstrafiken lika.
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3.5 TRAFIKALSTRING FRAN PLANOMRADET

For att berakna trafikalstringen fran planomradet har Trafikverkets trafikalstringsverktyg? anvants dar
s& bedomts vara rimligt. Detta géller for bostader, kontor, livsmedel, restaurang/café och skola.
Tabell 6 visar den fardmedelsfordelning som trafikalstringsverktyget anger for olika markanvéandning
i Kungdlvs ytteromrade. | diskussion med Kungalvs kommunen har andelen resor med bil uppskattats
till 40 % for bostader i trafikalstringen som visas i Tabell 6.

Tabell 6. Fardmedelsfdrdelning for olika markanvéndning i Kungélvs ytteromrade, enligt trafikalstrings-

verktyget
Fardmedelsfordelning for ytteromrade i Kungélv enligt Trafikalstringsverktyget
o i KoMKVl Tifots Annat
Markanvandning trafik
Idrottsanl&ggning 53% 8% 16% 16% 7%
Kontor 52% 21% 12% 12% 3%
Stormarknad 51% 5% 7% 35% 1%
Restaurang 32% 13% 4% 47% 4%
Lag/mellanstadie 33% 24% 12% 27% 4%
Hogstadie/gymnasium 17% 35% 15% 26% 6%
Ldgenhet 34% 19% 8% 35% 4%

For ovriga kategorier har egna antaganden om trafikalstring gjorts, vilka sedan stamts av med

Kungélvs kommun.

Tabell 7 visar trafikalstringen per verksamhet med antagande om andel trafik under maxtimmen och
andel trafik till och fran. Trafikalstring fér respektive scenario redovisas i Tabell 8.

? Trafikverkets trafikalstringsverktyg tar inte hansyn till graden av samlokalisering mellan start- och malpunkt eller till
eventuell omfdrdelning av resor mellan planerad och befintlig verksamhet. | verktyget finns méjlighet att lagga in
parametrar kring kommunens arbete med kollektivtrafik, gang, cykel och mobility management. Detta har inte gjorts i
aktuellt fall eftersom underlag for detta saknas. Beréknad trafikalstring kan vara antingen overskattad eller
underskattad beroende p& hur Kungélvs kommun jobbar med mjuka atgarder jamfort med genomsnittet i Sverige.
Trafikalstringsverktyget dar ett planeringsstod for att underlatta skattning eller riktvarden av trafikalstring, det &r inte

ett prognosverktyg.
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Tabell 7. Trafikalstring fran planomradet nar hela omradet &ar utbyggt, med antagande om andel trafik
under maxtimmen och andel trafik till och frdn omradet.

Trafikalstring frdn exploateringen
Andel trafik Andel trafik under Trafikalstring

ADT ikl under maxtimmen under maxtimmen  Tota/
Verksamhet nyttotrafik ~ maxtimmen Till Fran Till Fran trafik
Simhall 554 15% 60% 40% 50 33 83
Gym och boxning 291 15% 60% 40% 26 17 44
Hotell 363 9% 53% 47% 18 16 34
Kontor 555 10% 20% 80% 1 44 56
Livsmedelsbutik 2528 10% 50% 50% 126 126 253
Restaurang, caféer 92 10% 50% 50% 5 5 9
Skola 472 10% 20% 80% 9 38 47
Tennis 121 15% 60% 40% 1 7 18
Bandyhall 566 15% 60% 40% 51 34 85
Ishallar 566 15% 60% 40% 51 34 85
Idrottshall 647 15% 60% 40% 58 39 97
Flerbostadshus, etapp 3 (Norr) 591 10% 60% 40% 35 24 59
Skatepark 121 15% 60% 40% 1 7 18
Flerbostadshus, etapp 2 (Séder) 692 10% 60% 40% 42 28 69
Flerbostadshus, etapp 3 (Séder) 221 10% 60% 40% 13 9 22
Summa 8 380 518 461 979

Tabell 8. Trafikalstring frdn planomradet per scenario

Fordonsrorelser under maxtimmen
Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3

Verksamhet Trafik till Trafik frdn | Trafik till ~ Trafik fran | Trafik till ~ Trafik frén
Simhall 50 33 50 33 50 33
Gym och boxning 26 17 26 17 26 17
Hotell 18 16 18 16 18 16
Kontor " 44 " 44 [ 44
Livsmedelsbutik 126 126 126 126 126 126
Restaurang, caféer 5 5 5 5 5 5
Skola 0 0 0 0 9 38
Tennis " 7 " 7 " 7
Bandyhall 51 34 51 34 51 34
Ishallar 51 34 51 34 51 34
|drottshall 58 39 58 39 58 39
Flerbostadshus, etapp 3 (Norr) 0 0 0 0 35 24
Skatepark 1 7 1 7 11 7
Flerbostadshus, etapp 2 (Soder) 0 0 42 28 42 28
Flerbostadshus, etapp 3 (Soder) 0 0 0 0 13 9
Summa 418 363 460 391 518 461

Féljande antaganden har gjorts for att berakna trafikalstringen:
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o For livsmedelsbutik har kategorin “stormarknad” valts i Trafikverkets trafikalstringsverktyg
o Skolan antas besta av 50 % lag-/mellanstadie och 50 % hdgstadie.

e For bostader antas att 60 % av trafiken ar pd hemvag och resterande aker hemifran till
aktiviteter, drenden och liknande.

e For idrottsverksamheterna antas att 60 % av trafiken anlander och dvriga aker darifran.
Eftermiddags- och kvallsaktiviteterna antas bérja mellan klockan 16—17.

e For skola och kontor antas fler dker fran skola/kontor, 80 %, under den dimensionerande
timmen mellan klockan 16-17.

o Erfarenhetsmassigt antas att andelen trafik under maxtimmen av ADT ar 10 % fér bostéder,
skola, kontor och restaurang.

o Andelen trafik under den dimensionerande timmen antas vara 15 % av ADT for
idrottsverksamheterna. Idrottsverksamheterna antas generera mest trafik mellan klockan
16—21 medan alstringen ar mer lagintensiv tidigare pa dagen.

o Nyttotrafiken antas vara 15 % enligt trafikalstringsverktyget.
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Verksamheterna delas in i omraden utifrén vilken anslutning som trafiken antas vélja, se Figur 15.
Trafikalstring per omradet redovisas i Tabell 9.

/] Anslutning:
Lokalgata Ost

Anslutning:

Anslutning:

Marstrandsvagen
(Endast i scenario 3)

Figur 15. Indelning av planomradet utifran hur det angors.

Tabell 9. Trafikalstring per omrade och scenario.

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3

Omréde Trafik till Trafik fran Trafik till -~ Trafik frdn Trafik till Trafik fran
Ost 236 242 236 242 236 242
Skoltomten 0 0 0 0 9 38
Mitt 171 14 17 114 17 114
Vst 11 7 11 7 46 31
Syd 0 0 42 28 55 36
Summa 418 363 460 391 518 461
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3.6 TRAFIKFLODEN EFTER EXPLOATERING

De totala trafikflsdena ADT (genomfartstrafik + nyalstrad trafik) pa berorda gator i anslutning till
planomradet redovisas for respektive scenario redovisas i Figur 16.

| Figur 17, Figur 18 och Figur 19 redovisas trafikfloden under den dimensionerande timmen, efter-
middag kl. 16-17, for respektive scenario och alternativ.

_____
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Scenario 3

Figur 16. Arsmedeldygnstrafik efter full utbyggnad for respektive scenario i Alternativ 1.
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Altemativ 1 - Dubhelriktad trafik pa lokalgata genom omrédet
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Figur 17. Trafikfléden under den dimensionerande timmen, eftermiddag kl. 16-17, Scenario 1.
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Altemativ 1 - Dubhelriktad trafik pa lokalgata genom omrédet
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Figur 18. Trafikfloden under den dimensionerande timmen, eftermiddag kl. 16-17, Scenario 2.
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Altemativ 1 - Dubbelriktad trafik pa lokalgata genom omradet
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Figur 19. Trafikfléden under den dimensionerande timmen, eftermiddag kl. 16-17, Scenario 3.
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KAPACITETSANALYS

Kapaciteten i korsningarna har berdknats med programmet Capcal. Indata ar de trafikfloden som
redovisas i Figur 17, Figur 18 och Figur 19. | programmet beraknas bland annat en belastningsgrad
samt kélangd for respektive inkommande kérfalt. Belastningsgraden ar kvoten mellan inkommande
trafikflode och korsningens maximala kapacitet.

Belastningsgraden bor inte dverstiga 0,6 for korsningar med vajningsplikt och 0,8 for cirkulations-
platser (Trafikverket, 2020). Om belastningsgraden &r stérre &n 1 klarar korsningen inte av de
trafikfloden som @énskar passera och kderna kommer i teorin att véxa odndligt. | den nu gallande
versionen av VGU finns inte motsvarande siffra for trafiksignaler. | tidigare versioner av VGU angavs
att onskvard serviceniva om 0,8 for trafiksignal.

Scenario 3 forvantas ge hogst trafikfléden, men den nya anslutningen till Marstrandsvégen ger en
avlastning for évriga korsningar. Effekten av detta blir dock marginell i korsning 1 och 2.

| Tabell 10 redovisas riktvarden for onskvard kapacitet enligt VGU. | Figur 20 - Figur 22 illustreras
beréknade belastningsgrader i analyserade korsningar for scenario 1-3.

Tabell 10. Riktvarden for onskvard kapacitet (belastningsgrad) for olika korsningstyper enligt VGU.

Belastningsgrad
Korsningstyp Onskvard LN ST Te.(.] ret!skt Kommentar
o kan godtas om oandligt
serviceniva oo - o
sarskilda skal lang ko
Trevdgskorsning <06 >1 VGU 2021:001
med vajningsplikt
Cirkulation <08 >1 VGU 2021:001
Trafiksignal <08 >1 VGU aldre version 2012:181

Analys korsning 1

Korsning 1 har stora trafikfloden varfor olika korsningstyper har analyserats, se Tabell 11. Om
korsning 1 utformas som cirkulationsplats med tvd inkommande korfalt pd Marstrandsvdgen och
Rollshovdgen uppnas belastningsgrader pa 0,8-0,9 i samtliga scenarier. Detta beddms innebéra en
acceptabel framkomlighet, d& de berdknade kolangderna under 90-percentilen, det vill séga den
kolangd som underskrids 90 % av tiden, &r férhallandevis korta. Under sex minuter av den
dimensionerande timmen star det alltsd minst det antal fordon i ké som redovisas i Tabell 11.

Med trafiksignal i korsning 1 med befintligt antal korfalt pd Marstrandsvdgen och tva korfalt pa
Rollshovégen dverstiger belastningsgraden 1,0 i samtliga scenarion. En utékning av antalet korfalt
pa Marstrandsvagen skulle ge en belastningsgrad pa 0,9, och kdldngder pa dver 700 meter enligt
Tabell 11. De korsningsutformningar som inte klarar en belastningsgrad p& mindre &n 1 for scenario
1 har inte analyserats vidare i scenario 2 och 3 d& storre trafikfloden forvantas i dessa scenarier.
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Tabell 11. Kapacitetsanalys Korsning 1. Belastningsgrad och kélangder paverkas inte av de olika
alternativen.

Kapacitetsanalys Korsning 1 - Rollsbokrysset

Scenario Korsningstyp (;-l,‘,’;(za,,l,,ig;?; ) BG/ZSrZZ"gs— Kﬁlizg(‘]joiya]ma/ G
90-percentil 90-percentil

Trafiksignal 3 E}f %TES?VZ%ZVA 12 119.1 774

1 Trafiksignal g :::: I';/(l) Tlrsstt);avg((j;]sevr; 415 270

Cirkulationsplats g :j F'\%/(lj(’?lr:tt):)é\]/?jgzvr; 0.8 6,9 45

) Trafiksignal ;Hg Fl\{/é Elalrsstt):)avr;jzsevr; 415 270

Cirkulationsplats 5 %Tlfggi’;‘ézvn 08 8.0 52

; Trafiksignal g ::I FI\%/(IJ?IrsStt)[)avr;j(ésevr; 415 270

Cirkulationsplats g ::I Fl\{/é ?E;[i/g%ivr; 8,7 57

Slutsats Korsning 1: | Scenario 3 uppnas inte onskvard serviceniva med vare sig trafiksignal eller
cirkulationsplats. Bada korsningstyperna far belastningsgrad 0,9, men de teoretiska kolangderna blir
kortare med en cirkulation. Det gar ej att utldsa ur Capcal analysen huruvida en signal eller cirkulation
ar den béasta I6sningen i Scenario 3, eftersom skillnaderna &r sma och faller inom ramen for
osakerheten i indata.

3.7.2 Analys korsning 2

Korsning 2 har stora trafikfloden varfor olika korsningstyper har analyserats, se Tabell 12. Om
korsning 2 utformas som cirkulationsplats uppnas belastningsgrader som hogst pa 0,8 i samtliga
scenarier, vilket beddms ge en acceptabel framkomlighet.

De korsningsutformningar som inte klarar en belastningsgrad pd mindre &n 1 for scenario 1 har inte
analyserats vidare i scenario 2 och 3 da storre trafikfloden forvéntas i dessa scenarier.

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se
2



SiGgimna

Civil

Tabell 12. Kapacitetsanalys Korsning 2. Belastningsgrad och kdlangder paverkas inte av de olika
alternativen.

313

3.74

Kapacitetsanalys Korsning 2 — Rollsbovégen/Truckgatan
. . Antal krfalt  Belastnings-  0lngdlantal
Scenario  Korsningstyp (e o—— rad fordon] Kdlangd [m]
g 90-percentil 90-percentil
Befmt_hg trevags- 1 kf Rollsbovédgen 5.6 3933 2556
korsning 1 kf Truckgatan
. 2 kf Rollshovagen
1 Trafiksignal 2 kf Truckgatan 1.0 41,5 270
I 3 kf Rollsbovagen
Trafiksignal 3 kf Truckgatan 0,7 29,7 193
. . 1 kf Rollsbovégen
Cirkulationsplats 1 kf Truckgatan 0.8 39 25
. 3 kf Rollshovagen
Trafiksignal 3 kf Truckgatan 08 30,5 198
? 1 kf Rollsbovégen
Cirkulationsplats 1 kf Truckgatan 08 5.3 34
. 3 kf Rollshovagen
Trafiksignal 3 kf Truckgatan 0,7 28,3 184
3 . 1 kf Rollsbovéigen
Cirkulationsplats 1 kf Truckgatan 0,7 2,3 15

Slutsats Korsning 2: | scenario 2 och 3 blir belastningsgraden densamma for trafiksignal och
cirkulationsplats. En cirkulationsplats ger dock kortare kdlangder, varfor det ar en lampligare
korsningstyp.

Analys korsning 3

En garageinfart fran Truckgatan enligt korsning 3, bedéms vara mindre lamplig och analyseras darfor
inte med Capcal. Den primara anledningen &r det forhallandevis korta avstandet till korsning 2, cirka
40 meter, vilket kan medfora att det under hogtrafik kan vara svart att ta sig in och ut ur garaget
beroende pa att det ar stor risk for kobildning pa Truckgatan fran korsningen med Rollsbovagen,
korsning 2. Fordonsfdrare som inte ar bekanta med omradet och kommer fran Rollshovédgen kan fa
svart att hinna uppfatta infarten till garaget. En infart via Truckgatan ger ocksa en ytterligare konflikt
med planerad gang- och cykelvdg langs Truckgatan. Trafiken i korsning 3 ingér i stillet i
kapacitetsanalysen for korsning 4.

Analys korsning 4

Belastningsgraden understiger 0,6 i samtliga scenarion forutom for scenario 1 och 2 med alternativ
2 (enkelriktad lokalgata enligt kapitel 3.3) dar det kan uppsté koer p& grund av vanstersvdngande
fordon (belastningsgrad 0,7-0,8 enligt Tabell 13. Det beror pa att det &r fler fordon som ska svénga
vanster i korsningen i alternativ 2. Detta kan atgardas med ett vénstersvangskorfalt om alternativ 2
skulle bli aktuellt.

| och med att korsning 3 utgdr pa Truckgatan blir avstandet till korsning 2 ungefar 100 meter, vilket
ar tillréckligt med hansyn till kébildning pa Truckgatan i anslutning till korsning 2.
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Tabell 13. Kapacitetsanalys korsning 4. Belastningsgrad och kdlangder varierar beroende pa alternativ.
Det lagsta (alternativ 1 och 3) samt hogsta (alternativ 2) vardet har darfor angivits.

Kapacitetsanalys Korsning 4 — Truckgatan infart Ost arenaomradet
_ _ Antal kérfalt Belastnings- Kéldngd [antal Kolngd [m]
Scenario Korsningstyp e — grad fordon]
(lagst/hagst) 90-percentil 90-percentil
Trevagskorsning 1 kf Truckgatan
1 typ A 1 kf lokalgata 0.5/ 1.0/13 78
Trevagskorsning 1 kf Truckgatan
2 typ A 1 kf lokalgata 0.5/ 1.7 7
Trevagskorsning 1 kf Truckgatan
3 typ A 1 kf lokalgata 04/06 09/1.0 6/1

3.75 Analys korsning 5

Belastningsgraden understiger 0,6 i samtliga scenarion och alternativ.

Tabell 14. Kapacitetsanalys korsning 5. Belastningsgrad och kélangder varierar beroende pé alternativ.
Det lagsta (alternativ 1 och 3) samt hogsta (alternativ 2) vardet har darfor angivits.

Kapacitetsanalys Korsning 5 — Truckgatan infart Véast arenaomradet
_ _ Antal kiirfélt Belastnings- Kdlangd [antal Kolngd [m]
Scenario Korsningstyp R ] grad fordon]
(lagst/hagst) 90-percentil 90-percentil
Trevagskorsning 1 kf Truckgatan
1 typ A 1 kf lokalgata 0.1/04 01/1.2 178
Trevagskorsning 1 kf Truckgatan
) yp A 1 kf lokalgata 0,1/0,5 0,1/1,5 1/10
Trevagskorsning 1 kf Truckgatan
3 typA 1 kf lokalgata 02/05 0.2/18 110

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se
28




SiGgimna

Civil

3.7.6 Belastningsgrader Scenario 1, Alternativ 1—3.
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Figur 20. Belastningsgrader Scenario 1.

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se

29

Bultgatan

5 ©

®©
<

)& Rollshovagen

Truckgatan c

-]

=
=3
=
=
=
&
=2
=
=
=}
=

N'Iamrandsv'agen f:Cpl

w08 —Z'i

fo
\oo/

Enekullsvagen |
=)
W)




SiGgimna

Civil

3.1.7 Belastningsgrader Scenario 2, Alternativ 1—3.
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3.1.8 Belastningsgrader Scenario 3, Alternativ 1—3.
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Figur 22. Belastningsgrader Scenario 3.
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OSAKERHETER | TRAFIKANALYSEN

Tidigare trafikutredning fran ar 2016 fér en ny Multiarena utgick fr&n en mindre trafikalstring pa 400
fordon till och fran planomradet under den dimensionerande timmen, vilket kan jamforas med dver
ett tusen fordon som omradet beddms alstra i denna utredning. Trafikverkets prognos visar dessutom
pa hogre floden pd Marstrandsvdgen och Rollshovégen &n det som antogs i den tidigare trafik-
utredningen for Multiarenan.

En férenkling som har gjorts dr att ingen intern trafik har antagits i denna utredning, utan all trafik
antas komma utifran eller l&mna omradet. Intern trafik dr den trafik som sker mellan olika
verksamheter inom omradet. Detta innebar att viss trafik sannolikt har raknats dubbelt.

Sammantaget forvantas trafikalstringen i analysen vara ndgot overskattad. Detta bor dock inte ha
nagon avgorande paverkan pa resultatet av kapacitetsanalysen da storleken pa genomfartstrafiken
ar dominerande och storleken pa den alstrade trafiken frén planomradet har marginell betydelse i
jamforelse. Detta dr ocksd anledningen till att resultaten av kapacitetsanalysen for de olika
scenarierna inte skiljer sig at mer.

En annan fragestéllining som bor lyftas &r huruvida de uppmaétta trafikdkningarna som ligger till grund
for framtidsprognoser, i sjalva verket dr en konsekvens av att man historiskt sett har planerat och
dimensionerat infrastrukturen for ett 6kat bilresande. Trafikverkets antagande om 6kande biltrafik
har haft stor paverkan pa resultatet av kapacitetsanalysen i denna utredning, eftersom genomfarts-
trafiken forbi omradet har varit sa dominerande i forhallande till trafikalstringen frén exploaterings-
omradet. Om planeringsforutsattningen i stallet hade varit en mindre 6kning, oférandrad eller rentav
en minskning av biltrafiken skulle resultatet av analysen ha blivit annorlunda. Med ett sddant malstyrt
planeringssatt, dar man planerar infrastrukturen utifran den situation man vill uppna, ar risken mindre
att man planerar for, och darmed ocksa forverkligar, en oonskad trafiksituation.
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4 ATGARDSFORSLAG STUDERADE KORSNINGAR

Nedan redovisas foreslagna atgarder till f6ljd av arenaomradets utbyggnad. Atgérderna som foreslas
avser framkomlighet och kapacitet for biltrafik i studerade korsningar. Det finns dven andra ténkbara
och ldmpliga atgarder bade i anslutning till exploateringen och generellt i samhéllet, som kan paverka
trafiksituationen positivt, se kapitel b.

S

&

—R
v .:}'x Korsning 2- Rollsbovagen/Truckgatan
Korsning 4- Truckgatan Infart &st Ombyggnad till cirkulationsplats.
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Figur 23. Atgérdsfbrslag i studerade korsningar.

Korsning 1 - Rollsbokrysset, Marstrandsvagen/Rollsbovdgen
Korsning 1 foreslads byggas om. Ladmplig korsningstyp och atgard utreds vidare, i dialog med
Trafikverket. Korsande gang- och cykeltrafik bor ocksa tas med i diskussionerna.

Redan idag r&der langa kder i Rollshokrysset under hogtrafik. Den forvantade trafikdkningen enligt
Trafikverkets prognos, oavsett exploateringsgrad av planomradet, kommer medfora att dagens
framkomlighetsproblem forvérras och att korsningen behdver atgdrdas. Endast cirka en tiondel av
trafiken p& Marstrandsvagen/Rollshokrysset kommer ifrdn planerat arenaomrade. Behovet att bygga
om korsningen har séledes inte primért att géra med exploateringen.

| tidigare rapport “Trafikutredning Multiarena Kungalv, AF (2016)" har en cirkulationsplats i
Rollshokrysset forkastats pa grund av trafikstrommarnas ojamna fordelning. Planerna for arena-
omradet har vuxit sedan dess och den hoga trafikalstring som har bedémts i denna utredning medfor
att en cirkulationsplats med tvd genomgaende korfalt kan vara en ldmplig I6sning. Men det &r ocksa
tankbart att studera en justering eller ombyggnad av befintlig signalkorsning. En trafiksignal ger
storre "flexibilitet" an en cirkulationsplats i och med att instéllningarna kan justeras for att fa optimal
framkomlighet.
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Korsning 2 - Rollsbovédgen/Truckgatan
Korsning 2 féreslas utformas som cirkulationsplats fér att kunna ge en acceptabel framkomlighet
med de prognostiserade trafikflodena. Ett genomgaende kérfalt bedéms tillrackligt.

Korsning 3 - Infart garage

Infarten till parkeringsgaraget i den dstra delen av planomréadet bor anslutas till lokalgatan och inte
mot Truckgatan (korsning 3) med hansyn till framfér allt korta avsténd till 6vriga korsningspunkter pa
Truckgatan. Antalet anslutningar till Truckgatan som innebdar konfliktpunkter med foreslagen gang-
och cykelvéag langs gatan, bér minimeras med hansyn till trafiksakerhet for gdende och cyklister.
Anslutningen till parkeringshuset féreslas i stallet via lokalgatan.

Att anldgga en vandmdjlighet soderut pa lokalgatan skulle innebéra att fordon som ska kora in i
garaget kan gora det med en hdgersvang. Pa sa vis undviks vanstersvangar som stoppar upp trafiken.

Korsning 4 — Truckgatan Infart st arenaomradet
Korsning 4 foreslas utformas som trevagskorsning utan sarskilt korfalt for svangande trafik.

Korsning 5 — Truckgatan Infart vést arenaomradet
Korsning 5 foreslas utformas som trevagskorsning utan sarskilt korfalt for svangande trafik.

For att uppnd bésta kapacitet i korsning 4 och 5 bor lokalgatan genom omradet antingen vara
dubbelriktad utmed hela strackan, enligt alternativ 1, eller utformad enligt alternativ 3, med ett bilfritt
torg pa en stracka av lokalgatan.
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b DISKUSSION OCH FORTSATT ARBETE

Ett problem med att planera infrastrukturen utifrdn antaganden om 6kad biltrafik &r att det ofta
innebdr att prognoserna blir sjalvuppfyllande. Att dimensionera for en okning av biltrafik ger
forutsattningar for en fortsatt 6kning. Ny infrastruktur for att hantera en sddan dkning avhjalper inte
det underliggande problemet, att alternativen till bil inte &r tillrackligt attraktiva. Genom att samtidigt
stérka det hallbara resandet och planera fér omfattande resande med gang-, cykel- och kollektivtrafik
finns forutsdttningar att begransa den generella 6kningen av biltrafik.

Utdver de korsningsatgarder som foreslas ovan som en konsekvens av arenaomradets utbyggnad,
finns ett stort antal ld&mpliga dtgarder, bade inom och utanfor arenaomradet, som syftar till att dka
det hallbara resandet genom att dels begransa biltrafiken, dels frdmja och uppmuntra till gréna
resval.

Exempel pé atgarder for okat hallbart resande:
e Parkering (parkeringsstrategi, reglering, prissattning mm)
e (ang och cykel (ny infrastruktur, prioritering, tillganglighet, trafiksakerhet, trygghet mm)
o Kollektivtrafik (framkomlighet, prioritering, utbud mm)
e Mobility management (mjuka atgdrder, beteendepaverkan, kampanjer, information,
samarbeten mm)
e Fordonspooler/mobilitetshub (mobilitet som tjanst, ej behdéva dga sitt fordon)

Eftersom genomfartstrafiken utgdr den dominerande trafiken i omradet skulle dtgarder for att minska
biltrafiken generellt kunna ge betydande paverkan pé& framkomligheten i aktuella korsningar. Ett
langsiktigt arbete med hallbara resor ar mer effektfullt an att soka begransa exploateringen eller
bygga om korsningarna.
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