RAPPORT-093588

SiIGMnmaAa 2023-09-28 revvzeéiéc.’Tféo

TRAFIK- OCH MOBILITETSUTREDNING

DP BALJAN 1 M FL, KUNGALVS KOMMUN




Trafik- och mobilitetsutredning
2023-09-28 rev 2023-11-21
S I G I I la Projektnummer 157429

Civil

TRAFIK- OCH MOBILITETSUTREDNING

Kund: Kungalvs kommun

KUNGALVS
KOMMUN

Organisation Sigma Civil

Projektansvarig: Kim Enarsson
Upprattad av: Anna Pollack, Sebastian Svedgren, Sofia Lindgren, Lars
Lowenadler, Kim Enarsson
Granskad av: Lars Lowenadler
Godkand av: Kim Enarsson
Projektnummer: 157429
Ramavtal: KS2018/1483
Upprattad: 2023-09-28 rev 2023-11-21
Dokumentnummer: RAPPORT-093588
Version: 4.0
Sigma Civil AB RAPPORT-093588

www.sigmacivil.se Version 4.0


http://www.sigmacivil.se/

Trafik- och mobilitetsutredning

SiGMma *propkuner 15742

Civil
INNEHALLSFORTECKNING
1 INLEDNING. ...ttt 1
BAKGRUND ...ttt e e 1.1
SYFTE OCH MAL. ...ttt 212
OMFATTNING OCH GENOMFORANDE ........coeverieuiereeteeie et 31.3
2 TRAFIKUTREDNING OCH TRAFIKFORSLAG .......eeveeveereeieeeeteere ettt 4
NULAGESBESKRIVNING ......c.coviuiiiuiiieiieteieieieie ettt 42.1
TRAFIKANALY'S ettt 922
GANG- OCH CYKELVAGNAT ..ottt 132.3
IDENTIFEIRING AV TRAFIKPROBLEM ...ttt 162.4
TRAFIKFORSLAG ..ottt sttt 182.5
3 MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING ........eveeeeeeeiiee et 2
NULAGESBESKRIVNING ......c.cviuiieiiietiiieiecieseetee ettt 2731
BELAGGNINGSSTUDIE .....cveviuieeieiecieeeecieeeeeee ettt 2932
TILLKOMMANDE EXPLOATERING .....coiiiiiiiiiiiieie e 333.3
FORUTSATTNINGAR FOR HALLBART RESANDE.........cvecveveieniereereete e 403.4
4 DISKUSSION OCH SLUTSATS ...ttt 46
B VIDARE STUDIER....ceee et 48
B REFERENSER ..ot 49
BILAGOR ...ttt 1
BILAGA 1 KOSTNADSUPPSKATTNING ...ttt 1
RITNINGAR .ttt e e e e e e e e e e e e 1
Sigma Civil AB RAPPORT-093588

www.sigmacivil.se Version 4.0


http://www.sigmacivil.se/

Trafik- och mobilitetsutredning
2023-09-28 rev 2023-11-21
S I G I I la Projektnummer 157429

Civil

Sigma Civil AB RAPPORT-093588

www.sigmacivil.se Version 4.0


http://www.sigmacivil.se/

Rev. 2023

1

Trafik- och mobilitetsutredning
2023-09-28 rev 2023-11-21
S I G I I la Projektnummer 157429

Civil

INLEDNING

1.1 BAKGRUND

| bostadsomradet Bjorkas i centrala Ytterby, Kungalvs kommun, pagar en detaljplanelaggning av
Baljan 1 mfl. for att mdjliggéra nybyggnation av bostader inom omradet. Planomrédet ligger pé en
héjd strax nordvast om Ytterby station, langs med Hallebergsgatan, se Figur 1. Denna utredning
omfattar en trafikutredning med trafikférslag samt en mobilitets- och parkeringsutredning som
kommer att utgéra underlag i det fortsatta planarbetet.

Figur 1. Det utredda omradet markerat med rétt. Bildkélla: Lantméteriet (2020).

Omradet ar utpekat i den fordjupade Oversiktsplanen som ett fortatningsomrade med fler bostader
med olika upplatelseformer. Idag bestar Bjérkas bostadsomrade av flerbostadshus i 2-3 vaningar,
innehallande 337 lagenheter. Det planeras for ungefar 270 bostader (flerbostadshus och radhus). Nya
bostader byggs dels pa befintliga hus, dels tillkommer nya byggnader inom omréadet. Aven ytterligare
parkering byggs pa saval befintliga parkeringshus som i nya parkeringshus och ny markparkering
tillkommer. Utvecklingen av Bjorkasomradet ar illustrerat i Figur 2.
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Figur 2. lllustration med placeringar av nya bostader i Bjorkas bostadsomrade. Bildkalla: Liliewall
Arkitekter (2019).

1.2 SYFTE OCH MAL

Denna utredning syftar till att ta fram en trafiklésning infér kommande exploatering i Bjorkas
bostadsomrade. Trafikldsningen ska ha fokus pé trygghet och sékerhet. Utredningen syftar ocksa till
att undersoka hur parkeringssituationen ser ut idag och hur den kommer att paverkas av framtida
bebyggelse. Utredningen ska ge en helhetsbild av efterfragan pa trafiklésningar for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil till och fran omradet samt foresla atgarder for att andelen hallbara resor ska
Oka.
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1.3 OMFATTNING OCH GENOMFORANDE

P& uppdrag av Kungalvs kommun har Sigma Civil fatt i uppdrag att utfora en trafikutredning inklusive
trafikforslag samt en mobilitets- och parkeringsutredning med féljande innehall:

Trafikutredning och trafikforslag:

o Nulége med beskrivning av befintlig trafiksituation.

e Narmare studie av planomradet vad galler férvantade framtida trafikméangder och
trafikrérelser ar 2045. Bedomning av vilken exploatering befintligt vagnat kan hantera och
vilken infrastruktur som behdvs for trafikflédena for ar 2045.

e Forslag pa utveckling av gang- och cykelstrak till, fran och inom omradet.

o Trafikforslag i form av planritning och principsektion, for tre olika gator i omrédet:
Hallebergsgatan, férlangningen av Hallebergsgatan till de nya bostaderna samt den nya
bostadsgatan i norra delen av omradet. Kostnadsbedémning av foreslagna atgérder pa
gatorna.

Mobilitets- och parkeringsutredning:

e Beskrivning av hur befintlig mobilitets- och parkeringssituationen i omrédet och paverkan
av tillkommande bebyggelse. Berakning av antal parkeringsplatser for nytillkommen
bebyggelse enligt parkeringstal fran Kungélvs kommuns géllande parkeringsnorm (Kungalvs
kommun, 2019).

e Utredning av méjliga mobilitets- och parkeringslésningar for befintliga och tillkommande
bostader inom och i nérheten av omrédet.

e Beskrivning av forutsattningarna att bo och verka pa platsen utan egenagd bil och
beddmning av risken for parkeringsflykt till naromraden.
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2 TRAFIKUTREDNING OCH TRAFIKFORSLAG

2.1 NULAGESBESKRIVNING

Overgripande trafikstruktur

Planomradet omfattar fastigheterna Baljan 1-3 och delar av fastigheten Ytterby-Tunge 2:66 samt
delar av fastigheten Kastellgarden 1:284. Genom planomradet gar Hallebergsgatan, med Kungalvs
kommun som vaghallare. Hallebergsgatan ar fillfartsgata till befintliga och kommande bostader och
ska pa sikt forlangas till kommande Porteberget i soder. Planomradet ansluter mot vag 168 i nordost,
med Trafikverket som vaghallare, se Figur 3.

Omradet ligger inom den sa kallade "centrala urbana zonen” som ar omradet inom 300 meter fran
tagstationen i Ytterby och ligger cirka 3,5 kilometer fran Kungalv. Inom bostadsomradet Bjérkas finns
en forskola, i vrigt bestar omradet av bostader. Omradet ar trafikseparerat med bilvéag, parkerings-
hus och markparkering i ytteromradet och enbart gangvagar inom bostadsomradena.

| Ytterby finns Ytterby station som ar en nod for kollektivtrafik med bade bussar och tag. Med tag nas
Goteborg centralstation pa 20 minuter och med buss nas Kungalv Resecentrum pé cirka 10 minuter.
Trafikeringen med buss och tg under rusningstid utgdrs av halvtimmestrafik. | Ytterby finns det ocksa
service med skola, kyrka, tandlakare, apotek, mataffar, postombud med mera. Malpunkter i omradet
kan ses i Figur 3.

Malpunkter

@ Busshallplats

@ Forskola

@ Ytterby centrum

Planerat torg

Befintlig

Figur 3. Malpunkter i naromradet.
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Hallebergsgatan trafikeras av en buss i kollektivtrafik, linje 2 som gar mellan Ytterby och Kungalv
Resecentrum och som har avgéngar cirka en gang i halvtimmen under vardagar. For att &ka fran
Hallebergsgatan till Ytterby tar det cirka fem minuter, medan det tar cirka tolv minuter for resan fran
Ytterby till Hallebergsgatan.

Det finns i dagslaget inga cykelvagar inom Bjorkasomradet men det finns cykelvagar som ansluter ill
omradet. | Figur 4 ses befintliga gang- och cykelvagar inom och omkring omradet. Huvudstraken ar
markerade med rott och malet &r att de ska vara 4,5 breda enligt kommunen for att géra det méjligt
att separera gaende och cyklister, men manga huvudstrak &r idag 3,0 meter breda och gemensamma
for gaende och cyklister. De lokala gang- och cykelvagarna, markerade i gront, ar 3,0 meter breda och
gemensamma for gdende och cyklister. Lds mer i Kapitel 2.3 Gang- och cykelvagnat dér Sigma Civil
ger rekommendationer om ett utbyggt gang- och cykelvagnat i omradet.
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iy ~~ Bef. GC-vig blandtrafik

Figur 4. Befintliga cykelvagar i anslutning till omradet.

Hastighet och trafikmangder

Hastigheter
Enligt NVDB (Trafikverket, 2020) &r hastighetsbegrénsningen i planomradet 50 km/h och de sista 300

meterna av Hallebergsgatan 30 km/h. Hastighetsbegransningen pa vag 168 ar 70 km/h. | samband
med exploatering rekommenderas att hastighetsgransen pa gator inom planomradet ses dver sa de
far ratt hastighet utifran sina respektive forutsattningar, for att pa sé satt framja trafiksakerheten och
framkomligheten i omradet. Ratt hastighet ar en forutsattning for att minska antalet potentiella
olyckor och bidrar till forstaelse och 6kad hansyn i trafiken. Sigma Civil rekommenderar att
hastighetsbegransningen sénks inom tatbebyggt omrade och hastighetsddmpande atgarder anlaggs,
for att stodja trafikanten i den nya hastigheten. Det kan utgdras av till exempel fartgupp, cirkulations-
platser och avsmalningar av gatan vid 6vergangsstallen. Sigma Civils rekommendation &r att
hastigheten pa Hallebergsgatan begransas till 40 km/h fran infarten vid vag 168 och till 30 km/h dar
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bostaderna bérjar i Bjorkasomradet. Aven hastigheten langs Ostra Porten foreslas sankas till 30 km/h.
Kartbild med omradets nuvarande och foreslagna hastighetsgranser syns nedan i Figur 5.
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Figur 5. Omradets hastighetsgranser - nuvarande och foreslagna.

Trafikmangder
| Kapitel 2.2 Trafikanalys beréknas den trafikmangd som den nya exploateringen forvantas generera.

En nyckelfraga ar vad befintligt vagnéat klarar for exploatering — kommer infrastrukturen att klara den
trafikalstring som den planerade bebyggelsen fér med sig.

Ett forsta steg i att utreda behov av framtida infrastruktur ar att identifiera det befintliga arsmedel-
dygnstrafikfiddet (ADT), pa Hallebergsgatan och intilliggande vag 168. For att kartidgga nuldget har
kommunen under en tisdag i mitten av februari 2020 gjort trafikrdkning vid in/utfarten vid
Hallebergsgatan. Antal fordon i maxtimme, mellan klockan 16:00 och 17:00 beraknades till 169
stycken. For att fa en uppfattning om dygnstrafiken dér det endast finns trafikuppgifter som avser
nagon eller n&gra timmar under ett dygn kan Timindex fér trafikvariation enligt Trafikverkets trafik-
raknesystem anvandas (Trafikverket & SKL, 2016). For att kunna utféra berakningen krévs aven en
uppgift om vilken typ av trafik som trafikerar omradet. Bedémningsvis ror det sig om typfallet nartrafik
pé Hallebergsgatan. Utifran data i timindexet kan dygnsflodet beréknas till 1 749 fordon/dygn, vilket
motsvarar ett medeldygn for februari manad.

Eftersom uppgiften ovan endast representerar trafikflddet under februari manad, behéver ADT, som
representerar den genomsnittliga dygnstrafiken dver hela aret beréknas. Detta gors med hjélp av
Manadsindex for trafikens variation enligt Trafikverkets trafikréknesystem (Trafikverket & SKL, 2016).
Under februari manad &r personbilstrafiken p& gator med nértrafik i genomsnitt 84,3 procent av ADT.
Beraknad ADT for Hallebergsgatan blir darmed 2 075 fordon/dygn.
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Pa vag 168 i anslutning till planomradet aterfinns en trafikflodesmatpunkt i Trafikverkets databas
TIKK (Trafikverket, 2020b), vilken syns nedan i Figur 6. Enligt Trafikverkets skattning trafikerades
vagen av cirka 10 390 fordon per dygn, totalt for bagge riktningarna, varav 5 procent tung trafik, den
senaste matningen ar 2017. Vag 168 &r huvudvag véster om Kungélv mot Marstrand och sarskilt
sommartid ar trafikmangden pa vagen hég.
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Figur 6. Stickprovspunkt aktuell for detaljplaneomradet enligt vagtrafikflodeskartan.

Olycksstatistik

Genom uttag fran olycksdatabasen STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har trafik-
sakerhetssituationen i programomradet studerats. Informationssystemet i STRADA bygger pa
uppgifter fran bade polisen och sjukvarden som rapporterar in skador och olyckor inom hela vag-
transportsystemet. Uttaget gjordes for en tioarsperiod, fran 2010 till 2019, inom aktuellt omrade, se
Figur 7.

Totalt har tva personer skadats i trafikolyckor inom berért omrade under denna period. Bada olyckorna
ror cyklister dar den ena olyckan klassas som lindrig och den andra som en icke-personskadeolycka.
| den ena olyckan har cyklisten cyklat pa fel sida av vagen och kért in i en bil och i den andra olyckan
har cyklisten fastnat med foten i hjulet. Sigma Civil bedémer att de b&da olyckorna ej har med vagens
utformning eller vagunderhall att géra utan snarare uppstatt pa grund av oaktsamhet hos de bada
cyklisterna. Utifran olycksstatistiken gar det inte att identifiera négon trafikfarlig plats i omradet.
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| omradet kring aktuell detaljplan pagar eller planeras for ett antal andra detaljplaner, se Figur 8.
Angréansade planer bedéms inte paverka detaljplan Baljan eftersom det inte finns eller planeras for
nagra malpunkter for boende bosatta utanfor omradet. Eventuella besok kan antas finnas med i
alstringen och baseras pa antal boende inom Baljan och paverkas inte av ndromradets befintliga och
tillkommande boende. Eftersom Hallebergsgatan utgérs av en atervandsgata gar det inte att
inkludera nagon trafik utifran, situationen hade varit en helt annan om Hallebergsgatan var en
genomfartsgata eller anslét till kringliggande vagnat pé ett annat satt.

Yaerby lunge 1:7

- Ty oGy a \/astra Tunge [ELLEES

@ Multiarena, Kas?

D&!a:jplanargﬁﬁ 'F'ﬁr’;r&m {Kastellagarden 1.284)
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Bostader mm Kastallegirden 1 ?EIBC’
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Figur 8.
Angransade detaljplaner. Planomrade for
Baljan &r markerat med gront.

Vastra Tunge startades 2020 och var pa
samrad 2022,

For Ytterby-Tunge 1:7 finns det beslutat
planuppdrag.
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2.2 TRAFIKANALYS

Inom féreliggande utredning ingar att ta fram underlag for hantering av trafikfloden. Sigma Civil
beraknar framtida trafikfloden till och fran detaljplaneomradet med prognosaret 2045. Dels for ett
nollalternativ (om ingen exploatering av omradet gérs), dels for ett utbyggnadsalternativ (baserat pa
planerad omradesutveckling).

Nollalternativ 2045

Nollalternativet for omradet utgar fran de forhallanden som rader pa platsen utan att exploateringen
av detaljplanen genomférs.

Dimensionerande ar for berakning av trafikmangder i Bjérkasomradet bedéms enligt Kungalvs
kommun samt Trafikverket vara 25 ar fran nuléget, séldes ar 2045. | nollalternativet raknas trafik-
flodena fran Trafikverkets matpunkt fran 2017 upp med 28 till ar 2045. Detta har gjorts genom att
anvanda upprakningstal fran Trafikverket for grupp 141 Stor-Goteborg, dit Kungalv tillhor
(Trafikverket, 2023). Har forvantas personbilstrafiken 6ka med knappt en procent per ar. Pa Halle-
bergsgatan beddms trafikflédena vara oférandrade om ingen exploatering gérs.

| Tabell 1 redovisas trafikfloden fér nuldget (senaste matar) samt nollalternativet med uppraknade
trafikfloden for prognosaret 2045.

Tabell 1. Trafikupprakning.
ADT nollage &r 2045

Vg Métar ADT [fordon/dygn] T
Hallebergsgatan 2020 2075 2075
Vag 168 2017 10 634 12 905

Utbyggnadsalternativ 2045 - trafikalstring fran detaljplan

Inom Bjorkasomradet planeras for ungefar 270 nya bostader (flerbostadshus och radhus). Nya
bostader byggs dels pa befintliga hus, dels tillkommer nya byggnader inom omradet. Bostaderna
planeras i saval den norra, centrala som i den sodra delen av omréadet. Darutéver planeras for ungefar
250 nya bostader i Porteberget, se sammanstalining av antalet planerade bostader i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Antal planerade bostader i Bjorkas och Porteberget.

o G N GO
Bl viene . @ ow
ﬁ Radhus/parhus 24 - - 24
Totalt 62 89 119 250 520

For denna utredning ar det vasentligt att fa& fram hur mycket biltrafik de nya bostéderna kan komma
att alstra nar omradet ar fullt utbyggt och da behdvs forst uppgifter om hur manga personer som
forvantas bo i respektive bostad. Utifran statistikdatabasen SCB (2020) 6ver Kungalvs kommun
framgar det att det i snitt bor 1,8 personer per lagenhet i flerbostadshus och 2,6 personer per smahus,
vilket &ven antas galla for det aktuella planomradet.
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Utifran antal bostader som planeras tillsammans med hur manga som i genomsnitt férvantas bo i
respektive bostad, kan antalet framtida innevanare i omradet beraknas. Totalt berdknas Bjorkas-
omradet fa 480 nya boende, varav 130 i norr, 160 i centrum och 190 i soder. Darutéver tillkommer
440 nya boende i Porteberget, se sammanstallning i Tabell 3.

Tabell 3. Antal boende i tillkommande bostader i Bjérkas och Porteberget.

Bostadslage Typ Antal bostader Antal boende/bostad Totalt antal boende

o aall 38 18 70
Bjorkas Norr

ﬁ 24 2,6 60

Bjorkas g
Centrum el = 19 160
Bjérkas Soder HHHE 107 1,8 190
Porteberget gl 250 18 440
Totalt 508 920

Fér att beddma hur mycket biltrafik de nya boende kan komma att generera, har branschvedertagna
schabloner hamtats fran Inregias (2005) rapport om trafikalstringstal. Baserat pa genomsnittsinkomst
i kommunen relativt riket, ortens demografiska struktur och centrala lage med nérhet kollektivtrafik
samt exploateringstathet med en blandning av radhus/parhus och flerfamiljshus har en bedémning
gjorts om motsvarande 1,9 fordonsrorelser per invanare per vardagsdygn for boende bade i lagenhet
och i radhus/parhus.

Fér det planerade planomradets trafikpaverkan har arsmedelvardagsdygnstrafiken (AVDT), den
alstrade trafiken under en genomsnittlig vardag, beraknats. Denna fas genom att multiplicera det
totala antalet boende med trafikalstringstalet. Darutover tillkommer nyttotrafik for bostader, som i
forsta hand avser besdksresor till boende, post, sophamtning och taxi. Som defaultvarde har 15
procents nyttotrafik av total trafikmangd antagits, enligt Trafikverkets manual for alstring
(Trafikverket, 2011). Av intresse &r dock ADT, &rsmedeldygnstrafiken, som ar ett genomsnittsvérde
dver arets alla dygn inklusive helger och lov. Det beraknade vardet pa AVDT har darfor multiplicerats
med en omrékningsfaktor pa 0,88 enligt riktlinjer fran Trafikverket (2014). Beraknad ADT for de nya
bostaderna, inkl. nyttotrafik, blir totalt 1 760 fordonsrorelser per arsmedeldygn, (se berakning och
fordelning i Tabell 4.
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Tabell 4. Tillkommande trafikalstring i Bjérkas och Porteberget.
Totaltantal  Trafikalstring

Bostadslage  Typ

boende per boende

. Hall 70 1,9
jorkas Norr

A o 19
Bjérkas g
Centrum HHE 180 132
Bjorkas |
Soder B 190 b
Porteberget  gfl 440 1,9
Totalt 920
Trafikfordelning

AVDT
130
110
300
360

840
1740

Trafik- och mobilitetsutredning

ADT
110
100
260
320

740
1530

2023-09-28 rev 2023-11-21
Projektnummer 157429

Nyttotrafik %aT'
20 130
20 120
40 300
50 370
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Fran de nya bostaderna i Bjorkas norr kommer 100 procent av den genererade trafiken att fardas pa
den nya bostadsgatan i norr i riktning mot vag 168. Totalt 250 fordon/dygn.

Fran de nya bostaderna i Bjorkas centrum, Bjorkas soder samt Porteberget kommer 100 procent av
den genererade trafiken att fardas pa Héllebergsgatan i riktning mot vag 168, totalt 1 520 fordon/
dygn. Darutéver tillkommer trafik fran befintliga bostader langs med Hallebergsgatan pa 2 075

fordon/dygn ar 2020.

Totalt belastas Hallebergsgatan saledes av cirka 3 590 fordon/dygn prognosar 2045 i ett fullt utbyggt
alternativ, se sammanstéllning i Tabell 5. Som en f6ljd av exploateringen Okar trafiken pa gatan med
73 procent fran ar 2020. | nollalternativet daremot, om ingen exploatering av omradet gors, bedéms
nuvarande trafikfldde pa 2 075 fordon/dygn kvarsta. En utbyggnad i omradet medfor att det befintliga
vagnatet kommer att fa betydligt hdgre belastning och atgarder behdver vidtas pa gatan, 1as mer om

Sigma Civils forslag i Kapitel 2.5 Trafikforslag.

Tabell 5. Trafikférdelning.

Trafikférdelning ADT Hallebergsgatan 2020

Ny bostadsgata i norr -

Hallebergsgatan 2075

Framtida kapacitet och utrymmesbehov

ADT alstring

1520

Total ADT 2045
250
3590

Inom féreliggande utredning har en beddmning av den framtida kapaciteten pa Hallebergsgatan
genomforts. Utvarderingen har gjorts med utgangspunkt i:

o framtida trafikfloden &r 2045
 tankt trafikering och dimensionerande fordon
o referenshastigheterna (VR) 30 och 40 km/h
e analyser av hela gaturummet
Végklassificeringstabell (Goteborgs Stad, 2019).
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Hallebergsgatan ar en kommunal vag och kan klassificeras som en uppsamlingsgata. Nar Bjorkas och
Porteberget exploaterats rekommenderar Sigma Civil, som beskrevs i Kapitel 2.1 under Hastighet och
trafikmangder, att Hallebergsgatan regleras med en hastighetsbegransning pa 30-40 km/h.
Forvantad ADT for vagen prognosar 2045 har beréknats till 3 590 fordon/dygn. Enligt den kommunala
VGU-guiden, Tabell 2.4-3 (Trafikverket, 2015) bor en motsvarande vag, med hastigheten 40 km/h och
tva korfalt, ha en kdrbanebredd pa 6,0 meter, exklusive vagren och stddremsa, dar dimensionerande
trafiksituation ar méte lastbil-lastbil, utrymmesklass B ((L+L)B). Sigma Civil férordar dock utrymmes-
klass A da kollektivtrafik kan eventuellt komma att trafikera gatan i framtiden sa utrymmet bér finnas
inom gatuomradet och med stéd i Géteborgs kommuns Vagklassificerings- tabell rekommenderas en
sektionsbredd pa 6,5 meter. Enligt Vagklassificeringstabellen & maxnivan fér en uppsamlingsgata 6
000 fordon men eftersom gatan kommer ha ménga utfarter och kommande hastighetsddmpande
atgarder vilket paverkar framkomligheten pa gatan bedémer Sigma Civil att det ar mer lampligt med
en maxniva pa 5 000 fordon. D& beraknade trafikmangder ar 2045 &r 3 590 fordon bedéms det finnas
god kapacitet pa strackan. Se samman-stéllining av Hallebergsgatans funktion och utrymmesbehov i
Tabell 6.

Tabell 6. Hallebergsgatans funktion och utrymmesbehov.

o omDim ™™ Koleki-
Referens-  Trafik-  Antal W L typfordon ) trafik / Fart-
. .. o korbane-  situation . Rakstréacka/ : .
hastighet ~ flode  korfalt ) [ Timglas-  hinder
brerdd pa : Kurva/ "
) korsning . hallplats
stracka Korsning
Max AIAIB mgs .
40km/h 5000 2st. 6,5m LBn+LBn Bb (stora ,
fid fordon Kan finnas
ordon) finnas
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2.3 GANG- OCH CYKELVAGNAT

Forslag pa dvergripande gang- och cykelvagnat

Det finns i dagslaget inga cykelvagar inom Bjorkasomradet men det finns cykelvagar som ansluter till
omréadet, se mer i Kapitel 2.1 under Overgripande trafikstruktur. For att mojliggéra hallbart resande
genom gang och cykel behdver gang- och cykelvagnatet byggas ut samtidigt som planomradet
exploateras, vilket ligger i linje med kommunens miljdmal (Kungélvs kommun, 2014). Sigma Civil
foreslar att gang- och cykelvagnatet far en tydligare koppling mot Ytterby station for att starka
mojligheterna att resa hallbart. Darutéver foreslas tydligare kopplingar fran/till och genom omradet,
med sarskilt fokus pa kopplingar mot huvudcykelstraken.

| Figur 9 redovisas férslag pa ett nytt Gvergripande gang- och cykelvagnat inom Bjorkasomradet med
kopplingar till saval befintlig bebyggelse som mellan de nya bostaderna. Gang- och cykelvagarna
forbinder planomradet med allmén service utanfér omradet sasom skola, forskola, Ytterby centrum,
och tagstationen samt andra viktiga malpunkter inom orten.

=

/ - ; : + Gang- och cykelstruktur

@ Nya bostader
Parkeringsytor
~~ Bef. huvudstrdk 3,0m/4,5m
~— Bef. lokal GC-vdg 3.0m
Ny lokal GC-vag 3.0 m
~ Bef. GC-vdg blandtrafik
Ny gangbana 2,5 m

Porten

~ > S 8

Figur 9. Férslag pa nya overgripande géng- och cykelvagar. Siffroma ange-r-‘plat-_ser med hog Iﬂtning.

Utmed Hallebergsgatan foreslas att en gang- och cykelvag anlaggs pa den norra sidan fram till Ostra
porten och darefter byter sida om Hallebergsgatan till den sodra sidan, se ljusbla dragning i Figur 9.
Anledningen till denna dragning ar att samordna ytan utanfor de nya husen med en ny gang- och
cykelvag. Sikten ar generellt battre pa den sddra sidan och mdgjliggor for en mer trafiksaker
l6sning for oskyddade trafikanter. Gang- och cykelvagen utmed Hallebergsgatan forslas fa en bredd
pa 3 meter och inga i det lokala gang- och cykelvagnatet, se ljusbla dragning. For att ta upp
hojdskillnader i omradet samt uppna en godtagbar lutning pa gangvagen (vid plats 1 i Figur 9) foreslar
Sigma Civil att en ny gangvég dras som en serpentin dar det idag gar en stig genom skogen. Genom
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denna dragning undviks en gang- och cykelvag langs Hallebergsgatans tranga delar pa bron éver

befintlig gdng- och cykelvég, se plats 4 i Figur 9 samt till vanster i Figur 10. Genom utbyggnad av
gangvagnatet ges goda forutsattningar for gaende och trafikmiljén blir mer saker.

| Gang- och cykelvag under Hallebergs- &2

g

Figur 10. Hallebergsgatans tranga delar samt féreslagen dragning langs befintlig stig.

Samtliga gang- och cykelvagar inom omradet, se ljusbla dragning i Figur 9, foreslas fa en bredd om
3,0 meter och utformas som gemensamma gang- och cykelvagar. Foreslagen bredd anses tacka
behovet inom omradet och uppfyller dessutom kraven for att klara vintervaghallning och andra
driftdtgarder, dar minsta bredd ar 2,5 meter.

Det finns stora hojdskillnader inom Bjorkasomradet och for att uppna en godtagbar lutning pa gang-
och cykelvagar inom omradet bor vissa strackor detaljstuderas narmre for att utformas pa ett [ampligt
satt. Strackor dar detta galler kan ses i Figur 9 och ar:

1. Strackan mellan Hallebergsgatan och gang- och cykelvagen langs med véag 168, dar ar
lutningen uppskattad till cirka 16 procent om den dras rakt. En anslutande gangvéag behéver
utformas pa ett trafiksakert satt.

2. Strackan mellan de nya bostaderna i centrumdelen av Bjérkasomrédet har ocksa stora
héjdskillnader dar en gangvag ar foreslagen, lutningen uppskattas till cirka 11 procent.

3. Anslutningen mellan de nya bostaderna i syd och omréadet Ostra porten uppskattas ha en
lutning pa cirka 19 procent. Utformning och genomférande av denna anslutning bor
samordnas med den kommande exploateringen vid Porteberget strax sydvast om omradet.

Sigma Civil féreslar dar lutningarna ar som storst att gangvégar utformas likt serpentinvagar, Figur
11, i syfte att 6ka tillgangligheten. For att 6ka genheten fér gaende som har de fysiska
forutsattningarna for det foreslas serpentinvagarna kompletteras med trappor. Exakt hur dessa
gangvagar bor laggas behdver studeras vidare i 3D for att tillgodose tillganglighetskraven for
lutningar i VGU.

De nya gang- och cykelvagarna inom Bjorkasomradet kommer delvis anlaggas och skotas av Kungalvs
kommun, delvis av fastighetsagarna och blir en del av ett planerat sammanhangande gang- och
cykelstrak i kommunen.
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Figur 1. Gang- och ykelvag utformad s serntmvag, inklusive trappor for 6kad genhet for gaene.

Typsektioner

| Figur 12 redovisas typsektion for det foreslagna gang- och cykelvagnatet inom planomradet, dar
bredden genomgaende foreslas bli 3,0 meter.

r 1 |
GANG- OCH CYKELVAG GANGBANA

Figur 12. Typsektion for gang- och cykelvégar samt gangbanor inom planomradet.
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2.4 IDENTIFEIRING AV TRAFIKPROBLEM

Med utgangspunkt i nulagesbeskrivningen, trafikanalysen och foreslagen utbyggnad av gang- och
cykelvagnat undersoks vilka eventuella trafikproblem som ar aktuella for befintlig trafiksituation,
nollalternativet ar 2045 och for den planerade utbyggnaden vid fullt utbyggt scenario for ar 2045.
Fokus ligger pa Hallebergsgatan och kringliggande gang- och cykelvagnat.

Nulage

For nulaget bedéms trafikproblemen framst handla om utformning av Hallebergsgatan. Gatan ar idag
lang och rak och trots att det finns en del hastighetsdampande atgarder bedéms utformningen
uppmana till hoga hastigheter.

Avsaknad av cykelinfrastruktur Iangs med Hallebergsgatan och Ostra Porten hanvisar cyklister att
fardas i blandtrafik. Hallebergsgatan &r en matargata till omradet och med kollektivtrafik och med
befintliga trafikméngder skapas en trafiksituation som inte ar anpassad till cyklister. Med hansyn till
forskole- och skolbarn som ska ta sig till skola och fritidsverksamheter &r trafiksituationen inte
tillfredsstallande ur ett sakerhets- och trygghetsperspektiv.

Da befintlig trafikbelastning ar forhallandevis lag, med en trafikméngd pa 2 100 fordon/dygn och da
vagnatet ar tydligt, beddms det inte finnas négra kapacitetsproblem inom planomradet, varken pa
stracka eller vid korsning. Befintlig bredd pa Hallebergsgatan ar mellan 6,5 och 7 meter och bedéms
vara tillréckligt for befintlig trafikering av kollektivtrafik och fordonsméngd.

Det finns ett antal upptrampade gangstigar i kringliggande natur- och grénomrade som visar ett
behov av gena och smidiga anslutningar mellan befintliga vagar och gang- och cykelvagar. Det
kringliggande skogs- och grénomradena skapar en attraktiv miljo men kan &ven upplevas som otryggt
under dygnets och arets mérka timmar. Gang- och cykelvagnéatet passerar tva viadukter dster om
planomradet vilket skapar en god tillgénglighet dsterut. Aven hér kan platserna upplevas som otrygga
under vissa perioder da viadukterna, sarskilt den norra, ligger avsides till och bostads- och
verksamhetsbebyggelse saknas i omradenas direkta narhet. Trygghetsskapande atgarder kan
dvervagas pa dessa platser.

Nollalternativ 2045

I nollalternativet ar trafikflddena inom omradet oférandrat, med en férvantat trafikmangd pa 2 075
fordon/dygn ar 2045. Trafikmiljon forutsatts vara oférandrad och utgéras av samma situation som for
nulaget. For ett nollalternativ med likartad trafikfordelning som i dag bedéms identifierade trafik-
problem utgdras av i stort sett samma som for nulaget.

Vid en samhallsinriktning med en ékad andel héllbara fardmedel och fler oskyddade trafikanter kan
tva olika situationer uppsta pa Hallebergsgatan, forutsatt att trafikmiljon har samma utformning som
idag. Med fler oskyddade trafikanter som rér sig i gatumiljén skulle trafiksakerheten kunna 6ka
eftersom fordonstrafikanter d& kan bli mer medvetna om att manga olika typer av trafikslag behdver
samsas om gatuutrymmet. Déremot dkar antalet potentiella konflikter mellan oskyddade trafikanter
(cyklist-cyklist) och mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafikanter (cyklist-motorfordon).
Eftersom utformningen inte stodjer de oskyddade trafikanterna, med avsaknad av sammanhéngande
gang- och cykelinfrastruktur och uteblivna anslutningar mellan busshallplatser och gangbanor,
beddms trafikutformningen bristfallig for nollalternativet ar 2045.
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Utbyggnadsalternativ 2045

Hallebergsgatan beraknas fa en trafikmangd pa 3 590 fordon/dygn mellan anslutningen av den nya
bostadsgatan i norr och vag 168. Detta ar en 6kning med 73 procent jamfort med nollalternativet.
Eftersom befintliga och utbyggda parkeringshus, angransande bostadsomrade vid Ostra porten, det
nya torget och de nya bostaderna ar utspridda l&ngs med Hallebergsgatan kommer trafikbelastningen
pa gatan att minska allt eftersom man rér sig at sydvast. Andelen oskyddade trafikanter férvantas
ocksa vara hogre ju langre at sydvast man kommer eftersom de flesta bostaderna, malpunkterna och
det 6vergripande gang- och cykelvagnatet ar lokaliserat dar. Baserat pa detta uppstar inga
kapacitetsproblem pa stracka eller i korsning. Eftersom det finns flera malpunkter och anslutnings-
véagar utmed Hallebergsgatan kan vissa platser fa en nagot begransad framkomlighet fér motorfordon
under en kort tid pa dygnet. Da andelen hallbara resor bér 6ka och framkomligheten for dessa
fardslag prioriteras framfor bil beddms detta inte utgéra nagot trafikproblem. Den verkliga
trafikbelastningen kan aven visa sig vara lagre an i utbyggnadsalternativet for ar 2045 da
kommunen arbetar aktivt for att éka andelen hallbara resor och denna utredning, med mobilitets-
och parkeringsutredning, foreslar atgarder och identifierar mojligheten till ett parkeringstal for
en lagre bildgarandel an enligt kommunens p-norm.

En framtida konfliktsituation som kan uppsta ar vid det nya torget med gang- och cykelvag som
passerar Hallebergsgatan. Eftersom bostader tillkommer pa den sédra sidan forvantas géende réra
sig dver gatan pa flera punkter. For att sakerstalla en god trafikmiljo behdver trafikmiljon utformas
genomtankt sa att fordonstrafikanter uppfattar att hastigheten ska anpassas och att det ar tydligt
vem som har vajningsplikt.

| utbyggnadsalternativet forutsatts ett val utbyggt gang- och cykelvagnat. Utmed Héllebergsgatan
foreslas en gemensam géng- och cykelvag vilket innebér en 3 meter bred gang- och cykelvag dar
gaende och cyklister samsas om ytan. Detta har en positiv effekt pa bade framkomligheten och
trafiksakerheten eftersom befintlig gangbana &r smal och cykelvag saknas pa strackan. Dock skulle
en bredare gang- och cykelvag med separering mellan gaende och cyklister ytterligare minska risken
for bade for singelolyckor och olyckor mellan oskyddade trafikanter (fotgéngare-cyklist och cyklist-
cyklist).

Eftersom det finns risk for hdga hastigheter pa Hallebergsgatan bor hastighetsddmpande atgarder
genomfdras pa flertalet platser. En 6kning av bade antalet oskyddade trafikanter och fordon i
utbyggnadsalternativet ar 2045 Okar behovet av trafiksékerhetsatgéarder pa strackan. Eftersom det
finns flera malpunkter och anslutningsvagar utmed Hallebergsgatan behdver genomtankta gang- och
cykelpassager tillskapas och dar oskyddade trafikanter kan forvéntas korsa vagen. |dentifierade
trafikproblem véags in i trafikférslaget i foljande kapitel och hanteras i den man det ar majligt.

Trygghetsskapande atgérder pé gang- och cykelvagnatet och viadukterna &r nagot som bér hanteras
i det fortsatta planarbetet och i kommunens arbete for 6kad trygghet. Ur ett trygghetsperspektiv ar
det positivt med en Okad exploatering i omradet da fler personer kommer att réra sig pa langs med
Hallebergsgatan, Ostra Porten och pa& gang- och cykelvagarna. Det nya torget och de nya bostads-
husen kommer ocks4 att leda till en mer levande gata som forvantas bidra positivt till tryggheten i
omradet. Befintliga parkeringsytor i form av stora avskilda ytor kan upplevas otrygga och med
foreslagen om- och pabyggnation med ytterligare parkeringsplatser i parkeringshusen finns potential
att 6ka tryggheten med ett genomtankt genomfdrande i material, utformning, ljusséttning och genom
att skapa transparens och tillgéngliga entréer gentemot gatan och bostadshus.
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2.5 TRAFIKFORSLAG

Inom féreliggande trafikutredning ingar framtagning av trafikférslag for tre olika lokalgator inom
Bjorkasomradet. Trafikverkets Krav for vagars och gators utformning (2020) har legat till grund for
samtliga forslag. De foreslagna Idsningarna ar baserad pa de forutséttningar, méjligheter och dvriga
styrande faktorer som finns foér omradet. Planerade hastighetsgranser, dimensionerande fordon och
trafikfldden har legat till grund fér forslagen. Med Sigma Civils utformningsférslag skapas forut-
sattningar for en god gatumiljé med god framkomlighet och trafiksakerhet for saval gaende, cyklister
som bilister.

Sektioner

Hallebergsgatan och den nya bostadsgatan i norr har olika behov och forutsattningar fér gaende,
cyklister och fordonsférare och detta varierar ocksa utmed gatorna. For vagarna foreslas darfor olika
sektioner har kallade A, B och C enligt Figur 13 nedan.

Kérbanebredden &r 6,5 meter enligt Kapitel 2.3 Gang- och cykelvégnét. De gemensamma géng- och
cykelvagarna har en bredd pa 3 meter och tillhér det 6vriga gang- och cykelnétet. Sektionerna som
visas i Figur 14 - Figur 16 &r principsektioner och kan behéva justeras i till exempel kurvor eller vid
andra lokala férutsattningar.

N
wumﬁﬁ‘-’;ﬁ"‘m +
> .
Bjarkds
: & : :
Q'é} i 3
& : {
c?'" ! - (= Skola (] &
: ' Sektioner Hllebergsgatan 'S
/: v e . @ Nya bost4der
s Parkeringsytor
) Yt Sektion A
erb :
y Sektion B
~— SektionC
Figur 13. Indelning av sektioner langs med Hallebergsgatan och den nya bostadsgatan i norr.
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Sektion A

Vid planomradets start, direkt efter befintlig bussvandplats i norr, bérjar sektion A med en kérbana
pa 6,5 meter, se Figur 14. Gaende och cyklister forvantas inte rora sig utmed denna férsta stracka da
gang- och cykelvagnatet kring bostadsomradet ar val utbyggt och det finns andra mer tiligangliga
vagar. Att anlagga en gang- och cykelvag utmed denna stracka beddéms innebara en hel del
svarigheter och behovet for en gang- och cykelvag bedéms vara begrénsat eftersom det finns andra
alternativa fardvagar och malpunkter utmed strackan saknas. Svarigheterna utgors bland annat av
att utrymmet pa befintlig vagbro ar begransat, den nya bostadsgatans anslutning mot Halle-
bergsgatan skulle leda till en ny passage for oskyddade trafikanter och det saknas naturliga
anslutningspunkter for gaende och cyklister. Nedférsbacken riskerar dessutom att leda till hoga
hastigheter och trafiksakerhetsproblem vid passage 6ver vag.

Den nya bostadsgatan i norr som ansluter till Hallebergsgatan har i trafikforslaget en korbana pa 6,5
meter. Kérbanan kan &ven gdras nagot smalare, cirka 6 meter, och fordonen far &nda tillrackligt med
utrymme eftersom det i dagslaget inte planeras for kollektivtrafik pa gatan.

f=—ry

KORBANA ‘ KORBANA

325M 325M
1 17
STODREMSA STODREMSA
025M 025M
TOTALBREDD
L 70M "
7 7

Figur 14. Sektion A, for den norra delen av Hallebergsgatan och borjan pa den nya bostadsgatan i nor.

Sektion B

Nar Hallebergsgatan kommer upp pa hdjden, och strax innan bostadsomradet borjar (efter Ostra
Porten), foreslas en gang- och cykelvag pa végens sodra sida. Detta for att ansluta ill kringliggande
gang- och cykelvagnat och den nya féreslagna gang- och cykelanslutningen i planomradets
norddstra del, se Figur 13 och sektion i Figur 15. Gang- och cykelvagen foreslas lokaliseras pa den
sodra sidan fram till Ostra porten for att sedan 6verga till den norra sida for att undvika de méanga
passagerna over infarterna till de nya bostaderna pa sodra sidan av Hallebergsgatan.
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Figur 15. Sektion B, for majoriteten av strackan utmed Héllebergsgatan samt avslutet pa den nya
bostadsgatan i norr.

Denna sektion &r ocksa aktuell for strackan efter Ostra porten och férskolan samt
Hallebergsgatans forlangning mot det kommande Porteberget i soder. Samma sektion foreslas ocksa
for den sista delen av den nya bostadsgatan i norr. Vaster om torget och vidare vasterut foreslas
dock gang- och cykelvagen ligga pa norra sidan av Hallebergsgatan.

Sektion C

Sektion B dvergar till Sektion C direkt efter att torget passerats, se Figur 13 och sektion i Figur
16. Med befintlig forskola, den nya planerade byggnationen pé befintlig parkeringsyta soder om
Hallebergsgatan och torg och centrumverksamhet planerad norr om gatan finns malpunkter pa bada
sidor om vagen. Om det kommer att komma kollektivtrafik i framtiden sa finns det parkeringsyta
att ta i ansprak vid torget for att géra en busshallplats. Sektion C har gangvég pa bada sidor av
Hallebergsgatan for att tillgangliggéra befintlig férskola séder om Hallebergsgatan samt
knyta an det nya bostadsomradet fram till gdng- och cykelvagen vid Ostra porten.

GANG-
OCH CYKELVAG KORBANA KORBANA ; W

300M 3.25M 3.25M i

11 4] 1 | [

STODREMSA KANTSTEN
0,25 M 0,12M
TOTALBREDD
| 120M
1 1
Figur 16. Sektion C, centrala delen av Hallebergsgatan vid torget och dér fértatningen &r storst.
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Hallebergsgatan, fran den nya bostadsgatan i norr och vidare séderut

Hallebergsgatan foreslas ha samma dragning som i dagslaget men med en gang- och cykelvag langs
med nastan hela strackan. | anslutning till det planerade torget i centrum av Bjérkasomradet foreslas
ett Gvergangsstélle samt parkering och plantering. Detta blir en naturlig hastighetsdampande
atgard och beddéms passa bra in i omradet. Gangvag och gang- och cykelvag pa varsin sida av
Hallebergsgatan bidrar till att binda samman den norra och sddra sidan och
parkeringsplatserna kan integreras naturligt i torgdelen pa den norra sidan. Ett Gvergangsstalle bor
anordnas i héjd med gangvagen ner mot Ostra porten och bér férhdjas for att sékerstélla god
hastighetsefterlevnad.

En dubbel stopphallplatsen har utretts for en eventuell framtida utbyggnad och bedéms kunna hantera
en trafikmangd motsvarande 800 fordon under dimensionerande timme (Dh-DIM) med en trafikering
med 10 bussar per timme per riktning under hégtrafik (Trafikverket, 2004). Detta innebar att den
framtida uppskattade trafikméngden 3 590 fordon/dygn, motsvarande knappt 400
fordon/timme (Dh-DIM) medger en god marginal till trafikeringen. Tilldggas bér att den hogsta
trafikméangden for Hallebergsgatan uppstar i omradets norra del, norr om anslutningen till den nya
bostadsgatan. Trafikbelastningen minskar successivt nar parkeringshusen och Ostra Porten och
passeras.

Som beskrevs i Kapitel 2.3 Gang- och cykelvagnat foreslas en gemensam géng- och cykelvag langs
med Hallebergsgatan. Denna gar pa gatans sodra sida fram till och med Ostra porten dér den sen
korsar gatan och fortsatter pa norra sidan.
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Gatan ar bred for att mojliggora trafikeringen av buss och dessutom rak saknas naturlig
hastighetsddmpning bor ytterligare hastighetsddmpande atgarder, forutom den hastighetsddmpande
timglashallplatsen, implementeras langs med gatan. Vid bostadsomradets start i norddstra omradet,
vid befintligt 6vergangsstalle, bér portar till bostadsomradet anlaggas for att tydliggéra att gaende
och cyklister kan rora sig i gaturummet, se Figur 18. Dar gang- och cykelvagar ansluter till
Hallebergsgatan och skapar ett stdrre genomgaende strak bor forhdjda passager anlaggas.

Portar till =~ <"
bostadsomradet /

£ AFGFHGM passage

Yiterby

Ev. atgard eller refug

Figur 18. Foreslagna platser for hastighetsddmpande atgérder.

Beroende pa hur entréerna till de utdkade parkeringshusen forlaggs kan det bli aktuellt med fler
hastighetsdampande atgarder eftersom Hallebergsgatan ar lang och rak utmed stora delar av
strackan. P& den nya bostadsgatan i norr och vid férldngningen av Hallebergsgatan i séder kan
hastighetsdampande atgarder Gvervagas, se Figur 18. Dar den befintliga gang- och cykelvagen
passerar den nya bostadsgatan i norr ar det lampligt med nagon typ av atgard, antingen genom en
naturlig hastighetsddmpning med hjélp av gatans dragning alternativt en refug. Vid forldngningen av
Hallebergsgatan i sdder planeras parkeringsytor och gang- och cykelvéag pa sddra sidan om gatan och
bostader norr om gatan. Nagon typ av hastighetsdampande atgéard eller refug ar Iampligt pa en plats
som naturligt ansluter till de boendes rorelsestrak.

Forlangning av Hallebergsgatan i sder

Forlangningen av Hallebergsgatan i sdder ska dels angdra nya bostader pa befintlig parkering samt
utgéra en framtida anslutning till det kommande bostadsomradet Porteberget séder om planomradet.
De planerade bostaderna i aktuell detaljplan féreslas anslutas med Hallebergsgatan dér det i
dagslaget ligger en parkering. Pa grund av stora héjdskillnader i omradet féreslas det att den nya
bostadsgatan féljer hojdkurvorna runt berget och dras enligt Figur 19. Detta bedéms vara den mest
fordelaktiga dragningen med de fdrutsattningar som finns. Vid den réda markerade cirkeln i figuren
ar det cirka 3 meter i hojdskillnad tvars dver vagen, inklusive gang- och cykelvagen. Detta innebar en
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tvargaende lutning pa cirka 30 procent, vilket kommer innebéra att schaktning och slantuppbyggnad
blir nédvandigt. Nordvast och séder om denna plats ar dock den tvargaende lutningen mindre och
markarbetena uppskattas darfér inte bli lika omfattande langs med hela den féreslagna dragningen.
Langs med den nya vagen ar lutningen cirka 5 procent, med den dragning som visas i Figur 19, vilket
ar acceptabelt enligt VGU (Trafikverket, 2020). Gang- och cykelvagen har en nivaskillnad pa cirka 5
meter langs med strackningen vilket &r godtagbart for en lutning pa 5 procent. Gangvagen kommer
dock inte att uppfylla kraven pa tillganglighet enligt VGU som kréver en stérsta lutning pa 4 procent
vid samma nivaskilinad for att vara tillganglighetsanpassad.

7z //__h\k— '/ e, S TNER NK \"-‘. L7/ _i""-')/ e fl e
Figur 19. Ny bostadsgata soder om Bjorkasomradet. Den roda cirkeln markerar en kraftig tvargaende
lutning p4 Hallebergsgatans forldngning.

Ny bostadsgata som ansluter Hallebergsgatan i norr

Ett flertal alternativa strackningar fér den nya bostadsgatan har studerats med AutoCAD Civil 3D, dar
en korridor och profil har tagits fram utifrdn grundkartans nivaer. Nedan redovisas tva alternativ, som
under arbetets gang benamnts som alternativ 4 och 5:

4. Vagen till de nya bostaderna norr om Bjorkas ansluts till Hallebergsgatan enligt Figur 20, sdder om
bron éver gang- och cykelvagen.

5. Vagen till de nya bostaderna norr om Bjorkas ansluts vid bussvandplanen utanfor Bjorkas forskola.
Detta alternativ forutsatter att befintlig GC-bana vid bron (Hallebergsgatan) dras om.

Bada alternativen illustreras nedan. Alternativ 4 &r nagot mer genomarbetat och illustrativt, medan
alternativ 5 inte har fardigstallts fullt ut vad géller detaljer och anslutning till korsningen eftersom
det tidigt framkom att lutningarna dverstiger kraven fran raddningstjansten, se vidare nedan.
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Figur 20. Anslutning och dragning av végen till det planerade bostadsomradet, alternativ'4.:
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Figur 21. Anslutning och dragning av vagen till det planerade bostadsomradet, alternativ 5..

Alternativ 4 foredras framfér alternativ 5 p& grund av de stora hojdskillnader som finns mellan
bussvandplanen och det planerade bostadsomradet. Den stdrsta lutningen som uppstér i alternativ 4
uppgar till strax under 8%, vilket ligger nagot under lutningen 1:12 (motsvarar 8,3%) som é&r ett krav
fran raddningstjansten. Det gar aven, beroende pa hur mycket schakt och fyllnad som kan géras, att

minska lutningen ytterligare nagot.
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| alternativ 5 blir den stérsta lutningen istallet nérmare 10%, vilket &r for mycket enligt kraven. Dartill
sa infors en ny korsningspunkt i plan for befintlig GC-bana, som far en kurvig linjeféring. Detta innebér
en negativ férandring fér gaende och cyklister som ar pa genomfart eller med férskolan som
besoksmal.

Fordelen med alternativ 5 ar att det blir mindre intrang i naturomradet. Utdver kérbanan som
redovisas i figurerna, kommer dven diken och pa vissa stéllen slanter att tillkomma séder om vagen.
Detta innebér att alternativ 4 ger ytterligare intrang i naturomradet an vad som syns i figuren. Aven
alternativ 5 har lite mer intrang @n vad som redovisas, men det tar mindre plats eftersom det ar
utformat med kantstod och kulverterat dagvatten langs den aktuella strackan.

P& grund av terréng och lutningar rekommenderas vagracke, framforallt i alternativ 4 fran korsningen
med Hallebergsgatan och en bit in. Vidare rekommenderas en geoteknisk undersokning i samband
med projektering, da vagens placering &r alldeles i nérheten av brant terrdng ovanfor befintlig gang-
och cykelbana.

For att kunna ansluta till Hallebergsgatan enligt alternativ 4 sa behdver fri sikt sakerstallas enligt
Figur 22, baserat pa VGU:s riktlinjer (Trafikverket, 2020). Detta ar baserat pa den nya rekom-
menderade hastighetsgransen pa 40 km/h och inte den nuvarande hastighetsgransen pa 50 km/h.
For att uppna siktkravet behdver vegetation inom det markerade omradet tas bort och underhéllas
kontinuerligt. For korsningen rekommenderas vajningsplikt for den anslutande nya bostadsgatan.

De nya bostader som byggs langs med den nya bostadsgatan kopplas samman med det befintliga
Bjorkasomradet med hjalp av den gang- och cykelvag som redan finns idag. | norr kopplas den
befintliga gang- och cykelbanan ihop och gar langs med vagen pa dess norra sida, fram till en
vandplats i det nya omradet, se figur nedan. Vandplatsen &r dimensionerad fér fordonstyp Los
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(sopbil), med 9 meter i diameter. Vid platsen dar en passage for gang- och cykelvagen uppstar

foreslas det att vagen breddas lokalt och en refug placeras, for att hdja sakerheten for oskyddade
trafikanter som ska korsa vagen.

Figur 23. Nya bostadsgatans vastra del med passage och vandplats.

Den nya bostadsgatans dragning har inte mycket utrymme till justeringar éster om befintlig gang-
och cykelvag da topografi, anslutningspunkt mot Hallebergsgatan och naturvardesinventeringen
begransar valméjligheterna. Daremot ar dragningen for den vastra delen av den nya bostadsgatan
mer flexibel och kan anpassas mer efter bostadshusens placeringar.
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MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING

Syftet med mobilitets- och parkeringsutredningen ar att undersoka hur mobilitets- och parkerings-
situationen i omréadet ser ut idag och hur den paverkas av tillkommande bebyggelse, samt att studera
mdjliga mobilitets- och parkeringslésningar for befintliga och tillkommande bostader inom och i
narheten av omradet. | mobilitets- och parkeringsutredningen ingar att genomféra en belaggnings-
studie for att inventera parkeringsbestandet pa de befintliga parkeringsplatserna inom bostads-
omradet for Bjorkas. Utdver belaggningsstudien ingar aven i uppdraget att utreda forutséttningarna
att bo och verka pa platsen utan egen bil, risk for parkeringsflykt till naromraden, férslag till [6sningar
och forslag pé mobilitetsatgarder samt att faststélla omfattning av parkering for bil och cykel.

3.1 NULAGESBESKRIVNING

Bjorkasomradet bestar idag av l&genheter i tvd- och trevaningshus med parkering samlat inom sex
olika omraden, se Figur 24. Omradet é&r trafikseparerat och bostéderna har bilfria innergardar.
Bilparkeringar finns idag langs med Hallebergsgatan som samlade markparkeringar och i parkerings-
hus. Det finns i dagslaget cirka 340 lagenheter med upplatelseform hyresrétt. Agare till fastigheterna
ar i huvudsak Forbo. Inom Bjorkadsomradet aterfinns dven tva forskolor varav en ar lokaliserad inom
utredningsomradet direkt sydvast om parkeringsanlaggning 4. Forskolan har tva platser for pa- och
avstigning langs med Hallebergsgatan. Parkering for anstéllda I6ses sannolikt pa parkerings-
anlaggning 4.

Figur 24. Parkeringsytor inom Bjdrk&somradet.
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Sammanstalining av parkeringsplatser

Inventeringen visar att det finns sex olika parkeringsanlaggningar inom Bjérkasomradet dar den
storsta ar anlaggning nummer 2 som ligger i den sydvéastra delen av omradet. Den minsta
parkeringsytan ar nummer 6, som ligger i entrén till Bjérkasomradet. Besokare kan vélja mellan att
parkera pa yta nummer 1 eller 4. Det finns elva garageplatser (carports) som ar lasta och det kravs
en tagg for att komma in i, resten utgérs av markparkering eller storre parkeringsanlaggningar i dppet
6vre dack och garage.

Inom omradet ar parkeringsplatserna fordelade pa olika anléaggningar och typer av parkering. Pa de
sex olika parkeringsytorna inom omrédet finns det totalt cirka 440 parkeringsplatser varav 380 for
boende och 50 besdksparkeringsplatser, motsvarande en andel besoksparkering pa 12 procent, se
Tabell 7. Besoksparkeringarna ar fordelade mellan yta 1 och yta 4. Parkeringsyta 4 ligger centralt i
Bjérkas och ar den yta med flest besoksparkeringsplatser. Besoksparkeringarna ar avgiftsbelagda,
med undantag for ett par enstaka som enbart &r tidsreglerade péa yta 1.

Det finns inga specifika parkeringsplatser for moped eller motorcykel men vissa enstaka parkerings-
platser anvands till detta. Under inventeringen aterfanns laddplatser fér elbilar pa bade yta 1 och 4.
Det kan &ven finnas i de lasta parkeringsgaragen. Sammanstalining 6ver antalet parkeringsplatser
for Bjorkas kan ses i Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Antal platser och typ av parkering pa respektive parkeringsyta.

Anlggning Totalt.antal Boen@e- Besﬁll(s- Reglering "Agare/
parkeringar parkering parkering forvaltare
1 Markparkering 65 45 20 Forhyrd
) Garage (undre dack) 113 57 Forhyrd
Markparkering (déck) 56 Forhyrd
3 Garage (carports) 11 9 Férhyrd ti(ltln?jfll?t:fbir)
Markparkering (déck) 38 38 Forhyrd
4 Markparkering 9 66 33 Avgift
5 Garage (undre déck) 79 51 Férhyrd
Markparkering (dack) 28 Forhyrd
Avgift (tva
6 Markparkering 34 34 platser med
laddning)
Totalt 439 384 53
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3.2 BELAGGNINGSSTUDIE

Fér att undersdka hur parkeringsplatserna anvénds har en belédggningsstudie genomforts under tre
vardagar och en helgdag, mellan klockan 13:00-14:00 och klockan 21:00-22:00, under vecka 8 och 9.
Inom planomradet paverkas samtliga sex parkeringsytor av planforslaget och darfor har alla ytor
inventerats. Inventeringen har genomforts vid totalt atta tillfallen:

e Tisdag 18/2 klockan 13:00 och 21:00
e Onsdag 19/2 klockan 13:00 och 21:00
e Tisdag 25/2 klockan 13:00 och 21:00
e Sondag 1/3 klockan 13:00 och 21:00

Syftet med att inventera vid olika tillfallen ar att se hur efterfragan pa parkering férandras Gver dygnet
och under veckan. Genom att inventera vid olika tider ges en bild av hur parkeringarna anvands av de
boende ger en indikation pa vilken efterfragan av parkering som finns i omradet vid olika tillfallen.
Det totala antalet parkeringsplatser ar kartlagda genom platsbesdk. Varje yta &r kartlagd med upp-
delning av antalet platser for besdk och forhyrda platser.

Anvandning av befintliga parkeringsanlaggningar

Belaggningsstudien genomférdes i slutet pa februari och i borjan pa mars under fyra tillfallen. |
omradet har cirka 440 platser inventerats under dagtid och kvéllstid. Tabellerna nedan visar hur
manga platser som var lediga respektive upptagna under tillféllena for inventeringen. Det gar att
utldsa fran inventeringen att parkeringsytorna varierar i sin anvandning beroende pa var i omradet
de ar lokaliserade.

Antal belagda parkeringsplatser

| Tabell 8 nedan visas antalet upptagna och lediga platser i snitt for omradet under dagtid. Under
inventeringstillfallena finns det totalt 286 platser lediga under dagtid i snitt. Inom samtliga
anlaggningar finnas lediga parkeringsplatser. Eftersom anlaggning 1 och 4 &ven utgérs av 20 och 33
besdksparkeringsplatser &r antalet lediga boendeplatser i sjélva verket lagre.

Tabell 8. Antal lediga och upptagna parkeringar dag klockan 13:00 - 14:00.

Anlaani Totalt antal Antal upptagna platser i Antal lediga platser i
nléggning . ; :
parkeringar snitt per yta snitt per yta

1 Markparkering 65 15 50

) Garage (unére dé(.:.k) 13 50 63
Markparkering (dack)

3 Garage (carports)* 11 - -
Markparkering (déck) 38 14 24

4 Markparkering 99 27 72

5 Garage (undre dack) 79 33 15
Markparkering (dack)

6 Markparkering 34 13 21

Totalt 439 151 286

*Carports i anldggning 3 har inte inventerats.
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| Tabell 9 nedan visas antalet upptagna och lediga platser i snitt for omradet under kvallstid. Under
inventeringstillfallena finns det i snitt 198 lediga platser under kvallstid.

Tabell 9. Antal lediga och upptagna platser kvall klockan 21:00-22:00

R Totalt antal Antal upptagna platser i Antal lediga platser i
Anlaggning : : ;
parkeringar snitt per yta snitt per yta
1 Markparkering 65 19 46
) Garage (undre dack) 113 50 33
Markparkering (déck)
3 Garage (carports)* 11
Markparkering (dack) 38 24 14
4 Markparkering 99 40 59
5 Garage (undre dack) 79 55 o4
Markparkering (déck)
6 Markparkering 34 21 13
Totalt 439 239 198

*Carports i anlaggning 3 har inte inventerats.

Beldggning i procent

| Figur 25 nedan visas beléggningen for varje parkeringsanléggning for samtliga inventeringstilifallen.
Belaggningen i omradet varierar mellan 22 och 44 procent under dagtid (gula staplar) och 30 och 71
procent under kvallstid (bla staplar). Snittet for belaggningen fér samtliga anlaggningar ar 35 procent
under dagtid (gul streckad linje) och 56 procent under kvéllstid (bla streckad linje).

Beldggning 13:00-14:00 och 21:00-22:00

100%

90% Dagtid
80% I Kvallstid

70%

71% 69%
60%
________________ 62 [ ————— -
50%
40%
- ] 41% -
30%
30%
20%
10%
0%
1 2 3 4 5 6

Figur 25. Belaggning per parkeringsanldggning for samtliga inventerade tillféllen.

Belaggningen for samtliga parkeringsanlaggningar ar som vantat hogre pa kvallstid eftersom Bjorkas-
omradet utgdrs av nastan uteslutande bostader. Resultatet av beldggningsinventeringen visar att
parkeringsplatserna inte ar fullbelagda och kommer upp i som hdgst cirka 70 procent kvallstid
(parkeringsanlaggning 2 och 5). Parkeringsanlaggning 1 har haft lagst belaggning med en férvantat
maxbelastningen pa 30 procent under tiden for inventeringen. Det finns saledes en outnyttjad
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kapacitet inom det befintliga parkeringsbestandet som skulle kunna utnyttjas for tillkommande
exploatering av Bjérkdsomradet.

En jamforelse av belaggningen under vardagarna och helgerna visar pa en variation i differensen
siffror. Anlaggning 1 har I&gre belédggning under helgen, medan samtliga dvriga har samma eller
hégre beléggning under bade dagtid och kvéll. se Figur 26 och Figur 27. Belaggningen under kvallen
ar valdigt lik oavsett om det ar vardag eller helg.

Belaggning vardag 13:00-14:00 och 21:00-22:00
100%
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80% M Kvallstid

70%
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20%
10%
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1 2 3 4 5 6

Figur 26. Belaggningen per parkeringsanlaggning under vardag.

Belaggning helg 13:00-14:00 och 21:00-22:00
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Figur 27. Belaggning per parkeringsanlaggning under helg.

Snittet for samtliga parkeringsanlaggningar, fér vardag respektive helg samt dag respektive kvall,
kan ses i Figur 28. Skillnaden i belaggning ar 10 procent under dagtid for vardagar respektive helg,
motsvarande 33 och 43 procent. Under kvéllen &r skillnaden i beléggning, totalt sett, endast 2
procentenheter, med en belaggning pa 55 procent fér vardag och 57 procent for helgen. Maximal
belaggning kan antas motsvara en helgkvall da belastningen pa anlaggningarna borde vara hagst.
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Eftersom inventeringen pa helgen ar genomford pa en sdndag minskar det risken fér bortfall pa grund
av helgresenarer som sannolikt har kommit hem vid 21:00 pa kvallen. Eftersom endast 57 procent av
platserna ar upptagna pa helgkvallen, motsvarar det en tillganglig kapacitet pa 245 platser for
samtliga parkeringsanlaggningar.

Figur 28. Snittet for belaggningen for samtliga
anlaggningar &r hdégre under helgen &n under
vardag. Maximal beldggning kan antas

Beldggning vardag och helg
13:00-14:00 och 21:00-22:00

100% motsvara belaggning under en helgkvall vilket
skulle motsvara 57 procent enligt resultatet fran

90% inventeringen.
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Bilinnehav

Det saknas tillganglig statistik for bilinnehav pa ortsniva for Ytterby, men Kungalvs kommun har ett
bilinnehav pa 521 bilar/1000 invanare. Da inkluderas bade fysiska och juridiska personers bilinnehav.
Av inventeringen gar det att konstatera att parkeringsanldggningarna inte anvands fullt ut, vilket kan
indikera att bilinnehavet inom omradet ar l&gre an snittet i kommunen. Omradet tillhor en del av
Kungalv som har en befolkning som har en nagot lagre inkomst an 6vriga Kungélv. Erfarenhetsméassigt
brukar omraden med lagre inkomst har nagot lagre bilinnehav eftersom ekonomi paverkar
mdéjligheten till att 4ga en egen bil. Av denna anledning kan antas att bilinnehavet inom omrédet kan
vara lagre an for dvriga Kungalv. Samtidigt kan omradets attraktivitet 6ka med fortatningen,
torgutvecklingen och trafikforslaget for Hallebergsgatan, vilket kan leda till ett hogre bilinnehav for
omradet som helhet. Det saknas tydliga korrelationer mellan hur boende i bostadsratt respektive
hyresratt paverkar bilinnehavet, men tidigare erfarenheter har visat att det inte ar nagon stérre
skillnad dem emellan. Bilinnehavet ar en otydlig faktor att utga ifran eftersom hdgre eller lagre
bilinnehav inte nédvandigtvis paverkar hur bilen anvands.
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3.3 TILLKOMMANDE EXPLOATERING

Det finns i dagslaget cirka 340 lagenheter med upplatelseform hyresratt. | den planerade exploa-
teringen kommer &ven ett lokalt mindre torg anlaggas med enklare service. | den kommande detalj-
planen kommer det méjliggéras for byggnation av ungefar 270 nya bostéder som kommer kunna l6sa
sitt parkeringsbehov pa olika satt. Eftersom det blir en blandning av nya och gamla bostader kan
parkeringstalet komma att variera daremellan. Fér att kunna uppfylla malséttningen om langsiktig
hallbar mobilitet ar inriktningen att hitta en 16sning som effektiviserar anvandandet av parkerings-
ytorna samtidigt som omradet inte blir underforsorjt av parkering.
Tabell 10 nedan visar en preliminar bedémning av hur manga bostader och vilken BTA for lokaler som
planerar tillkomma i exploateringen. Informationen stdmmer med hur férdelningen ser ut just nu efter
information fran exploatoren, men eftersom trafik- och mobilitetsutredningen genomfars i ett tidigt
skede kan siffrorna komma att justeras.
Tabell 10. Antal lagenheter for kommande exploatering (Kungalvs kommun, 2019).

Omrade Antal lagenheter i kommande exploatering

Utveckling Norr

- Lgh (punkthus) 38

- Lgh (lamellhus) 0

- Radhus/parhus 24

Utveckling Séder

- Lgh (punkthus) 107

- Lgh (lamellhus) 12

Utveckling Centrum

- Lgh (lamellhus) 89

- Handel* BTA 200

- Restaurang* BTA 200

Pabyggnad befintiiga bostader

- Lgh (pabyggnation) BTA 7000

*Olika typer av service och ytor har antagits for att kunna rakna pa p-tal enligt Kungélvs kommuns p-norm.
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Parkeringstal enligt norm f6r bil

Parkeringstal for Bjorkasomradet ar baserat pa Parkeringsnorm — del av plan for smart och effektiv
parkering (Kungélvs kommun, 2019). Bjorkas ligger inom zon A (innerstaden) vilket innebar att
parkeringstal for zon A appliceras for omradet. | tabellerna féljer en utrakning av hur manga
parkeringsplatser som behdvs fér bil uppdelat mellan boende och verksamma samt besékare. Det
totala antalet parkeringsplatser for boende och verksamma uppgar till cirka 230 stycken, se Tabell

11.

Tabell 11. Utrakning av parkeringsplatser for bil fér boende och verksamma (Kungélvs kommun, 2019).

Omrade Tillkommande Parkeringsnorm Antal parkeringar

BTA for boende (bpl/1000 enligt
exploatering m2) parkeringsnorm

Utveckling Norr

- Lagenheter 3 564 8 29

- Radhus/parhus 4800 7 34
Utveckling Séder

- Lagenheter 12 229 8 98
Utveckling Centrum

- Lagenheter 8 641 8 70

- Lokaler 400 5 2
Totalt 29 634 233

| Tabell 12 visas sammanstéllningen av antal bilparkeringsplatser for besokare. Totalt beraknas ett
parkeringsbehov pa knappt 40 bilplatser for besokare. Antalet besoksparkeringsplatser motsvarar 14
procent av det totala parkeringsbehovet i exploateringen.

Tabell 12. Utrékning av parkeringstal for bil fér besdkare (Kungélvs kommun, 2019)

Omrade Tillkommande Parkeringsnorm Antal parkeringar
BTA for besdkare (bpl/1000 enligt

exploatering m2) parkeringsnorm

Utveckling Norr

- Lagenheter 3 564 1 4

- Radhus/parhus 4800 1 5

Utveckling Séder

- Lagenheter 12 229 1 13

Utveckling Centrum

- Lagenheter 8 641 1 9

- Lokaler 400 15 6

Totalt 29 634 37

Summeras parkeringsbehov for boende, verksamheter och besokare uppgar antalet parkeringsplatser
for bil till totalt cirka 270 stycken.
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Parkeringstal enligt norm for cykel

Bjorkas ligger inom zon A (innerstaden) vilket innebéar parkeringstal mellan 7-8 platser/1000 BTA fér
smahus och 8-12 platser/1000 BTA fér flerbostadshus. Tillagg for besok adderas med 1 plats/1000
BTA for bade smahus och flerbostadshus.

| Tabell 13 nedan féljer en utrékning av hur manga parkeringsplatser som behdvs for cykel for boende
och verksamma. Totalt uppgar det till ungefar 830 cykelparkeringsplatser.

Tabell 13. Utrakning av antal parkeringar for cykel for boende och verksamma.

Omrade Tillkommande BTA Parkeringsnorm Antal parkeringar

for exploatering boende (cpl/1000 m2) enligt
parkeringsnorm

Utveckling Norr

- Lagenheter 3 564 28 100

- Radhus/parhus 4 800 30 144

Utveckling Soder

- Lagenheter 12229 28 343

Utveckling Centrum

- Lagenheter 8 641 28 242

- Lokaler 400 5 2

Totalt 29 634 831

| Tabell 14 framgér det hur manga parkeringsplatser for cykel som behévs for besokare. Totalt blir
det enligt parkeringstalet ungefar 150 stycken parkeringsplatser.

Tabell 14. Utrakning av antal parkeringar for cykel for besokare

Omrade Tillkommande BTA Parkeringsnorm Antal parkeringar

for exploatering besdkare (cpl/1000 enligt

m2) parkeringsnorm

Utveckling Norr
- Lagenheter 3 564 5 18
- Radhus/parhus 4 800 5 24
Utveckling Séder
- Lagenheter 12229 5 62
Utveckling Centrum
- Lagenheter 8 641 5 44
- Lokaler 400 5 2
Totalt 29 634 150

Summeras parkeringsbehov for boende, verksamheter och besdkare uppgéar antalet parkeringsplatser
for cykel till totalt ungefar 980 stycken.
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Paverkade parkeringsaniaggningar

Bjorkas kommer att exploateras med omkring 270 bostéader och en del av dessa kommer ta befintlig
parkering i ansprak. | Figur 29 nedan visar de réda markeringarna vilka parkeringsanlaggningar som
ska bevaras och de bla vilka som kommer att anldggas med bostader eller verksamheter. Parkerings-
anlaggning 1, 3 och 4 kommer att tas i ansprak av exploateringen. Dessa parkeringsplatser kommer
darfor att behdva ersattas pa annan plats for att inte parkeringsutbudet inom omradet ska minska.

NORRA OMRADET

Nya bostader: 62 st

TORGET

Nya bostader: 5d st
Antal som rivs: 12

CENTRUM

Nya bostager: 47 st

PARKERINGSHUS

Befintigt parkeringshus ulikas eller s3 kan mtt byggas

SODRA OMRADET (KOMMUNENS TOMT)

Nya bostager: ¢a 57 St (Kommunen £5r egna skisser

S
Nya hastadar : 308 st

v L
Antal som rivs: 38 st

Figur 29. lllustration éver omradet. RGtt anger parkeringsanldggningar som ska bevaras och blatt ska tas
i ansprak for bostader, torgyta och verksamheter.

SODRA OMRADET

SUMMERING
Nya bostader: 88 st
Antal som rivs: 26 st

Totalt paverkas 213 platser av exploateringen i och med att anlaggningarna tas i ansprak, varav 11
platser ar lasta garage som ej kunnat undersokas. Platser som péverkas behdver ersattas eftersom
det en gang givits bygglov for bostaderna dar parkeringsnorm f6ljts. Antal ersattningsplatser behéver
som minst uppga till samma antal som beldggningen pé befintliga anlaggningar. | Tabell 15 nedan
framgar det hur ménga parkeringar inom respektive anlaggning som paverkas av exploateringen.

Tabell 15. Parkeringar som paverkas av exploateringen

Anléiaanin Totalt antal Boende- Besoks- Realerin Belaggning
ggning parkeringar parkering parkering gening i procent **
1 Markparkering 65 45 20 Férhyrd 29

11 (tva platser

3 Garage (carports) tllhér Férbo) 9 Férhyrd *
Markparkering (déck) 38 38 Férhyrd 63
4 Markparkering 99 66 33 Avgift 45
Totalt 213 158 53
*Ej undersokt da de utgdrs av Iasta carports.
** Maxbelaggning, kvall helg.
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Pa dessa anlaggningar har belaggningen varit 29, 63 respektive 45 procent under maximal beldaggning
kvallstid pa helger, motsvarande 88 parkeringsplatser. Det innebar att det finns en outnyttjad
kapacitet motsvarande 114 platser som kan raknas bort vid exploateringen eftersom de kan anses
vara Overflodiga i dagslaget. Alternativt kan de behdva ersattas med motsvarande mangd om bil-
agandet inom omradet dkar och efterfragan pa parkeringsplatser blir hogre for de befintliga boende.

For att exploatéren inte ska behdva ersatta samtliga platser som férsvinner behéver det finnas ett
gediget underlag som visar att det inte finns nagon risk for brist pa parkeringsplatser efter fullt
utbyggt scenario. Inventeringen ger en indikation pa hur platserna anvands och kan ligga till grund
for vidare resonemang.

Utdkning av befintliga parkeringsanlaggningar

Befintliga parkeringsanlaggningar som ska bevaras, nummer 2, 5 och 6, kan utékas och byggas pa
med fler vaningar, se Figur 29. Nummer 2 och 5 &r lokaliserade mer centralt i omradet och har bast
forutséttningar att hantera det tillkommande parkeringsbehovet eftersom dessa ytor ar storst. Dessa
anlaggningar har stérre majlighet att bli tillgangliga och skulle erbjuda liknande tillganglighet fr de
boende inom omradet. A andra sidan ligger parkeringsanlaggning 6 narmast korsningen med vag 168
och skulle belasta det lokala vagnatet minst. En stérre utékning av parkeringsanlaggning 2, langs
vasterut, leder till att fler fordon belastar Hallebergsgatan och passerar befintlig forskola, stopphall-
plats for buss, ny torgyta och den nya exploateringen centralt i omradet. Med tanke pé detta &r en
utdkning av parkeringsanlaggning 5 helt klart lamplig for utdkning och dvriga anlaggningar far
utvarderas vidare. En mer noggrann utredning av de tekniska forutsattningarna och vilken mangd
parkeringsplatser som ar mgjligt att tillskapa inom varje anlaggning behdver genomféras. Hansyn
behdver da ocksa tas fill vilket upptagningsomrade som varje parkeringsanlaggning lampligen bér
forsorja.

Ett annat alternativ for att hantera det dkade parkeringsbehovet ar att bygga pa alla tre parkerings-
anlaggningar som ska bevaras. Hur manga platser som kan tillskapas pa detta satt beror pa hur vad
som ar byggnadstekniskt mojligt. Parkeringsanlaggningarna som kommer att tas i ansprak av
exploateringen behdver i viss utstrackning ersattas pa samma eller annan plats. Beroende pa vilken
ambition exploatéren och vilka krav kommunen har pa parkering och héllbart resande avgors vilket
antal parkeringsplatser som ska tillskapas. Oavsett [sning kommer en omférdelning av parkerings-
platserna att behdva géras och for att skapa en storre acceptans for férandringen bér kommuni-
kationen fran bade kommunen och fastighetsdgaren/exploatoren genomféras tydligt och i samfor-
stand.

Outnyttiad kapacitet

Genom inventeringen som genomfdrts kan Sigma Civil konstatera att av de befintliga parkerings-
platser som finns i omradet har en maximal belastning p& 57 procent 6ver samtliga anlaggningar.
Aven om en del omréade har en beldggning pa cirka 70 procent kvéllstid rader en obalans mellan
parkeringsanlaggningarna dér variationen i nyttjandegraden ar stor. Det innebér att det finns ett visst
utrymme for tillkommande exploatering att anvanda den outnyttjade kapaciteten i de nuvarande
anlaggningarna.

Ett forslag till omférdelning av parkeringsplatser till foljd av exploateringen baserad pa maximal
belaggning vid inventeringstillféllena, kvallstid pa helger, kan ses i Tabell 16. Sammanstaliningen
visar att antal belagda parkeringsplatser som forsvinner uppgar ill 88 stycken. Ledig kapacitet i de
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anlaggningar som finns kvar uppgar ill 69 stycken, motsvarande ett underskott pa 19 platser. Med
en mojlig pabyggnad i anldggningar som ska bevaras, motsvarande en utékning av antalet platser pa
40 procent, kan 90 platser tillskapas. Totalt skulle en sadan utbyggnad tillgangliggéra 71 platser for
exploateringen.

Tabell 16. Forandring av parkeringsutbud. Parkeringsanlaggning 1, 3 och 4 exploateras (se Figur 29). Roda
siffror visar platser som anvands idag och behdéver ersattas pa en annan plats nar
parkeringsytorna exploateras. Antal lediga platser baseras pa inventeringen. Det finns ingen
efterfragan pa de lediga platserna varfor de ha strukits fran parkeringsytorna som exploateras.
Overskottet p& de befintliga parkeringsytorna som kvarstr samt déar pabyggnad & mojligt
presenteras i gront.

Anl&aan Totalt antal Behover erséttas pa Antal lediga Mojlig
niagoning platser annan plats* platser* pabyggnad
1 Markparkering 65 -19 46
Garage (undre déck)
2 . 113 +33 +45
Markparkering (dack)
3 Garage (carports)* 11
Markparkering (dack) 38 -24 14
4 Markparkering 99 -45 54
Garage (undre déck
® ge ( . _.) 79 +24 +32
Markparkering (déck)
6 Markparkering 34 +12 +14
Totalt 439 - 88 +69 +90

* Baserad pa maxbelaggning vid inventering, kvéll helg totalt 245 platser upptagna.

Ett antal av de befintliga husen &r planerade att byggas pa med fler bostader och ett alternativ ar att
lata dessa pabyggnationer fylla den outnyttjade kapaciteten i de befintliga anlaggningarna. Det
underlattar for boende och exploatér, men framférallt for planhandldggare och bygglovshandlaggare,
ifall samma fastighet anvander samma parkeringsanlaggningar i sa lang utstrackning som mdgjligt.
Det skapar en tydligare bild for omradet som helhet och kan a@ven skapa en tydlighet fér de som bor
inom samma fastighet. Dock kommer tre befintliga anlaggningar paverkas av exploateringen, vilket
innebar att de platserna behdver ersattas i den utstrackning som kommunen bedémer lampligt. De
parkeringar som paverkas, genom att de tas i ansprak, for bostadsbyggnation behéver i s& fall
ersattas i de anlaggningar som kvarstar. Utdver de parkeringsplatser som tas i ansprak har inven-
teringen visat att det finns outnyttjad kapacitet i de befintliga anlaggningar som kommer att behallas.
Den kapaciteten kan nyttjas av tillkommande exploatering i s& 1&ng utstrackning som det gar for att
undvika att ett dverskott av parkering uppstar.

Risk for parkeringsunderskott

Fér att undvika risk for parkeringsunderskott behdver en noggrann avvéagning mellan utbud och efter-
fragan goras. Ar parkeringen tillgénglig och har ett formanligt pris finns det storre sannolikhet att
den anvands. Det ar viktigt att ge en god service till sina hyresgaster men det behdver inte nod-
vandigtvis innebéra ett dverskott av parkeringsplatser utan kan lika garna betyda en 6kad tillganglig-
het till héllbara transporter dar information, inspiration och tillgénglighet till gang, cykel och kollektiv-
trafik uppmuntras och premieras. Om det finns attraktiva alternativ till att aga en egen bil kan behovet
av parkeringsplatser minska. Risken for parkeringsflykt beddms som liten da det finns fa alternativ i
nérheten som &r dnskvarda eller méjliga for parkering. Skulle parkeringsflykt eventuellt uppsta, kan
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kommunen reglera de alternativ som finns i narheten for att skapa férutsattningar for boende och
besokare att uppfylla parkeringstalet for exploateringen.
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FORUTSATTNINGAR FOR HALLBART RESANDE

| detta kapitel gors en djupare analys av férutsattningarna for hallbart resande for boende inom
Bjorkas. Beddmningen baseras bade pa tillganglig service inom néromradet och tillganglighet till
flera olika typer av hallbara fardslag.

| andra delen av detta kapitel beskrivs ocksa Kungalvs kommuns reduktionspaket for att minska
parkeringstalet. | Parkeringsnorm for smart och flexibelt resande (Kungélvs kommun, 2019) presen-
teras olika sorters paket for hur reduktion kan genomféras. De olika alternativen presenteras i
avsnittet for Reduktionspaket nedan, dar det framgar vilka atgarder som ar majliga att inféra och hur
kommunen har bedoémt att de ska paverka det hallbara resandet.

Hallbart resande ar 2045

Beddmningen av mdjlighet till hallbart resande inom Bjorkas baseras pa ett fylit utbyggt scenario ar
2045 enligt detaljplanen och baseras tillgangligheten inom 400 m fran planomradets mitt, se Figur
30. Trafikforslaget i Kapitel 2.5 forutsétts genomfort med ny utformning av Hallebergsgatan och
samtliga lokala och 6vergripande strak for gang och cykel utbyggda. Det planerade torget mitt i
Bjorkas forutsatt inneha planerad lokal service och Ytterby centrum forutsatts besta i minst befintlig

omfattning.

= . 1 A o = g
Kk AT 2 Ay \ Py, N
; ! L, . P, . : L
P 5 o* I G D & ¢
H o~ W O s
o 250 o E
ol = E 5
i s
h
k. |

A R

-~ £ \
1 Sy N
’ £y ~o "

3 -:'- / ""'. 55‘ 1 3 _.l'.-'r. 5 Yit : {f L/ F
; : € % erby centeum
] e 200m. .. e i Je=s
& Yiterby S
A
4

v ]

Bl N S )~ Befintiiga go-vagar
’ e o, 800w gl T U 15 Nya gc-végar
T Porten B = : \ 2o Ny iV N

Figur 30. Cirklarna visar avstand fran mitten pa planomradet till ytterkant.

Den oversiktliga beddmningen utgar fran det behov av service och majlighet till hallbart resande som
boende inom framtida Bjork&s bedéms ha. For att bedéma forutséttningarna fér héllbart resande for
framtida Bjorkas har tre dvergripande kategorier identifierats som viktiga, med tva-tre under-
kategorier respektive. Eftersom forutsattningarna att nyttja gang, cykel och kollektivtrafik varierar
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mellan personer behdver samtliga dvergripande kategorier fa ett bra resultat for att utgéra en bra
grund fér att bo och verka inom omradet utan att aga en egen bil:

e Utbud och omgivning
o Lokal service
o Terrang och omgivning
o Trafiksakerhet

o Oskyddade trafikanter

o Gaende

o Cyklister
e Kollektivtrafik

o Nartrafik

o Yiterby station

Utbud och omgivning

Det planerade torget langs med Hallebergsgatan mitt i Bjorkas majliggor lokal service. Eftersom
service och handel med storre utbud aterfinns i Ytterby centrum inom 400 m fran planomradets mitt
beddms tillgangligheten som neutral. Runt Bjérkas finns naturomraden som tillgéngliggérs via
befintliga och planerade gang- och cykelvégar. Planerade aktivitetsparker stérker det lokala utbudet
av fritidsaktiviteter. Inom omradet finns tva forskolor och en narliggande skola i Ytterby.

Bjorkas ligger pa en hojd och anldggande av vagar och gang- och cykelvagar som ansluter omradet
kraver utformning genom serpentiner vilket dels dkar resldngden och skapar en héjdskillnad som kan
upplevas besvérlig av en del gdende och cyklister. Detta beddms &ndé som godkant eftersom gang-
och cykelvagnatet ar val utbyggt och vilplan kan anlaggas. Tryggheten pa kringliggande gang- och
cykelvagar beddéms variera men med gangtunnlarna som ligger isolerat 6ster om planomradet fas en
negativ bedomning. Tryggheten langs med stora delar av Hallebergsgatan dkar med planerad
exploatering men eftersom byggnationen ar vand fran vagen storre delen av strackan fas ett neutralt
resultat i bedémningen.

Trafiksékerheten inom omrédet bedéms vara god med planerade nya sektioner och trafiksékerhets-
hojande atgarder langs med Hallebergsgatan och den nya bostadsgatan i norr. Planerade gang- och
cykelvagar skapar en trafikseparering mellan motorfordon och oskyddade trafikanter dar géende och
cyklister far méjlighet att ta plats i gaturummet.

Oskyddade trafikanter

For gaende éar tillgangligheten inom naromradet god med foreslagen utbyggnad av gang- och cykel-
vagar och kompletterande trappor for att skapa &nnu genare vagar. Féreslagna sektioner utmed
Hallebergsgatan skapar en trafikseparering mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. En trafik-
separering mellan aven gaende och cyklister skulle leda till &nnu battre framkomlighet och trafik-
sakerhet for bada trafikantgrupperna. Dar trafikflodet av oskyddade trafikanter férvantas bli mer
begransat ar det tillrackligt med en gemensam gang- och cykelvag och utgdr inget negativt resultat i
bedémningen.

For cyklister &r tillgangligheten inom naromradet god med ett val sammanhéangande cykelvagnat och
anslutningar till huvudcykelstrak som passerar direkt utanfér omradet.
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Kollektivtrafik

Lokalbussen kommer att dras in aven om mojligheten for busshallplats finns kvar med det utrymme
som finns i gatan l&ngs med torget men eftersom bussen inte kommer att ga i den néra framtiden far
turtatheten en negativ beddémning. Tryggheten vid mdjlig busshallplats 1angs med Hallebergsgatan
beddms som god med planerad fortatning, tilkommande verksamheter och foreslagna gang- och
cykelvagar.

Gangavstandet mellan Ytterby centrum och mitten av aktuell planomradet ar cirka 400 meter. Dartill
tilkommer att bostadsomradet ligger pa en hdjd och det ar stundtals ganska hég lutning pa gang-
och cykelvagar. Detta kompenseras nagot av de manga befintliga och planerade gang- och cykelvagar
som skapar ett sammanh&ngande omrade med mdjlighet till val av genvagar for gdende och cyklister.
Det &r positivt att det ar méjlighet att ta bussen till Ytterby station for att dér byta trafikslag. Turtathet
for resande till Géteborgs centrum &r godkénd med halvtimmestrafikering under rusningstid. Eftersom
de isolerade gangtunnlarna vid jarnvagen kan upplevas som otrygga fas ett negativt resultat for den
underkategorin.

Resultat

Den dversiktliga bedémningen har sammanstallts i en matris dar paverkande faktorer har bedémts
som eller positiva (gréna), neutrala (gula) eller negativa (réda), se Tabell 17. | den hdgra kolumnen
finns en sammanvagd bedomning for respektive underkategori och som slutligen vags samman till
slutresultat for omradet. Forutsattningarna for de boende att valja hallbara fardslag bedéms vara
goda eftersom samtliga dvergripande faktorer far en neutral eller positiv bedémning.

Tabell 17. Beddmning av forutsdttningama for att bo och verka pa platsen utan att &ga egen bil vid full
utbyggd detaliplan och med féreslagna atgérder i denna rapport.

Kategori Beskrivning och paverkande faktorer Samrpanyagd
beddmning

Utbud och omgivning

Lokal service Natur och planerade Tva férskolor och

aktivitetsparker skola
Terrdng och
omgivning

UETEEE Hastighet Trafikseparering . Pasﬂsagerﬂoch
overgangsstallen

Trygghet

Oskyddade trafikanter

Gaende SR Anslutning mot
gAngvagnat kollektivtrafik och
malpunkter
Cyklister Sammanhangande
cykelvagnat

Kollektivtrafik
Nartrafik

Turtathet Trygghet
Ytterby
station UfEgne
Restlla —

Eftersom forutséttningarna for de boende att tillgangliggdra sig handel och service i naromradet samt
valja hallbara fardslag beddms vara goda kan det vara mdjligt att sénka parkeringstalet. Forut-
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sattningarna for handel och service bedéms dock anda som nagot begransat eftersom planerad
service inom planomradet endast utgors av en BTA pa 200 m? for respektive verksamhet. Det ar viktigt
att komma ihag att beddmningen ovan baseras pa forutséttningarna for boende att bo och verka pa
platsen och inte pé deras egna vilja att &ga en bil. Eftersom forutséttningarna for hallbart resande &r
goda finns det méjligheter sénka parkeringstalet om kompletterande atgarder genomférs. Dessa
kompletterande atgarder syftar till att ytterligare Oka attraktiviteten for hallbara fardslag eller minska
behovet av resande. Det kan ocksa innebara att erbjuda kompletterande service i form av bilpool eller
cykelpool eller tillgangliggéra lokal service pa olika innovativa sétt. Leveranser av mat och varor
direkt hem till de boende existerar redan i dag i de flesta stader och det &r troligt att denna service
kommer att utékas kontinuerligt i takt med att efterfragan okar.

Reduktionspaket enligt Kungalvs kommun

Kungélvs kommun har i sitt dokument fér parkeringsnorm tagit fram méjligheter till att reducera
parkeringstalet och kallar det fér flexibla parkeringstal. Flexibla parkeringstal innebér att en sankning
av parkeringstalen erbjuds mot att byggherren atar sig att genomféra atgarder som kan minska
efterfragan pa parkering. For att en sankning ska bli aktuell behdver exploateringen ske i ett lage
med god tillgang till kollektivtrafik och cykelstrak. Till dessa lagen raknas primart zon A och zon B.
Att erbjudas mdjlighet till flexibla parkeringstal ar ingen rattighet byggherren har, utan avgérs av
kommunen. Upplagget medfdr totalt sett en subvention fér byggherren i form av lagre anlaggnings-
kostnader. Trafikplanen och underliggande planer framhaver att andelen hallbara resor i kommunen
ska 6ka. Kommunen erbjuder da nedanstaende reduktionspaket for att mojliggéra fler hallbara resor.
En beskrivning av atgéarderna ska redovisas i samband med bygglovsansokan. Inom zon A och B &r
kostnaden for en plats i parkeringshus med parkeringsfrikp valdigt stor. Incitamentet blir da att
exploatdrerna investerar i kommunala reduktionspaket som ger ett strre samhallsvarde. Nedan finns
en sammanfattningslista ver tillgangliga paket for parkeringsreduktion med férdjupningar. En
fastighet kan fa maximalt 20 procent utfall med reduktionspaket. Reduktionspaketen kan inte
appliceras pa tillagg for besok utan endast for boende/arbetande (Kungalvs kommun, 2019).

Tabell 18. Mdjliga reduktionspaket (alla siffror &r i procent).

Zon A B 0

Kollektivtrafikpaket 10 10 10
Bilpoolspaket 5 5 5
Laddinfrastrukturpaket B B B
Elcykelpaket ® ® 5

Kollektivtrafikspaket

- |tidigt skede ska hyresgaster och lagenhetsinnehavare informeras om att planeringen har utgatt
ifran att framja hallbart resande och att tiligang till parkering ar begransad.

- Kontinuerlig marknadsforing av héllbara resealternativ ska riktas till de boende ifran inflyttning
och minst tva ganger per ar, i tio ar.

- Vid inflyt ska ett arskort, Vésttrafiks 'Regionen runt 365 dagar’ eller liknande, inga till en vuxen
per lagenhet och busskortet tillfaller den som blir folkbokforda pa den aktuella adressen.

- Information och busskort &r kopplat till Idgenheten och till den folkbokfdrda.
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Bilpoolspaket
- Samtliga bostader ska erbjudas kostnadsfritt medlemskap i bilpool i minst 10 ar ifran den dagen

de flyttar in. Medlemskapet ar kopplat till Iagenheten och ska tillfalla de nya boende i lagenheten
vid eventuellt byte av bostad.

- En parkeringsplats per 50 boende ska reserveras for bilpool. Om exploatéren bygger 150
lagenheter sa blir det 3 (tre) parkeringsplatser for bilpool.

- Bilpoolsbilarna ska ha egna platser utdver det reducerade parkeringstalet.

- Bilpoolsparkeringen ska ligga pa kvartersmark.

- Bilpoolsbilen ska vara tillganglig for andra medlemmar utanfér fastigheten att anvénda.

- Om det redan finns en tillganglig bilpool, inom 300 meter, s& kan exploatéren komplettera
bilpoolen upp till 5 bilar och fa reduktionen med en bil per 50 lagenheter. | annat fall kan bilpool
kompletteras i nastfallande 600 meter bort osv.

Exempel: Bilpool med 1 (ett) fordon finns inom 300 meter ifran fastigheten. Exploatéren
valjer att berika bilpoolen med 2 (tva) fordon. Exploatéren kan da tillgodorakna sig ett
reduktionstal pa 5 % av antalet boende- och/eller verksamhetsparkeringar.

Laddinfrastrukturpaket
- Minst 40 % av parkeringsplatserna ska vara utrustade med laddboxar for elbilar.
- Minst 40 % av parkeringsplatserna ska vara forberedda for framtida behov av laddboxar.

Elcykelpaket
- En elcykel utrustad med pakethallare, korg samt belysning ska ges till varje lagenhet vid inflyt

till den som ér folkbordférd pa adressen.

- Elcykeln bdr ha blivit utpekad som testvinnare av aktuellt eller féregaende ar av en oberoende
testorganisation av produkter i sin tilltdnkta miljo, utférda av oberoende experter

- Elcykeln &r kopplad till IAgenheten och ska illfalla de nya boende i lagenheten, i gott skick, vid
eventuellt byte av bostad.

Val av paket
De olika paketen paverkar vilket avdrag som medges for parkeringstalet som helhet. Syftet med

exploateringen ar att beakta majligheter till hallbart resande utan att underférsérja omradet med
parkering. Bjorkas kommer exploateras med en cykelbana och darmed kommer mdjligheterna ill att
cykla forbattras, samtidigt ligger omradet nagot utanfér centrala Kungalv och det ar troligt att bil
kommer anvandas i en stérre utstrackning. Kollektivtrafiken kommer forbattras och bli mer tillgénglig
via mer trafiksakra hallplatser. Bilpool r ett alternativ som kan skapa méjligheter for de som inte vill
ha eller som tycker det &r for dyrt att 4ga en egen bil, att &nda kunna transportera sig med bil. Det
erbjuder en service som kan vara nyttig att implementera fran start fér exploateringen for att den
servicen ska fa basta majliga chans att synas och anvandas.

Uthlick - kompletterande atgarder

| Goteborgs kommun némns &tgarder som startpaket for inflyttade med information och dylikt men
aven leveransrum for hembestéllning av matleveranser som alternativ for att underlatta vardagen for
de som inte har bil eller later bli att skaffa. Det finns alternativ att utforska och undersdka vidare ifall
intresse finns, som skulle kunna erbjuda service och tillgénglighet som kan vara intressant for
omréadet.
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Ett alternativ till de ovanstaende atgarderna r att det i planomradet byggs en mobilitetshubb for
hallbart resande, som ett komplement till traditionella parkeringsplatser. En mobilitetshubb ar en
plats som huserar bade fordonspoolsldsningar bestaende av elbilar, elcyklar, elscootrar — saval som
leveransskap for bestallda varor och mat, delning av verktyg och allt som egentligen relaterar till det
delningsfenomen vi ser allt mer av idag. En mobilitetshubb hjalper manniskor i vardagen att anvanda
sin bil mindre, réra sig mer och spara tid genom att till exempel hdmta ett paket som man kopt via e-
handel. Dessutom bidrar hubben till gron utveckling med egna solceller, dagvattenhantering och
skona grona ytor. Sigma Civil har tillsammans med OurGreenCar Sweden och Pilotage Development
tagit fram en nyckelfardig mobiltetshubb, kallad SMIDIG, som vore mdjlig att utga fran. Vid uppdrag
sker en analys av platsen och hubbstorleken anpassas efter platsen; small, medium eller large. Efter
avtalsskrivning samt projektering och bygglov sétts hubben pé plats och de blivande kunderna kan
borja nyttja hubben.
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4 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Foreslagen detaljplan for Baljan inom Bjérkas har en stor paverkan pa omradet och effekterna bedoms
i huvudsak bli positiva. Realiseras detaljplanen i den omfattning som presenteras i denna trafik- och
mobilitetsutredning fas en forbattrad trafikmiljo pa Hallebergsgatan, ett mer utbyggt och samman-
hangande gang- och cykelvagnat och en fortatning som skapar fler malpunkter och métesplatser.
Trafikmiljon fér oskyddade trafikanter bedéms forbattras avsevart med en dkad trygghet och sékerhet
inom hela omréadet.

En mdjlig negativ effekt av planforslaget skulle eventuellt kunna vara lokaliseringen av den nya
bostadsgatan i norr, med tanke pa naturvérden. Lutningarna &r relativt stora och utfarten ansluter
Hallebergsgatan som ocksa har en betydande lutning. Detta kan ge ett stort lokalt tvarfall p& den nya
bostadsgatan. Vidare utredning i projektering kan underséka hur korsningen ska utformas pa basta
satt med de forutséttningar som finns. | utredningsarbetet har inga andra lampliga alternativ hittats.

Forutsattningarna for planforslaget bedoms som goda eftersom befintlig trafikbelastning pa Halle-
bergsgatan ar begransad. Trafikalstringen och efterfoliande trafikanalys kan inte identifiera nagon
Overbelastning p& Hallebergsgatan. Framtida exploatering av Porteberget, séder om Baljan, behéver
ta aktuell detaljplan och trafikf6rslag i beaktning for att sékerstélla att omfattningen inte blir storre
an planerat. Trafikforslaget innebar att ombyggnationen av Hallebergsgatan framfér allt sker inom
befintligt vagomrade vilket bor begrénsa kostnaderna.

Belaggningsstudien ger en bra indikation fér hur parkeringsanlaggningarna anvands dver dygnet och
under veckan. Det &r dock viktigt att beakta att antalet inventeringstillfallen ar begransade och det
kan finnas en felmarginal i inventeringsresultatet. Eftersom omradet framst utgérs av bostader
beddms anda genomférd inventering som tillracklig for att dra slutsatser om att parkeringsplatserna
for de befintliga bostaderna inte ar fullbelagda. Beroende pa vilka demografiska grupper som kommer
att bosatta sig i pabyggnaderna i befintliga hus samt de nya husen kan efterfragan pa parkeringen
se annorlunda ut.

Samnyttjande av parkeringsytor bedéms som begransat eftersom det &r f& verksamheter som
planeras inom omradet. Forutsattningarna for samnyttjande ar bast nar det finns bade bostader och
flera olika verksamheter med varierande efterfragan pa parkering under dygnet.

Forutséttningarna for hallbart resande bedéms som goda &ven om det finns vissa begrénsningar. |
huvudsak handlar det om att planomradet ligger p& en hdjd med stora héjdskillnader mot bland annat
angransande centrum i Ytterby vilket inte gér omradet sa tiligangligt trots det relativt nara avstandet.
Jarnvagen utgdr aven en barriar dven om det finns tva passager i form av gangtunnlar. Det &r positivt
att planférslaget innehaller ett lokalt torg dér viss service och handel méjliggérs. Denna utveckling
beddms dock inte som tillracklig for att mota den lokala efterfragan pa lokalt centrum och resande
utanfor planomradet blir darmed nodvandigt. Eftersom gang- och cykelvagnatet blir val utbyggt i och
med planforslaget samt att busstrafik mjliggérs, busstrafiken kommer dock inte att fortsétta att ga,
finns hallbara fardslag aven om det kan vara svart att konkurrera med bilen nar malpunkterna ar
mer avlagsna.

Genom att tidig i detaljplaneprocessen undersoka vilka mobilitetsatgarder som exploatéren ser som
mojligt att genomfora 6kar forutsattningarna for att skapa en éverflyttning frén resande med bil till
resande med mer hallbara fardslag. Sigma Civil beddmer att samtliga paket av mobilitetsatgarder
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presenterade i Kapitel 3.4 Forutsattningar for hallbart resande ar genomférbara och lampliga for
omradet. Det finns mdjlighet att samordna till exempel bilpoolspaketet och elcykelpaketet i
mobilitetshubbar. Genomférbarheten for detta bedéms som speciellt hdg eftersom en ombyggnation
av befintliga parkeringsgarage kommer att goras och fértatning sker i direkt anslutning till detta.

Sammantaget bedoms forutsattningarna for hallbart resande i kombination med mobilitetsatgérder
som goda. Detta leder inte bara till en méjlig reduktion av parkeringstalet utan kan ockséa 6ka
omradets attraktivitet och locka fler personer att bosatta sig inom Bjorkas.
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b VIDARE STUDIER

Under utredningsarbetet har ett antal omraden identifierats som viktiga att utreda i den fortsatta
detaljplaneprocessen och vid efterféljande projektering. Foljande punkter beddms som séarskilt viktiga
att prioritera:

e  Forprojektering med plan, sektion och profil for den nya bostadsgatans med anslutning mot
Hallebergsgatan.

e Skiss for gang- och cykelvagar dar lutningen identifierats som sarskilt hdg, se Kapitel 2.3
Gang- och cykelvagar.

e Plan for vilka av de féreslagna mobilitetsatgarderna som ar lampliga att genomféra och
vilken effekt det kan fa pa parkeringstalet.

o Framtida exploatering av Porteberget, séder om Baljan, behdver ta aktuell detaljplan och
trafikforslag i beaktning. Det kan &ven finnas samordningsvinster med investeringar pa
gang- och cykelvagnatet och standardhdjningen pa Hallebergsgatan.

o Trafikbelastningen i korsningen Hallebergsgatan/vag 168 (Marstrandsvagen) bor
undersdkas i kapacitetsprogrammet Capcal.
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BILAGOR

BILAGA 1 KOSTNADSUPPSKATTNING

Kostnadsuppskattning av foreslagna atgarder pa Hallebergsgatan, forlangning av Hallebergsgatan
samt ny bostadsgata. Presenteras som tabell i bilaga. Den framtagna kostnadsuppskattningen
baseras pa ett tidigare alternativ till vagdragning och kan darmed avvika nagot fran nu gallande
alternativ (T-30-1-004).

RITNINGAR

T-30-1-04  : Ny bostadsgata med anslutning till Hallebergsgatan, alternativ 4
T-30-1-05  : Ny bostadsgata med anslutning till Hallebergsgatan vid bussvandslinga, alternativ 5
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