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INLEDNING

REGIONAL UTBLICK
HALLBARHET OCH MILJOMAL

REGIONAL UTBLICK

Goteborgsregionen vixer och utvecklas. Tillgingligheten
till centrala Goteborg har idag begransningar och att 16sa
dessa dr viktigt for att regionen ska fortsitta att utveck-
las. Planering pagar for savél stora infrastrukturprojekt
som 6vergripande planer f6r en hallbar regional struktur.

Samspelet mellan bebyggelseutvecklingen och trans-
portinfrastrukturen ar avgorande for att skapa en lang-
siktigt stark och hallbar regional struktur. Det regionala
samarbetet ar en férutsittning for att finna l6sningar pa

infrastruktur- och naringslivsfragor.

Strukturbild for Goteborgsregionen.
Goteborgsregionens strukturbild &r en 6verenskommelse
om ett gemensamt ansvar for en langsiktigt hallbar regio-
nal struktur.

Strukturbilden visar pd samspelet mellan kirnan
(centrala delen av Géteborg), det sammanhangande stads-
omradet, huvudstraken for infrastruktur (pendel, region-
tagstrafik, motorvigar), kustzonen, de gréna kilarna
(sammanhingade skogs- och jordbrukslandskap) samt
Gota alv.

Inriktningen dr att huvudstriken som utgér ryggra-
den i Géteborgsregionen ska stirkas for att alla delar av
regionen ska bli langsiktigt livskraftiga.

Utvecklingen av huvudstraken ska ske med stod av en
attraktiv och kraftfull pendel- och regiontagtrafik.

Kungilv ar en del av strukturbildens huvudstrak.

Den starkt stiliserade strukturbilden fungerar som en
symbol och riktningsvisare for regionens utbyggnad och
utveckling.

Kalla: Goteborgsregionens kommunalférbund



HALLBARHET OCH MILJOMAL

De nationella och regionala malen inom folkhilsa och
miljé ar basen i kommunens arbete rérande hallbar ut-
veckling. Detta anges i kommunens Riktlinjer gdllande
arbetet for ett hdllbart samhdlle, som antogs av kommun-
fullmaktige varen 2009.

Kopplat till dessa riktlinjer finns ett antal 6vergrip-
ande planer och styrdokument, dir kommunens lokala
malsattningar och atgarder rérande hallbarhet anges.

Exempel pé sidana dokument ar kommunens energi-
plan, dar mal anges betraffande kommunens klimatpaver-
kande utslapp och atgérder inom féljande omraden anges:
* Energieffektiviseringar
e Utatriktade insatser
* Milj6anpassad energiproduktion
* Miljéanpassad nybyggnation

. Milj('janpassat transportsystem

Energiplanen har som mal att kommunens koldioxid-
utslipp skall minska med 20% mellan 1990-2010 och
med 40% till 2020. Malet for sjalvforsorjning av férnyel-
sebar el ar satt till 15% ar 2020.

I energiplanen finns &ven de malsittningar med som
anges i styrdokumentet fér utbyggnad av cykelbanor.
Aven kommunens malsittning nir det giller utveckling
av kollektivtrafiken och utbyggnad i enlighet med K2020
finns integrerat i energiplanen.

En viktig aspekt for att uppna malen om minskade
koldioxidutslapp ér att planeringen av nya bostader sker
sa att de kan nyttja kollektivtrafiken pa ett effektivt satt.

En kombination av ging- och cykelvig och kollektiv-
trafik utgor kirnan i ett miljéanpassat transportsystem.
Dirfor ar det viktigt att satsa pa dessa trafikslag for att
uppna ett hallbart samhille.

Nar det giller utslipp i vattendrag av bland annat
kvave och fosfor finns en kommunal vattenoversikt som
anger lokala mal. Kommunens planerade utbyggnad av va
i kustzonen ér en viktig del i arbetet med att minska ut-

slappen.

Inledning <« Mobilitet och infrastruktur
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1. TRAFIK OCH TRAFIKANTER

GVERGRIPANDE MAL
KUNGALV IDAG
KUNGALV | FRAMTIDEN

GVERGRIPANDE MAL

Transportpolitiska mal
I maj 2009 tog riksdagen beslut om nya transportpoli-
tiska mal

Transportpolitikens évergripande mal ar att siker-
stlla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportforsérining for medborgarna och nérings-
livet i hela landet.

Dirtill finns ett funktionsmal rérande tillganglighet

och ett hinsynsmal rérande sikerhet, miljé och hilsa.

Funktionsmal:

Transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska medverka till att ge alla en grundliggande till-
ganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstéllt, det vill siga likvardigt svara mot kvinnors

respektive mins transportbehov.

Hénsynsmal:

Transportsystemets utformning, funktion och anvind-
ning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas all-
varligt. Det ska ocksd bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad hilsa uppnas.

For att uppfylla funktionsmalet och hiansynsmalet fore-
slas ocksa preciseringar som bland annat gar att hitta pa

regeringens hemsida (www.regeringen.se).

Regionala mal

I Okad tillvéixt och en battre miljo - dtgdrder i transport-
systemet i Vastra Gotaland 2010-2019, Regionalt inrike-
ningsunderlag, daterat juni 2007, pekar Vistra Gétalands-

regionen ut fem utmaningar som sirskilt viktiga i
regionen. Tva av dessa kan sigas ha sarskild koppling till

infrastrukturen i Kungilv.

* Kollektivtrafiken i regionen behéver bli mer kon-
kurrenskraftig och ¢éka sin marknadsandel. Antalet
kollektivtrafikresor i Goteborgsomradet behover
fordubblas. En radikal 6kning av resandet med kollek-
tivtrafik till och inom Géteborg ar en férutsittning
for att kriterierna for god luftkvalitet ska klaras.

* Det regionala vignitet har stora brister som behéver
atgardas. Antalet olyckor med dodlig utgang maste
minska for att vi ska ga mot nollvisionen. Standarden
pa prioriterade linkar som ansluter till det nationella
nitet och som ar viktiga for arbetspendling behéver
forbattras. Barigheten maste forbattras i takt med den

forbéttring som sker i 6vriga landet.

K2020

For att na en hallbar utveckling ar kollektivtrafiken ett
viktigt medel. Ett av Goteborgsregionens mal ar att minst
40 procent av resorna ska ske med kollektivtrafik ar 2025,
vilket innebar en fordubbling av det kollektiva resandet.
Detta stiller inte bara krav pa hur kollektivtrafiken utfor-
mas utan ocksa hur regionen utvecklas med bebyggelse
och arbetsplatser. De fem huvudstraken som f6rsorjs av
tagtrafik maste férstarkas samtidigt som straken och kér-

nan starks med ny bebyggelse och arbetsplatser.

Kommunala trafikmal

I kommunens vision star att Kungilvs kommun ska vara
en attraktiv kommun. Har ska kidnnas tryggt att forflytta
sig till fots, cykel eller i bil pa ett vilskott trafikndt. Kung-



alv ska upplevas som en vilskott, trygg och siker kom-
mun med god tillginglighet. I den géllande trafikplanen
som ar inriktad pa vagnitet i anslutning till kommunens
tatorter star det att malet ar att antalet trafikolyckor med
personskada ska halveras inom titorterna och sarskilt ska
riskerna for barn, aldre och funktionshindrade minska.
Planen uppdateras for nirvarande.

Kommunen har brutit ned intentionerna i Géteborgs-
regionens kollektivtrafikprogram K2020 till lokala for-
héllanden i ett eget arbete med K2020 - lokalt.

Planeringsprocessen for regionala och
storre kommunala infrastrukturprojekt

Kommunerna i Géteborgsregionens kommunal-
forbund arbetar tillsammans fram ett forslag till
infrastrukturétgarder i Goteborgsregionen under
aktuell period, normalt ca 10 &r. P& samma satt
gdrs inom 6vriga kommunalférbund inom Vastra
Gotalandsregionen. | ett forsta steg utférs inrikt-
ningsplaneringen och i ett andra steg utformas
atgardsplaneringen. Manga intressenter deltar
i arbetet. Kommunalférbundens forslag lamnas
till Vastra Gotalandsregionen som vager sam-
man ett underlag till regeringen och Trafikverket.
Regeringen faststéller den nationella planen
samt ekonomiska ramar for l&nsplanerna. Van-
ligtvis sker detta vart tredje eller fjarde ér.
Arbetsprocessen kan komma att férandras.

KUNGALV IDAG

Overgripande struktur
Kommunen har ett par mycket tydliga, strukturerande
genomfarter: Bohusbanan, E6 och vig 168. Det lokala vig-

ndtet ar av varierande standard och delvis forsett med gang-

och cykelbanor. Intresset for ge-vigar dr stort och bedéms
bli fortsatt stort inom den narmaste framtiden. For nar-
varande anliggs knappt 2 km per ar i kommunens lands-
bygd, en utbyggnad som férvintas fortsitta i samma takt.
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Trafik &rsmedeldygn. Den trafik som passerar Kungalv har ¢kat med 50-70 % pé 12-13 ar.
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Malpunkter i kommunen

Kungilv ar en turistkommun. Det finns tva attraktiva sta-
der som lockar till sig manga besokare varje ar och det
finns ett stort antal fritidshus lings kusten. For kungélvs-
borna sjalva finns det ocksa lokala malpunkter for resan-
det, platser och aktiviteter som man utnyttjar till vardags
eller vid speciella evenemang, Det kan vara alltifran sjuk-

huset till idrottsplatser och Mimers hus.

Kollektivtrafik

Kommunen ar idag relativt vél forsérjd med mojligheten
att 3ka kollektivt. Det finns ett stort antal busslinjer som
trafikerar serviceorterna och/eller centralorten och ger
mojlighet att resa vidare till Géteborg via E6:an eller via
Kornhalls firja. Andra bussar angor Ytterby station eller
Kode fér méjlighet till byte till tag norr- eller soderut.
Linjenétet utgdrs av express- och regionbussar samt
landsbygds- och tatortsbussar. Manga av landsbygdsbus-
sarna ar framforallt anpassade efter skolans behov och
det finns begrinsade méjligheter till arbetspendling och

fritidsresor pa dessa linjer.

Mobilitet och infrastruktur » 1. Trafik och trafikanter
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Det finns en vl utbyggd kollektivtrafik i Kungalv vad géller strackning men inte aIIt|d vad géller turtathet.
Kalla: Vasttrafik 2009



Gang- och cykeltrafiken

Cyklisterna har samma behov av ett sikert trafiknit med
god framkomlighet som biltrafiken. I kommunens tét-
orter finns det idag kombinerade gang- och cykelstrak.

For att cka cykelanvindandet i kommunen togs
ar 2006 fram en vision om den cyklande glesbygden.
Samma ar fastslogs ocksa styrdokumentet Cykelvigar i
Kungdlv 2005-2015. 1 detta har Kungilvs kommun och
Trafikverket arbetat fram ett underlag fér kommande
prioriteringar om var cykelvagar ska byggas. Syftet med
styrdokumentet ar att belysa de forutsittningar som gil-
ler i samband med planeringen och anliggandet av cykel-
vagar, samt klargéra férhallanden mellan standard, drift
& underhdll och kostnader. Ett tiotal objekt finns kvar
pa prioriteringslistan och de beriknas vara utbyggda till
2020. Forutom detta finns ett antal reservstrackor som
kan komma att lyftas i turordning,

I dagslaget ar objekten Kareby och Diseréd samman-
lankade med Kungilv och Ytterby. Objektet Halta-Risby
ar ocksa fardigbyggt. Kommande objekt dr Halta-Vavra
och Mittsund-Mjolkekilen.

Statistik pendling och bilinnehav
Jdmférelse med andra kommuner i regionen
Kungilvsborna ar till stor del bilburna. Statistik vi-
sar tydligt att biltrafiken ékar och alltid har gjort det,
med smadrre brytningar i 6kningen vilka sammanfallit
med ekonomiskt simre tider. Samtal om krafttag for en
minskning av biltrafiken férs idag bade i kommunen och
nationellt och har ocksa tidigare forts, dock utan resultat.
En uppskattning av trafikméngderna for 2020 visar pa
en fortsatt 6kning. For 2050 har méjligen en storre sats-
ning pa kollektivtrafiken gett resultat.

Trafiken pa vigarna forvintas alltsa 6ka. Personskador

Planerad gang-
och cykelbana

Befintlig gang-
och cykelbana

De nya cykelbanor som prioriteras ar de som ar i anslutning till tatorterna eller som kopplar samman befintliga delar.

i trafiken i Sverige har dock minskat under méanga ar
trots trafik6kningarna. Effektiva atgarder for en fortsatt
minskning vidtas och detta kommer sannolikt att fort-
sitta men manga faktorer spelar in. Det kan exempelvis
finnas en stor potential fér en 6kning av motorcyklismen
och dessa forare ar en mycket olycksdrabbad grupp.
Olyckorna som sker pa vignitet rapporteras in till

Transportstyrelsens skaderegister STRADA.

1. Trafik och trafikanter <« Mobilitet och infrastruktur
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In- och utpendling

For att skapa en god balans mellan boende och sysselsitt-
ning i kommunen efterstravas en hég egensysselsattnings-
grad, dvs. kvoten mellan antalet arbetstillfillen och anta-
let forvarvsarbetande som bor i kommunen. I Kungilvs
kommun finns 6ver 20 000 personer som forvarvsarbetar.
Antalet arbetstillfillen inom kommunen uppgar till drygt
15 000. Obalansen skapar ett negativt pendlingsnetto som
uppgar till ca 4 700 personer. Antalet har varit relativt
stabilt 6ver tid och méjligheterna att minska det negativa
pendlingsnettot kraver omfattande insatser.

De forsamlingar som har serviceorter har nagot ho-
gre andel som bor och arbetar i den egna férsamlingen
jamfort med Gvriga forsamlingar pa landsbygden. I for-
samlingarna Kungilv och Marstrand arbetar ca 30% av
de som bor inom férsamlingens gréanser pa en arbetsplats
belagen inom férsamlingsgransen. Vért att notera ar att

endast Ytterby forsamling har ett positivt pendlingsnetto.

Mobilitet och infrastruktur » 1. Trafik och trafikanter

Utpendling fran Kungélvs kommun

fill Kungsbacka 58
Harryda 134
Partille 176
Ockero 17
Stenungsund 629
Tjorn 75
Orust 40
Ale 474
Lerum 32
Lilla Edet 53
Goteborg 8 021
MolIndal 572

Kalla: AMPAK 2009 Delomrade - Befolkningen
16+ &r 2009 efter kommun och arbetskommun.

Inpendling till Kungalvs kommun

frdn  Kungsbacka 104
Harryda 84
Partille 124
Ockero 39
Stenungsund 921
Tjorn 253
Orust 146
Ale 977
Lilla Edet 194
Goteborg 2 501
MaoIndal 173

Kalla: AMPAK 2009 Delomréde - Forvarvs-
arbetande dagbefolkning 16+ &r 2009 efter
arbetskommun och kommun.

Utpendlare éver kommungrans 11 021

Totalt antal forvarvsarb. 16+ ar nattbef 20 098

Kalla: SCB Ampak 2007
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Férsamling In- Ut- Nattbefolkning. Antal Andel boende

pendlare | pendlare Arbete och arbetsplatser i i omradet
boende i sam- som arbetar i

ma omrade omradet
Kungalv 4 950 5257 2 075 7 025 -307 28%
Harestad -346 11%
Lycke -704 10%
Romelanda 1408 -1 217 12%
Halta -452 12%

Kalla: SCB Ampak 2007

1. Trafik och trafikanter <« Mobilitet och infrastruktur



Bilinnehav

Kungilvs kommun utgérs till stor del av smahusbebyg-
gelse. 61 % av samtliga bostader ar smahus och 39 %
utgors av ligenheter i flerbostadshus. De allra flesta fler-
bostadshus finns i Kungilvs stad. Bostadsbestandet ater-
speglas i kommunens befolkningsstruktur. Det bor en
stor andel barnfamiljer i kommunen. I sammanhanget
kan ocksa lyftas fram att det finns ett stort antal boende

utanfor de storre tatorterna.

Tillgangen till bil skiljer sig mellan férsamlingarna. I
Kungilv och Marstrand har ca 59 % av familjerna bil och i
6vriga forsamlingar ar motsvarande siffra mellan 70-75 %.

Det kan konstateras att Kungilvs kommun har en
uppatgaende trend vad giller bilinnehav, medan flera nar-
liggande kommuner har en ligre 6kning eller till och med

en minskning,

Bilinnehav per 1 000 invanare
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Kélla: SCB 2011
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Véghallning
Vig- och cykelnidtet i Kungilvs kommun har olika vighal-
lare. I titorterna Diserdd, Kareby, Kode och Karna finns
olika vigféreningar. Kommunen har vighallaransvar for
vagnatet i Kungilv, Marstrand och delar av Ytterby. Ute
pa landsbygden och mellan titorterna ansvarar Trafik-
verket eller enskilda vaghallare.

Det kommunala vignitet omfattar ca 100 km vig och
50 km gang- och cykelvig. Motsvarande siffror for Trafik-
verket ar ca 300 km vag och 15 km gang- och cykelvig,

1. Trafik och trafikanter <« Mobilitet och infrastruktur
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KUNGALV | FRAMTIDEN

Ett antal nya vig- och jirnvigslésningar i Kungilv har
diskuterats och utredningar har gjorts kring det Gver-
gripande vignitet genom och inom kommunen
Nagra stora infrastrukturprojekt har utkristalliserats
som de viktigaste for vidare analys. Dessa kan alla strala
samman i samma punkt - Grokareby:
* Grokarebymotet — knutpunkten/anslutning vig 168
* Kompletterande férbindelser 6ver Géta och Nordre
alv
* Ny jarnvagsstrackning
¢ En eventuell ny fast forbindelse till Tjorn

14 | Mobilitet och infrastruktur » 1. Trafik och trafikanter

Den tankta struktur som framstér vid sammanslagning av genomférda studier av vaglosningar:

1. Reservatet vid Tjuvkil finns analyserat i en Vagutredning, 2002.

2. Reservatet Ekelov vid vag 168 — Grokareby vid E6 finns med i KP 2000.

3. Strackningen 6ver Nordre alv och upp mot Ekelov bor studeras vidare for att finna ett rimligt lage.

4. Strackningen Grokareby éver Gota alv mot Ale bor ocksé studeras vidare for att finna ett rimligt lage

5. Nytt jarnvagslage pa Hisingen finns redovisad i Géteborgs senaste oversiktsplan. Nu bor strackningen genom
Kungalvs stad och vidare med anslutning till Bohusbanan studeras for att finna ett rimligt lage.

Forbifart Ytterby &r studerad och finns i KP 2000. Denna forbifart valdes senare bort till formén for att f& in objektet vag
168 Ekeldv-Grokareby. Det tidigare reservatet studeras nu f6r ny markanvandning.



Overgripande trafikstruktur

Grokarebymotet

Kommunen och Trafikverket planerar ett nytt mot pa
E6:an i hojd med Kareby, samt en anslutning dérifran till
vag 168. Anslutningen osterut blir troligtvis i Kareby-
krysset. Om en forbindelse mot Kornhall anliggs véster
om Ytterby ansluter den férmodligen mot detta mot el-
ler vid dess anslutning till vig 168. De formodade kon-
sekvenserna av detta mot &r att markanvindningen blir
strategiskt mer intressant. Ett mot har kommer ocksa att
paverka tillgingligheten till Rollsbo och Arntorp. Trafi-
ken pa vig 168 mellan Kungélv och den nya anslutningen
kommer att minska medan man kan férvénta sig en ékad

trafik pa vag 168 ut mot Marstrand.

Den féreslagna strackningen av ny férbindelse mellan
Grokareby och Ekel6v. Atgérden omfattar en ny férbin-
delse mellan vag 168 vid Ekeldv och E6 vid Grokareby
inklusive anslutning till vag 574 Kungalv-Kode vid Kareby
skola. Atgérden inkluderar en ny trafikplats i korsningen
med EB6.

Placeringen av motet spelar ocksa roll for en eventuell
framtida forbindelse 6ver Gota alv. PA minuskontot faller
att narliggande naturomraden paverkas. Motet kommer
sannolikt att vara byggt 2020.

Fdrbindelser dver Géta och Nordre &lv

Det vore onskvart att forbattra forbindelserna osterut
over Gota och sdderut 6ver Nordre ilv. I tidigare dis-
kussioner har fragan lyfts om en limplig placering av en
forbindelse over Gota alv skulle kunna vara i niarheten
av Diserdd. En forbindelse i detta lige skulle sannolikt
attrahera den 6vervigande delen av trafiken fran Kung-
alvs stad och mot E45 norrut. Det kan konstateras att
denna fraga behéver utredas vidare och dven analyseras i
ett regionalt perspektiv.

Det finns flera anledningar att utreda nya forbindelser
over Nordre dlv. En ny mdjlig forbindelse ar vid Korn-
hall. Bakgrunden ér att vig 570 mellan Karna och Tjuvkil
blir nirmaste vigen for bilister mot Goteborg fran Mar-
strand, Tjuvkil, Tofta, Karna och kanske Tega /Ytterby.
Detta féranleder troligen en utbyggnad av vig 570. Kon-
sekvenserna av en ny forbindelse har ar manga. Det kom-
mer att ge en stor avlastning pa nuvarande E6-bro. Manga
kommuninvanare far en snabbare vig till Géteborg, Sam-
tidigt blir belastningen pa vag 570 stérre. En utbyggd vig
570 kan komma att ka intresset for att exploatera kus-
ten. En ny forbindelse sa langt vasterut minskar intresset
for Kungilvs stad med dess utbud. Priset blir ocksa 6kade
bullerstérningar och paverkan pa naturen och befintlig
bebyggelse. En ny barriar etableras.

Ett annat alternativ ar en férbindelse fran ett nytt
Grokarebymot via Ekel6v och séderut 6ver Nordre dlv

som frarngfir under rubriken Kung%ilv i framtiden.

I Géteborgs oversiktsplan talas det om att forand-
ringar vid bade Tuvevigen och Holmvigen vid Géteborg
City Airport med nyetablering av verksamheter och eve-
nemangsomraden kommer att alstra trafik som kommer
att kréva trafikitgirder, framst i form av nya trafikplatser.
Man talar ocksa om det problem som finns med trafik-
belastningen pa centrala Hisingen. Man vill komma till
ritta med dessa problem innan en eventuell 6kad belast-
ning fran Kungilv via en koppling 6ver Nordre alv kan
komma till stand.

Goteborg planerar ocksa en utbyggnad av Sive sam-
hélle samt en utbyggnad av vigar/gator till Save fran s6d-
ra Hisingen. Dessa vagars férlingning sammanfaller med
en eventuell Kornhallslink.

E6-brons livslingd uppskattades vid anliggandet till
80 — 120 ar. Bron har natt och passerat sin trafikméssiga
kapacitet, resultatet ar att bilister kor titare vilket Skat
antalet olyckor. En utredning av Trafikverket 2008 visar
att befintlig bro inte kan utvidgas med fler korfalt. En
alvforbindelse vid Kornhall ar ett stort projekt med an-
slutningsvagar pa kanske 10 km och stora konsekvenser.
Dirfor ar det relevant att titta pa méjligheten att kom-
plettera nuvarande bro alldeles intill denna. Kanske gar
det ocksa att forstirka befintlig bro efter ytterligare stu-
dier? En kompletterande bro bredvid befintlig bro ar en
tankbar 16sning, En kompletterande tunnel vid befintlig
bro ar en annan.

Konsekvenserna av en limplig/rimlig kompletterande
alvforbindelse vid nuvarande E6-bro ar framforallt att det
innebar ett mycket mindre ingrepp i natur och omgiv-
ning. Kungilv behaller sin attraktivitet och nya barriarer
undviks. Nackdelen ar att ingen reducerad pendlingstid

till Géteborg uppnas for dem som bor i véster.

1. Trafik och trafikanter <« Mobilitet och infrastruktur
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Kompletterande ny jarnvdgsstrackning
En ny jarnvagsstrackning ar tankt att dras parallellt med
E6 och ansluta till befintlig jarnvig i h6jd med Kareby.
En station dr tankt i centrala Kungily, i h6jd med affiren
Willy’s. Pendelparkeringar &r énskvirda men ytkravande.
Trafikverket arbetar med en idéstudie for Sodra Bo-
husbanan mellan Goteborg och Uddevalla. Syftet ar att
bedéma framtida resande- och transportbehov for att
dérefter utreda samhillseffekterna av en 6kad jarnvags-
kapacitet pa banan. Jarnvag hir ar knappast verklighet till
2020.

Ny forbindelse till Tiérn

Tjérns kommun lyfter i samradshandlingen f6r sin ver-
siktsplan fragan om en ny forbindelse till 6n. Enligt de
oversiktliga utredningar som de utfort skulle en férbin-
delse vara méjlig fran ett omrade norr om Rénnang och
en anslutning vara méjlig vid Tjuvkil. En annan tankbar
forbindelse skulle enligt utredningarna vara méjlig mel-
lan Fagerfjall och Ar6ds-omradet. Denna kustférbindelse
skulle aven leda 6ver Tjorn, vidare norrut. Det kan kon-
stateras att en ny forbindelse till Tjérn innebar forand-
ringar i Kungilvs kommun t ex vad giller bebyggelse-
struktur och belastningar pa viagnit. Den foreslagna nya
forbindelsen vacker dven en rad fragor som limpligen bér
analyseras i ett regionalt perspektiv. Det ar inte sannolikt

att den har byggts fore 2020.

Mobilitet och infrastruktur » 1. Trafik och trafikanter

Om de stora Overgripande vagprojekten kommer till stdnd kan man férmoda att resvanorna blir annorlunda én idag. Bo-
ende i den sydvastra delen av kommunen kommer sannolikt att valja Kornhallslanken fér sina resor till Géteborg. Boende
i Marstrands- och Tjuvkilsomréadet kan komma att géra samma val eller att ta sig ut till E6 for resor norr- och séderut. De
syddstra kommundelarna valjer samma vag som idag eller dver den tankta férbindelsen éver Goéta alv och vidare. Dessa
vagval paverkar utvecklingen av Kungalvs tatort i form av kundunderlag, skolelever m.m.



Finansiering och genomférande

[ underlaget till Vastra Gétalandsregionen har Trafikver-
ket tagit med tva objekt: Grokarebymotet med en anslut-
ningsvag till vig 168, samt forbifart Tjuvkil.

Kungilvs kommun har tillsammans med Vistra Géta-
landsregionen och Trafikverket identifierat mdjligheter
till medfinansiering av objektet vig 168 Ekelév — Gro-
kareby i Kungilvs kommun. Den bedémda kostnaden for
projektet dr 141 miljoner kronor i 2009 ars penningvér-
de. Projektet avses inga i kommande plan 2010 — 2021,
byggstart sker ar 2018 och férutsitter att statliga och
kommunala medel anslds samma ar.

Forutsittningarna for Kungily ar:

1. Kungilvs kommun bidrar med 60 miljoner kronor ba-
serat pa alternativ markanvandning

2. Kungilvs kommun ar beredd att forskottera 81 miljoner
kronor for att mojliggora tidigare byggstart av projektet

Ett genomforande- och finansieringsavtal for projek-
tet ar upprattat under november 2009.

Forskottering ger en méjlighet till genomférande dven
om objektet skjuts framat i tiden vid nédsta reviderings-
omgang av langtidsplanen. Ett exempel pa sidan 16sning

ar Ytterbykrysset.

Vagar och trafik kring kommunens orter i framtiden
Nedan redovisas nagra pagaende och planerade projekt

samt vissa projekt som e¢j ar aktuella.

Kérna
Ett tidigare férslag pa forbifart norr om Karna - i en rak

linje Hallsunga-Staby - bedéms inte langre vara aktuellt.

Aréd

Om Aréd ska nas med kollektivtrafik maste manga kur-
vor och krén pa tillfartsvagen atgardas, och hela eller de-
lar av vagen maste breddas. Viktigt ar dock att vigen i
mojligaste man bibehaller sin landsbygdskaraktar.

En utredning har gjorts avseende forbattrad vagfor-
bindelse till Ard. Vid en breddning av vig 624 &r kost-
naden beraknad till 40-50 miljoner kronor. Utredningen
omfattar inte en gang- och cykelvig, vilket bér anliggas
om vagen byggs ut. Tillkommande kostnad for denna ar

10-15 miljoner kronor.

Tjuvkil
Vig 168 tillhér Trafikverket, vilka planerar en forbifart
vid Tjuvkil. En utredning gjordes for nagra ar sedan, med

forslag pa vagstrackning séder om dagens genomfart. Nar

Det finns tv& alternativa strackningar av forbifarten pé vag
168 sdder om Tjuvkil.

forbifart Tjuvkil star klar kommer man samtidigt att se
over majligheterna till gang- och cykelstrak lings med den

gamla vigen.

Kode
Befintlig jarnvagskorsning mitt i Kode ar undermalig, En
ny planskild korsning kan bli aktuell norr- eller séder om
Kode alternativt ersitta dagens plankorsning, Trafikmis-
sigt tycks en planskild korsning passa bést strax soder om
orten, men placeringen ska samordnas med utvecklings-
planerna i 6vrigt. En utredning av planskildhet i Kode
finns fran 2007. Nya utredningar genomfors av kommu-
nen under 2011 fér att hitta alternativ fér planskildhet
samtidigt som hinsyn tas till Kodes mgjlighet att vixa
som stationssamhille. Trafikverket konstaterar att en ny
plankorsning ar en méjlighet, men ej limplig,

En gang- och cykelvdg énskas fran Kode till Ingetorps-
sjon och vidare till Kareby. Vagtunneln under E6 ar dock
for smal for tva korfalt och en gang- och cykelvag,

Kungélv
En okad bebyggelse i kommunen som helhet bidrar till
att belastningen pa trafiksystemet blir stérre. Kungilvs
stad kommer ocksa i sig sjilv att fortitas ytterligare.
Framforallt kommer en betydande utveckling att ske pa
Kongahilllatomten vid Kungilvsmotet, da denna bebyggs.

Idag mirks en hog trafikbelastning framst i kors-
ningen vig 168 — Uddevallavigen. For narvarande utreds
utformningen av dagens motorvagsmot, och i samband
med det dven andra atgirder for att forbittra trafikfor-
héllandena i omradet.

Eventuella framtida forbindelser over Gota och
Nordre dlv kommer att innebira att trafikflodena i Kung-

alv forandras.

1. Trafik och trafikanter <« Mobilitet och infrastruktur | 17
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Odsmélsmosse

En utredning om att flytta vigen ar gjord pa uppdrag av
kommunen. Senare diskussioner har dock lett till att pla-
ceringen har reviderats. Nu féreslas en vig nagra hundra
meter séder om den ursprungliga utredningens férslag,
Det innebar mindre ingrepp och stérningar pa Odsmals
by. Forslaget innebar ocksa en méjlighet till busslinje med

vandplats.

Diserdd
Tillkommande bostadsomraden i serviceorten Diserod
kan innebdra att de kapacitetsproblem som redan idag
delvis finns pa lokala gator i orten kan komma att forvar-
ras och behov av ny infrastruktur kan bli aktuellt. Dess-
utom kan forandringar och omlokalisering av funktioner
i centrum komma att paverka infrastrukturen.

Pa sikt kan en eventuell forbindelse 6ver Gota alv ha
stor betydelse for ortens utveckling, Fragan om en fram-
tida forbindelse 6ver Gota Aly ligger dock pa lang sikt

och eventuella strackningar har inte narmare studerats.

Kollektivtrafiken

Kungilvs kommun utgérs till stor del av smahusbebyggel-
se. 61 % av samtliga bostader ar smahus och 39 % utgors
av lagenheter i flerbostadshus. De allra flesta flerbostads-
hus finns i Kungilvs stad. Bostadsbestandet aterspeglas i
kommunens befolkningsstruktur. Det bor en stor andel
barnfamiljer i kommunen.

Detta staller krav pa kollektivtrafiken och vilken typ
av 16sningar som behdvs for att oka kollektivtrafikande-
len. Det handlar om att géra Kungilvs huvudstrak och
knutpunkter attraktiva for hushall med héga krav pa till-
ganglighet till bade service och arbete/bostad. Dessutom

Mobilitet och infrastruktur » 1. Trafik och trafikanter

maste kollektivtrafiken stodjas med pendelparkeringar,
framférallt i Kungily, Ytterby och Kode.

K2020- lokalt ar en del av arbetet med att na de 6ver-
gripande malen i K2020. Arbetet i Kungilvs kommun har
utgatt fran att skapa en éversiktlig strukturbild for kol-
lektivtrafiken. Samtidigt som den utnyttjar dagens system
mojliggér den for framtida utveckling och forandringar
nér det giller val av trafikslag,

Kollektivtrafikstrukturen i Kungélv bygger pa fram-
forallt tva parallella strak till och fran regionens kirna
Goteborg, Det ar tagtrafik pa Bohusbanan via Ytterby
och Kode och busstrafik pa motorvigen via Kungilv och
Kode. I en framtid kan man aven tanka sig en strackning
av Bohusbanan via Kungilv. Oavsett spar eller vig sa byg-
ger det pa samma struktur och kraver samma typ av 16s-
ningar. Det dr denna struktur som ska starkas f6r att gora
den mer attraktiv och skapa férutsittningar for en hégre
kollektivtrafikandel.

Till bytespunkterna Ytterby, Kode och Kungilv ska
matning ske fran évriga serviceorter och kustomradena.
Detta sker i tre strak:
¢ Kovikshamn - Kérna - Ytterby, Marstrand/Instén -

Tjuvkil - Ytterby
e Odsmélsmosse/Arsd - Kode
* Diser6d-Kungilv.

Kungilv-Ytterby férbinds med Bohus och pendeltags-
straket, Norge-Vanerbanan, och aven i férlingningen
ocksa med Angered och vidare ésterut via en tvarférbin-
delse. Ett tredje strak till Géteborg kan skapas via Korn-
halls firja och Sive med koppling till Bohusbanan och
Hisingsleden.

Kungélv och Ytterby

Motorvagshallplatsen behéver utvecklas. Den ska upp-
levas trygg och vara lattillginglig och méjliggéra smidiga
byten. Motorvagshallplatsen ar ett viktigt logistiskt nav
och kommunen planerar tillsammans med Vasttrafik att
skapa ett resecentrum vid platsen.

Att hitta nya strategiska ligen for pendelparkeringar
samt att utoka befintliga ar ett viktigt arbete. Kungilvs
kommun har deltagit i ett Visttrafikprojekt vars avsikt
var att hitta l6sningar som i framtiden erbjuder resen-
rerna ett flexibelt individanpassat system. Malgrupper
var resendrer som har langt till kollektivtrafiken eller re-
ser i strak dar kollektivtrafiken inte kan konkurrera med
bilen. Pendelparkeringar kombinerar kollektivtrafikens
och bilens fordelar och ger en kinsla av direktresa.

Tvérforbindelsen mellan Ytterby-Kungélv-Bohus-Ang-
ered blir en viktig 16sning som innebdr nya méjligheter
till kollektiva resor i nya relationer. Dessutom knyter den
ihop tagstationerna i Ytterby och Bohus med Kungilvs
stad. Busstrafiken maste prioriteras genom Ytterby och
centrala Kungilv och egna bussgator samt signalpriorite-
ring behover Gvervigas.

Ytterby station ska matas med trafik fran Kovikshamn,
Karna och Marstrand/Tjuvkil. Bytena maste forbittras
for att skapa trivsel och tillginglighet. Det behévs ocksa
satsningar pa information vid bytespunkten samt pendel-
parkeringar och service.

For att gora Ytterby station till en attraktiv punkt
for boende i Vistra Ytterby behéver dessutom gang- och
cykelbanor forbittras till och fran stationsomradet.

I Trafikverkets regionala infrastrukturplan ingar ob-
jektet Kungilvs resecentrum med ett investeringsbelopp
pa 30 miljoner kronor. Ovriga atgarder som listas i
K2020-lokalt for att na en attraktiv och komplett l6sning
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i centralorten Kungilv-Ytterby har kostnadsberiknats i
grova drag enligt punkterna nedan:
* Resecentrum i Kungilv, terminal-

funktion, pendelparkeringar for

cykel och bil

¢ Tvirférbindelse, framkomlighets-

ca 110 Mkr

atgarder iYtterby och Kungily ca 33 Mkr

¢ Forbittring avYtterby station,
pendelparkeringar och gang- och

cykelanslutningar ca 65 Mkr

Kode
I Kode ar kopplingen mellan kollektivtrafik pa jirnvig

och motorvag viktig. Det ar nédvandigt att skapa en 16s-
ning som bade férbattrar denna koppling och framjar by-
ten. Knutpunkten behéver kompletteras med ytterligare
pendelparkeringar. I samband med en sadan 16sning be-
hover trygghets- och tillginglighetsperspektivet tas med,
likasa eventuell koppling till andra funktioner.

Kode blir en bytespunkt fér trafik ifran Aréd och
Odsmalsmosse. Detta forutsatter atgarder av vagarna
till och inom dessa orter med hallplatser och métesplat-
ser. Har kravs det en sarskild studie for att utreda om
sadana losningar ar méjliga och rimliga. Aven gang- och
cykelvigarna behover utvecklas for att forstirka Kodes
roll som knut- och bytespunkt. Kostnader uppskattas i
K2020-lokalt enligt punkterna nedan:

* Forbittrad knutpunkt och pendel-

parkeringar ca 45 Mkr
* Gang- och cykelvigar till knutpunkten ca 2 Mkr
* Framkomlighetsatgarder Kode,

Aréd, Odsmalsmosse ca 50 Mkr

Mobilitet och infrastruktur » 1. Trafik och trafikanter

Diserdd
Diseréd kopplas med kollektivtrafiken till Kungilv ge-
nom bussmatning, Fér att férbattra denna koppling behé-
ver 16sningen for kollektivtrafiken i centrum av Diserdd
forbéttras. Planer finns pa en eventuell flytt av termina-
len till annat lage inom orten. Terminalen behover ocksa
kompletteras med pendelparkering och med gang- och
cykelanslutningar. Kostnader fér detta har i K2020-lokalt
beraknats till:
* Ombyggnad terminal, pendel-

parkeringar samt gang- och

cykelanslutningar ca 12,5 Mkr

Kérna

Karna kopplas till Ytterby genom bussmatning, For att
forbattra denna koppling behover 16sningen for kollek-
tivtrafiken i centrum av Karna férbattras. Denna lésning
behover ocksa kompletteras med ytterligare pendelpar-
keringar.

Kovikshamn och Vedhall kopplas i sin tur ihop via
Karna till Ytterby. I Kovikshamn behévs en ny vindplats
for kollektivtrafiken byggas, da bussarna idag tvingas
backvinda. Aven i Vedhall efterstrévas en ny vandplats for
bussen eftersom framkomligheten pa befintlig vag ar da-
lig, framférallt under sommartid.

Ett tredje strak som kompletterar huvudstraken via
Ytterby och Kungilv ar férbindelsen 6ver Kornhalls farja.
Hirifran skapas en busskoppling till Bohusbanan och Hi-
singsleden. Kostnadsberdkningar i K2020-lokalt uppgar

enligt nedan:

. Atg'eirder i centrala Karna ca 11 Mkr
. /O\tgéirder i Kovikshamn/Vedhall ca 1,5 Mkr
¢ Tillkommande pendelparkeringar ca 1,5 Mkr

Marstrand

Marstrand ska matas med busstrafik, framforallt till Yt-
terby fér koppling till taget. Men éaven kopplingen till
Kungilv ar viktig. En viktig forutsittning for att skapa en
god kollektivtrafiklosning ar att forbattra vag 168. Hojd
standard gor vagen trafiksikrare och framkomligheten
for kollektivtrafiken bittre. Forbittrade hallplatser och
gang- och cykelvigar till dessa behévs dessutom vid flera
punkter lings med vigen. En pendelparkering i ett lage
utmed vig 168 dr ocksa onskvart.

Pa Koon behover l6sningen for busstrafiken och kopp-
lingen till farjan forbattras. Aven en eventuell framtida
farjetrafik till Tjorn ska beaktas. Atgérderna har kostnads-
beréknats i K2020 enligt nedan:

* Forbittrade gang- och cykelvigar

samt pendelparkering ca 10 Mkr.
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2. LEDNINGAR OCH SYSTEM

VATTEN OCH AVLOPP
IT/TELE
FJARRVARME

VATTEN/AVLOPP

Kungilvs kustzon ar en vardefull del av kommunen dar
det rader stort bebyggelsetryck. Detta miarks framforallt
genom ett stort antal bygglovansékningar samt 6nskemal
om omvandling fran fritidshusplaner till detaljplaner for
aret runt bebyggelse. For att méta det 6kade behovet av
bl a vatten och avloppsforsorjning lings kusten genom-
fordes en utredning ar 2006 som sammanstélldes i rap-
porten VA i kustzon.

Kommunfullmiktige beslutade i februari 2008 efter
fortsatt arbete att ga vidare och bl a ge Kommunstyrelsen
i uppdrag att projektera och genomféra atgarder i enlig-
het med skrivningarna och pa ett sadant sitt att man upp-
nar hogsta kostnadseffektivitet och miljchansyn. Utgangs-
punkten ar att hela va-utbyggnaden ska avgiftsfinansieras.
Samtidigt ska det sikerstallas att de aktuella omradena far
tillricklig ekonomisk barkraft, 6kat permanentboende,

blandade boendeformer och tydlig geografisk avgransning,

Va och bebyggelseutveckling
Forvantningarna kring méjligheterna att utéka byggytorna
och till att fa till stand en langsiktig kommunal vatten- och
avloppsférsorjning ar stora. Onskemal om planliggning pa
flera platser langs kusten har uttryckts. En permanentning
av samtliga fritidshus skulle enligt berdkningarna kunna
innebéra en 6kning fran dagens ca 3 700 invanare till nds-
tan 7 000. Nyexploatering i de sex omradena skulle inne-
bara ytterligare ett tillskott pa ca 2 000 personer beraknat
pa ett tillskott av ca 800 hus. Detta visar att en utbyggnad
av de prioriterade omradena maste samordnas med annan
planering av bebyggelse och framtida servicebehov.

Det regionala perspektivet har en stor paverkan pa

kommunens utveckling: Kungilv ska utvecklas lings kol-

lektivstraket Kungily, Ytterby, Kode. Darutover ska 6vriga
serviceorter och de sex omradena i rapporten VA i kust-

zon utgdra en resurs for utvecklingen.

Upprustning

De sex omraden som ér aktuella for va-upprustning &r
* Arod

¢ Odsmal

* Tjuvkil

*  Kovikshamn

* Instén

* Marstrand

Utbyggnadstakten ar berdknad till 15 ar. Nar alla omra-
dena dr anslutna har Kungilv utnyttjat hela kapaciteten
for den vattenproduktion som sker i dagens befintliga
verk (Désebacka, Lysegarden och Marstrand). Risk finns
att detta sker tidigare. For narvarande pagar en utredning
for klargora hur vattenforsorjningen kan utokas.
Avloppen leds i huvudsak till G6teborg, Ryaverket via
Ytterby. Avloppsreningsverket pa Koon/Marstrand kan
vara kvar tills vidare.
Va-utbyggnaden ska ske i tva strak:
* Ett nordligt — Ytterby-Kode med forgreningar till
Aréd och Odsmélsmosse/ Rértangen
¢ Ett sydligt strak —Ytterby-Karna med forgreningar till
Tjuvkil och Kovikshamn/ Vedhall.

Miljo

Milj6vinsterna i samband med utbyggnaden ér flera. I de
aktuella omradena kan det idag inte uteslutas en paver-
kan pa grundvatten och ytvatten av smittimnen fran be-

fintliga enskilda avloppsanlaggningar.
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Kommunalt eller samfallt?

Vid en kommunal anslutning av vatten och avlopp kan
detta ske genom upprittande av kommunalt verksam-
hetsomrade eller genom att samfillighetsfreningar
tecknar avtal och ansluter via en anslutningspunkt till
kommunens nit. Detta kraver fordjupade utredningar for

att finna ut den lampligaste 16sningen i de olika fall som

kan bli aktuella.

Behov
Aréd
Lansstyrelsen har beslutat att kommunen ska se till att
vatten och avlopp finns i Aréd senast 2017.

Spillvatten kommer att ledas till G6teborg/Ryaverket
via Kode -Ytterby. I samband med utbyggnad av spillvatten-

ledning kommer dven vattenledning att dras fram till Arod.

Odsmélsmosse/Rortangen
Aven i Odsmalsmosse maste det till en samlad avlopps-
16sning, Detta kan ske genom inkoppling till den tryck-
avloppsledning som planeras mellan Kode och Ytterby.
Rértangen har en godkind samlad 16sning som kan fung-
era val aven i framtiden.

Odsmélsmosse har svart att klara en godtagbar dricks-
vattenforsorjning. Ny kommunal ledning behovs. Situa-

tionen i Rértangen avseende dricksvatten ar mer oklar.

Tjuvkil/Lékeberg

En kommunal anslutning av avloppet for stérre delen av

Tjuvkil inklusive Lokeberg ar ndvéindig,
Dricksvattensituationen ar svarbedomd. Kommunalt

vatten kravs for att fa en langsiktigt hallbar I6sning, Detta

matas via Karna-Lycke.
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Kovikshamn
En kommunal anslutning av avloppet fér Kovikshamn ar
nédvandig,

Dricksvattensituationen praglas av stor risk for saltin-
trangning och kapacitetsproblem. Kommunal f6rsorjning

planeras att ske via Kérna.

Instdn
Pa norra Inston finns vissa problem med avloppshanter-
ting och vattenf6rsorjning,

Den totala tillgangen pa grundvatten racker fér beho-
vet hos de befintliga husen. Fler kan ansluta sig till kom-
munalt vatten om och nér en ny vattenledning mellan
Lycke och Marstrand byggs ut.

Pa sédra Inston finns ett relativt nybyggt avlopps-
reningsverk och man har kommunal vattenforsorjning

via ledning fran Koon.

Marstrand
Marstrandsén och stérre delen av Koon ingar i va-verkets
verksamhetsomrade.
Avloppsreningsverket ska upprustas for att forbittra
processen vilket ocksa ger méjlighet till 6kad kapacitet.
P4 Marstrandson finns ett kommunalt vattenverk.
Detta kan forsérja Ko6n om det skulle uppsta drift-
storningar pa leveranserna fran Kungilv. I framtiden
behévs en storre vattenledning mellan Lycke och Mar-

strand.

Mobilitet och infrastruktur » 2. Ledningar och system

IT/TELE

IT har och kommer att fortsitta att forandra mannis-
kors beteende och forutsittningar i snart sagt varje as-
pekt. IT i alla dess former &r en vardaglig och Viktig del

i varje méinniska och organisations tillvaro. Forutsitt-

ningarna for globalisering har aldrig varit storre an de ar

SR -2 o v

idag. Detta borde fa aterverkningar i Kungilvs kommuns
samhillsplanering vilket betyder det att de traditionella
infrastrukturerna i form av vigar och jirnvigar borde

kompletteras med medvetna IT-infrastrukturer.

Fibernéatets utbyggnad t o m oktober 2011. Kélla: Kungélv Energi.



Kungdlvs kommuns forutsattningar

Grundliggande IT-infrastruktur inom kommunens geo-
grafi bor vara i samklang med de nédrmaste omgivning-
arna, for att medborgare och naringsliv skall kunna kom-
municera effektivt.

Kungilvs kommun har skapat unika forutsittningar
med det nya fibernit som har byggts pa landsbygden.
Enligt Post- och Telestyrelsens rapport fran 2007 har
Kungilvs kommun i sirklass béast tackning i Sverige med
70 %, jamfort med tvaan som ligger pa drygt 40 %. I
kommunen finns forutom fibernitet, bra tackning med
det traditionella telenitet med sina ADSL-anslutningar,

men aven de vanliga mobila niten &r bra representerade.

Regionen

GR (Géteborgsregionens kommunalférbund) jobbar med
samordningsfragor i de fragor som ar aktuella i sina med-
lemskommuner. Inom GR &r ménga fragor relaterade till
grundliggande IT-infrastrukturer. I detta sammanhang
handlar det om det sjilvklara i form av nit och tillging
till Internet. Men det handlar vél si mycket om nasta
nivaers logik, sakerhetslésningar och informationsstruk-
turer, som forutsittning for samverkan i I'T-I6sningar som
anvands i respektive organisations kirnverksamheter och
administrativa rutiner/processer.

VGR (Vistragotalandsregionen) driver och haller i
projekt som syftar till att ha gemensamma rutiner dar
flera olika huvudman ingar. Ett aktuellt exempel ar sam-
ordnad vardplanering av firdigbehandlade patienter pa
sjukhus, som skall hem for vard och omsorg i hemmet,

dér ansvaret (ekonomiskt) ligger hos kommunen eller av

den av kommunen upphandlade utféraren. Det finns dven
vissa inslag av privat vard som alternativ till den offent-
liga sjukvarden. Detta sammantaget innebar att mellan
50-100 organisationer skall anvinda detta gemensamma

IT-st6d for vardplanering,

Styrande dokument i omvariden

Den nationella IT-strategin fér vard och omsorg har
Kungilvs kommunstyrelse tagit beslut om att félja. Detta
ar ett mycket intressant dokument som kommer att ge
vagledning i de nya samverkanslésningarna som kommer
och redan har kommit. Exempelvis tjansten “sjukvards-

upplysningen”.

Slutsatser:

*  Kommunikation via IT ér ett tydligt komplement till
vagar och jarnvagar.

* En stor del av nutidens och framtidens arbete kom-
mer att vara helt beroende av fungerande IT-16sningar.

* Pendling i form av arbetsresor kanske kommer att av-
16sas eller kompletteras av upplevelseresor, som kan
goras pa tider da det fysiska transportsystemet har
ledig kapacitet.

* Det ar darfor viktigt att kommunens styrande doku-
ment fér samhillsutvecklingen pekar ut hur de grund-
liggande robusta I'T-infrastrukturerna skall etableras i
nya, men dven befintliga omraden.

* Det dr sirskilt viktigt att fragan om robusthet i kris-
situationer av och kring IT-infrastrukturerna belyses

val.
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FJARRVARME

I Kungilvs kommun finns ett val utbyggt fjarrvirmenit
i tatorterna Kungily, Ytterby, Kode, Sparras och Karna
som levererar fjarrvirme baserad pa férnybara energi-
kallor. Bebyggelse i dessa tatorter ska darfor i forsta hand
anslutas till fjarrvirmenitet enligt framtagna principer i
kommunens energiplan och miljéprogram for bostader.

Kungilv Energi ansvarar for utbyggnad av fjarrvirme-
natet samt el och bredband.

For framtiden giller fortsatt successiv utbyggnad av
fjarrvairmenitet. Dessutom planeras byggande av ett nytt
kraftvairmeverk inom tio ar som ska ersitta det befintliga
Munkegirdeverket. Kungilv Energi utreder for nérvaran-

de limplig placering och utformning,
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