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1 Inledning

Sweco har pa uppdrag av Kungalvs kommun tagit fram féljande trafikutredning, som
behandlar allman platsmark for fyra detaljplaner i omradet kring Strandgatan i centrala
Kungalv. De fyra detaljplanerna ar:

e Klocktornet 1
e Klocktornet 35
e Klocktornet 36
e P-hus Gardet

Utover detta har aven en ny trafikutformning av Strandgatan-Uddevallavagens
cirkulationsplats inkluderats i utredningen.

Trafikutredningen ska sakerstalla att trafiksystemets ansprak och behov uppfylls i
samband med detaljplanerna. Det omfattar, bland annat, att tillrackligt utrymme
mojliggors i gaturummet, framkomlighet och tillganglighet for berérda trafikslag, samt
trafiksakerhet.

2 Gaturumsbeskrivning

Det framtagna trafikutformningsférslaget redovisas nedan i Figur 1 och i Bilaga 1.
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2014 genomfordes trafikflodesmatningar for gatunétet i utredningsomradet, dessa
framgar av tabell nedan. Trafikmangder samt prognos ar hamtade fran Trafikprognos
Liljedal 2017-11-06.

Tabell 1 Trafikméangder for aktuella gator samt prognoserade fléden for ar 2040.

Gata Trafikflode Andel tung trafik | Prognos 2040
[fordon/dygn] [%6] [fordon/dygn]
Uddevallavagen 8 400 - 10 200
Strandgatan 9 600 7 11 200
Ytterbyvagen 3600 - 4100
Fontinvagen 3400 - 4100
Liljedalsvéagen 4 600 3 6 500
Tradgardsgatan 2 000 (antagande) 3 2800

Trafik under maxtimmen antas vara 10 procent. Antagen trafik nattetid (22-06) &ar 5
procent.

2.1 Tradgardsgatan
Gangbanan pa den vastra sidan smalnas av fran 2,5 meter i befintligt forslag till 2,0
meter, se Figur 2. Cykelbanan foreslas vara 2,35 meter bred, vilket tillater att tva cyklister
i motsatt riktning kan métas. Fotgéngare och cyklister separeras i egna dedikerade ytor.
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2.2

it

TRADGARDSGATAN

Detal jplanegréns

025 m
Nytt p 2000 m 6.00 m by 235 m , 200m 380 m p 200 m
Y £ * 4 4 o+ + 4
férslag: Gangbana Kdrbana Cykelbana Géangbana Vegetation

Skiljeremsa
Ursprungligt *I.SU ™y 6.00 m " 210m , 200 m » 4.80 m p 2.00 m ¥
férslag: Gangbana Kérbana Cykelbana Gangbana Vegetation
Beﬁr}tlig , 250 m 65.00 m L, 310 m N 480 m L N
sektion: s i w N N A N .

ngbana Kdrbana GC—bana Vegetation Parkering

Figur 2 Foreslagen tvarsektion for Tradgardsgatan.

Vegetationsytan smalnas av fran 4,8 meter till 3,8 meter.

Korsningen mellan Tradgardsgatan och Liljiedalsgatan tillater att en lastbil, typfordon LBn,
kan trafikera korsningen samtidigt som den méter en personbil, typfordon P.

Liljedalsgatan

Vastra Liljedalsgatan

Kdérbanan smalnas av fran 8,4 meter till 6,0 meter, for att ge plats at breddade gang- och
cykelbanor, se Figur 3. Bade gang- och cykelbanan &ar 3,0 meter breda. Vegetationsytan
ar cirka 2,7 meter bred mellan foreslagen cykelbana och kdrbana, vilket tillater

tradplantering.

RAPPORT
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LILJEDALSGATAN VAST

10.70 m .
#
Yta som krdvs for dtervinningsstation City stor
2F /28
N 065 m
ytt P 6.00 m L, 270m  , 300m  ,  300m 7.20 m N 530 m N
forslag: o " = N N " - . T - 7
Kbrbana Trddrad Cykelbana Gangbana Atervinningsstation Kdérbana
o a1e 0.65 m
Befm_ll\g — 8.40 m # 340 m P A T »
sektion: Kérbana Gang— och Vegetation Parkering

cykelbana

Figur 3 Foreslagen tvarsektion for vastra delen av Liljedalsgatan.

Fotgangare och cyklister separeras i egna dedikerade ytor.

En atervinningsstation, av typen City stor 2F/2B, foreslas bli placerad séder om
parkeringshusets fasad. En utrymmeskontroll for en sopbil, typfordon LOS, har
genomfdrts, vilken visar att det ar mojligt for fordonet att svanga runt
atervinningsstationen, se Figur 4 och 5.
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Figur 4 lllustration som visar hur en sopbil angér atervinningscentralen.

Figur 5 lllustration som visar en alternativ angoring for hur en sopbil angor atervinningscentralen.
Observera att sopbilen inte har méjlighet att passera en stillastaende personbil vid
atervinningscentralen.

Bredden mellan atervinningsstationen och parkeringshusets fasad &r cirka 5,3 meter.
Bredden tillater att sopbilen kan passera en parkerad personbil som star uppstalld langs
fasaden enligt Figur 4.
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En personbil och en sopbil kan métas vid den nya in- och utfarten till parkeringshuset
Gardet fran Liljedalsgatan.

Ostra Liliedalsgatan

Gangbanebredden dkar fran 3,0 meter till cirka 6,45 meter vid hornet till
cirkulationsplatsen Liljedalsgatan — Strandgatan, se Figur 6. Fotgangare och cyklister
tilldelas egna dedikerade ytor. Det &r mojligt att anlagga trad eller annan méblering i den

breda gadngbanan.

LILUEDALSGATAN OST

i

e

Gata ‘+’ Gang— och
cykelbana
Eqgenskapsgrins enligt detaljplan
Mytt , 280m L, 180 m , 9.0 m LS00 my, 305w 6.45 m .
forslag: 4 . ! M " 1
Gangbana Griisyta Gata Vegetation Cykelbana Gangbana
Befintlig , 280m 180 m , 910 m L 260m 320 m N 540 m L
LE # « * — ¥ + 14
sektion: Gangbano  Griisyta Gata Triddrad Gang— och cykelbana Griisyta Parkering

Figur 6 Foreslagen tvarsektion for dstra delen av Liljedalsgatan.

En lastzon behdver anlaggas, langs Liljedalsgatans norra sida, i héjd med infarten till
kexfabriken for att mojliggora sopbilsangdring till kvarteret vaster om Strandvagen i
detaljplanen fér Klocktornet 36.

Ett trad tas bort 6ster om den tillkommande lastzonen.

8(19)

RAPPQORT

‘ 2018-05-14
[SLUTRAPPORT]

SM p:\27204\12600931\000\07_arbetsmaterial\pm\pm_kungélv_trafikutredning_181221.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

2.3

Vid Liliedalsvagens anslutning till kexfabriken ar det idag en lagpunkt i gatan, dar
dagvatten vid regnfall inte avvattnas vidare vasterut.

Sweco kommer att komplettera denna utredning med en héjdsattningsjustering av gatan
for att atgarda problemet. Kompletteringen kommer att levereras 2018-05-23.

Strandgatan
Det har stravats efter att folja Strandgatans befintliga utformning i méjligaste man.

En ny busshallplats foreslas bli placerad mitt emot den befintliga hallplatsen pa
Strandgatan. Busshallplatsen placeras i direkt anslutning till gdngpassagen med Sodra
Granden. Vaderskyddet foreslas bli placerad vid perrongytans norra kortsida for att
frigora yta till gangbanan.

Det befintliga busshallplatslaget foreslas bli kompletterad med ett racke som skiljer
cykelbanan och busshallplatsen at. S6der om busshallplatsen ar cykelbanan 3,0 meter
bred, vid hallplatsen smalnar den av till 2,35 meter pa grund av utrymmesskal.

Sweco rekommenderar att perrongen breddas till 2,62 meter, fér att mojliggora
anlaggning av ett vaderskydd med Oppning langs langsidan.

Strandgatans mittrefug férlangs och ansluter till den norra cirkulationen i en
sammanhangande yta. Raddningstjansten har fortsatt mojlighet att nyttja mittrefugen vid
utryckning.

Ett antal trad behdver flyttas eller tas ned:

e Tva trad inklusive refuger tas ned for att mojliggora sopbilsangéring fran
Strandgatans 6mse sidor soder om busshallplatsen.

e Tvatrad tas ned fran Strandgatans Ostra sida vid den foreslagna busshallplatsen.

o Etttrad tas ned i héjd med Klocktornet 35 vid Strandgatans ¢stra sida for att
mojliggdra sopbilsangoéring.

e Etttrad tas ned nar Strandgatan ratas upp séder om den norra
cirkulationsplatsen. Det mojliggor for en storre gangbana langs Klocktornet 1:s
sydvastra sida och en battre linjeféring for gatan.

Sweco rekommenderar inte att anlagga en passage direkt sdder om busshallplatsen pa
grund av utrymmesskal, fotgangare bor styras mot Sédra Gréandens passage. Det ar inte
att rekommendera att anldagga ytterligare en passage dver Strandgatan nar det finns en
direkt norr om den sddra cirkulationsplatsen samt en vid Sddra Granden.

Nedan redovisas foreslagna tvarsektioner vid tre snitt I1angs Strandgatan, se Figur 7 till 9.
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M w1 b= = i

t o g

0.50 m

Féreslagen L, 3B m L o235 m o, 262m .  300m 350 m L 200m 350 m L 300m , 240m . 30m
sektion: y M A ) i s T " s d I 1
Gangbana Cykelbana Busshdliplats L Kérbana Refug Kérbana Bussangdringsyta Gangbaona
Bussangéringsyta Busshdllplats
: 05 m
Befintlig L 365 m yp23m o, 250m , 300m 350 m p200m 350 m po250m ., 250m o, 20m
tvdrsektion: Gangbona Cykelbana  Busshaliplats Kérbana Refug Kérbana Porkering  Géngbono Befintlig
Bussangéringsyta husfasad

Figur 7 Foreslagen tvarsektion for sédra delen av Strandgatan.
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STRANDGATAN MITT

—

frie= =

.. 65 m

Féreslagen L 200m , 235 m , , 250m 350 m , 200 m 3.50 m , 250 m , 250m

Sektion: 1 A kd K R q N A L - A . kil A
Géngbana Cykelbana Parkering Kérbana Refug Kérbana Parkering Gangbana

Befintli 065 m

efintlig y 200 m p 235 m . 250 m 350 m p 200 m 3.50 m p 250 m . 250 m

sektion: 1 1 oA i - 1 1 " " L i
Gangbana Cykelbana Parkering Kérbana Refug Kérbana Parkering Géngbana

Figur 8 Foreslagen tvarsektion for mittersta delen av Strandgatan.
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STRANDGATAN NORR

B {f

Nytt L 255 m  , 235 m ., 220m 350 m L 200 m 350 m L 2.00m , 300 m N
férslag: A 1 = - A J hJ i
Gangbana  Cykelbana Vegetation Kirbana Refug Kérbana Gangbana  Yta for
uteservering
Beﬂr]t\'lg y 265 m 2B m 475 m . 430 m p 200 m 525 m N N
sektion: £ hJ M " o — o hJ - J ’
Gangbona  Cykelbana Vegetation Kérbana Refug Kérbana Gangbana

Figur 9 Forslagen tvarsektion for norra delen av Strandgatan.

| figuren nedan redovisas mgjliga ytor av allmén plats som kan nyttjas for cykelparkering
langs Strandgatan.
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Figur 10 Mojliga cykelparkeringsytor langs Strandgatan, markerade i rott.

2.4 Strandgatan - Uddevallavagens cirkulationsplats

Sweco har granskat ett framtaget principutformningsférslag, skapat av AF, se Figur 11.
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Figur 11 AF:s principutformningsférslag for Strandgatan — Uddevallavagens cirkulationsplats.

Sweco rekommenderar inte att AF:s principforslag férordas, da det innehéller ett antal
brister.

Cirkulationsplatsen tillater inte att typfordon Bb, Boggibuss - fordonslangd 15 meter,
trafikerar korsningen. Cirkulationsplatsen tillater inte heller att typfordon LMod, lastbil med
slapvagn - fordonslangd 25,25 meter, trafikerar korsningen. Anslutningsvagarna
Uddevallavagen, Ytterbyvagen samt Strandgatan ar samtliga for smala for att tillata
trafikering av dessa fordon.

Rondellens ovala form skapar en obalanserad hastighetssakring. For norrgaende trafik
fran Strandgatan astadkommer formen en stor sidoledsférskjutning samtidigt som for
sodergdende trafik fran Uddevallavagen astadkoms en betydligt mindre
sidoledsforskjutning.
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2.5

Sweco har tagit fram tva trafikutformningsférslag, se Bilaga 2 och 3. En cirkulationsplats
med en traditionell rund form samt en med en oval form.

Den runda cirkulationsplatsen tar mindre yta i ansprak och frigér mer yta langs
Klocktornet 1:s norra sida mot korsningen.

Den ovala cirkulationsplatsen foljer strukturen fran de anslutande vagarna som utgor
korsningspunkten.

Bada cirkulationsplatserna tillater att en 25,25 meter lang lastbil kan trafikera
anslutningarna Uddevallavagen, Strandgatan och Fontinvagen, dock inte Ytterbyvagen.
Bada forslagen tillater att en 15 meter lang boggibuss kan trafikera alla anslutningar.

Sweco rekommenderar ur ett trafiktekniskt hanseende den runda cirkulationsplatsen da
den tar utrymmesmassigt mindre plats. Skillnaderna ar sma i 6vrigt. Framkomligheten for
cykeltrafik &r béattre i den runda cirkulationsplatsen jamfért med det ovala alternativet.

Kommunen har dessutom uttryckt dnskemal att maximera utrymmet vid Klocktornet 1:s
norra sida, vilket féranleder att den runda cirkulationsplatsen boér véljas.

Den nord-sydliga kopplingen mellan Uddevallavagen och Vastra Gatan ar ett viktigt strak
for fotgangare. Trafikutformningsforslaget mojliggor att gang- och cykelbanan forlaggs i
Vastra Gatans forlangning, vilket bor studeras vidare i projekteringsskedet.

Glasbruksgréand
Sweco rekommenderar inte att vanda pa &t vilket hall Vastra Gatan ar enkelriktad at.

Idag &r det en utfart frAn gagatan Vastra Gatan vid korsningen med Glasbruksgrand. Vid
utfarten fran gagatan rader god sikt och vid vajning paverkar bilfordon inte den
overordnade trafikrorelsen i korsningen.

Om regleringen omvands till att endast tillata trafik norrut pa gagatan kan en trafikosaker
situation uppstd, da korsningen ar belagen i en backe och i en skarp kurva. Det medfor
att sikten ar begransad samt att vanstersvangande fordon som ska in pa gagatan hamnar
i konflikt med den éverordnade trafikstrommen mellan Glasbruksgréand och Vastra Gatan,
som tillater allman trafik.

Vastra Gatan kan med foérdel utformas med gatumaoblering och belaggning som starkt
inskranker pa fordonstrafikens framkomlighet och som gor gatan till ett oattraktivt
alternativ for genomfartstrafik.

| detaljplanen for Klocktornet 36 foreslas tva ramper till varsitt parkeringsdéck vid
Glasbruksgrénd, se Figur 11 nedan. Redovisning av Sweco:s rekommendation av
rampernas profil aterfinns i Bilaga 4 och 5.
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Figur 12 lllustration som visar rampernas placering i plan.

Den sodra rampen har en langslutning pa cirka 10,0 procent, vilket ar godtagbart da det
endast kommer att vara personbilar som nyttjar rampen. Den norra rampen far en
langslutning som &r cirka 8,6 procent. Bada profilerna kraver att ramperna internt i
byggnaden férlangs, dar den norra rampen behdver férlangas cirka 6,5 meter och den
stdra cirka 4,1 meter. Ramperna passerar fasadliv vid samma hojdangivelse som i
Septembres forslag.

2.6 Sopbilsangdring

Sopbilsang6ring i utredningsomradet har studerats och redovisas i Bilaga 6. Dragvagen
mellan sopbil och miljdrummets mitt har férutsatts vara maximalt 25 meter. Samtliga
miljérum ligger inom 25 meter fran respektive angoringsplats, férutom for miljgrummet vid
Strandgatans Gstra sida, i h6jd med den foreslagna busshallplatsen. Dragvagen &r cirka
38 meter for det miliorummet. Granskningen har skett utifran Whites forslag daterad
20171221.

Sweco rekommenderar att miljorummets placering i byggnaden flyttas inom 25 meter fran
angoringsplatsen, da busshallplatsen omojliggor en flytt av angoéringsplatsen.
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2.7

Tillganglighet

En 6versyn av omradets tillganglighet har utforts. Langslutningen pa Strandgatan
overstiger inte 3%. Hojdskillnaden mellan Strandgatan och Vastra gatan dkar i sydlig
riktning. Norra grand lutar cirka 2%, S6dra grand cirka 7%, Trappgréand har en trappa och
Glasbruksgrands backe mellan Strandgatan och Vastra gatan lutar cirka 9%. |
ursprungligt Iage ar det endast Norra grand som &r tillgénglighetsanpassad. Sodra gréand
ar relativt bred och ett rampsystem skulle kunna ta ut en del av héjdskillnaden och
darmed vara tillganglig. En medborgare som inte kan réra sig langs Glasbruksgrand
kommer att kunna réra sig norrut langs Strandgatan, genom Norra grand och séderut
igen langs Vastra gatan. Langs den foreslagna rutten éverstiger inte lutningen 3%.
Stracken ar cirka 400 meter langre &n om medborgaren rort sig 1angs Glasbruksgrand.
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3  Vatten- och avloppsledningar

Sweco har utfort en separat utredning om vatten- och avloppsledningar i omradet, som
bilaggs, se Bilaga 7.

Sweco:s synpunkter om utredningen redovisas nedan:

De foreslagna nya strackningarna for ledningarna &r gjorda och ar av god
kvalitet.

Av befintliga vatten- och avloppsledningar berdérs féljande punkter av det féreslagna
trafikutformningsforslaget:

18(19)
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Vid Strandgatan — Uddevallavagens cirkulationsplats ar det tre
nedstigningsbrunnar som hamnar mitt i den féreslagna kantlinjen, se Figur 13.
Dessa kan justeras med inféllning i kantsten, eventuellt att brunnarna maste
flyttas.

Vid den foreslagna busshallplatsen pa den ostra sidan av Strandgatan ligger det
en vattenavstangningsventil som ligger mitt i kantlinjen, se Figur 14. Det kan
innebara att den maste flyttas, men det ar troligtvis majligt att 16sa konflikten utan
flytt.

Ett tiotal dagvattenbrunnar behéver justeras vid Strandgatan och vid
cirkulationsplatsen mellan Strandgatan och Uddevallavagen. Eftersom
kantlinjerna inte harmoniserar med dagvattenledningarna nar gatans anslutning
ratas ut vid Strandgatan — Uddevallavagens cirkulationsplats.
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Figur 13 Nedstigningsbrunnar som kommer att paverkas av det foreslagna
trafikutformningsforslaget.
N
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Figur 14 Vattenavstangningsventil som kommer att paverkas av trafikutformningsforslaget.
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