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1 Inledning

I centrala Ytterby i Kungélvs kommun planeras ett nytt bostads- och verksamhetsomrade
som omfattar cirka 2 hektar (se Figur 1). Bebyggelseutvecklingen inom omradet skulle
kunna férdelas mellan bostader, kontor och handel enligt Tabell 1.

Tabell 1. Byggnadsarea for exploateringen i centrala Ytterby.

Bostader 8300 kvm, ca 80 ldgenheter
Kontor 1600 kvm, kontor, djurvard, gym
Handel Upp till ca 3000 kvm

Platsen bestar idag av en storre parkeringsyta och en dtervinningscentral. I och med
exploateringen flyttas dtervinningscentralen till ett annat lage samt att parkeringsytan
utgdr. Omradet férsérjs frén Hollandsgatan som ansluter via Torsbyvégen till Vag 168
(Marstrandsvéagen).

I anslutning till den planerade exploateringen finns malpunkter i form av fotbollsplaner
busshallplatser lsngs Vg 168 samt Kastellegardsskolan. Trafiken kring skolan upplevs i
dagsldget som problematisk, framforallt under morgonen. Vandslingan till skolan, dster om
detaljplaneomradet, som var ténkt for skolbussen nyttjas istallet av annan fordonstrafik.

Figur 1 Oversiktsbild med omr8det fér Entré Ytterby markerat.

Utover Entré Ytterby planeras enligt Kungalvs férdjupade 6versiktsplan tre nya
bostadsomraden i Ytterby som bedéms ha pdverkan pa trafikmangder i Ytterby. Dessa tre
bostadsomraden och antal planerade nya bostéder visas i Tabell 2.
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Tabell 2 Framtida bostadsexploatering i Ytterby.

Sparrasvégen 1307
Torsbyvagen 636
Héllebergsvagen 694

For att analysera konsekvenserna vid en eventuell utbyggnad med handel inom
planomradet behéver en trafikutredning genomféras. Trafikutredningen skall svara pa
vilken paverkan den nya exploateringen har p& det nérliggande trafiksystemet med hénsyn
till trafiksakerhet och framkomlighet.

I denna PM presenteras en kapacitetsanalys som utgdr en del av trafikutredningen.

1.1 Syfte

Syftet med denna utredning &r att utféra kapacitetsanalyser i de ndrmast berérda
korsningarna intill den nya exploateringen, om omradet byggs ut med upp till 3000 kvm
handel. Kapacitetsanalysen genomfoérs for nuldge samt fér nuldge inklusive den planerade
exploateringen av Entré Ytterby. Ett resonemang fors aven kring trafiksituationen i
korsningarna foér prognosar 2045.

Kapacitetsanalysen genomfors foér féljande korsningspunkter (se Figur 2):

1. Cirkulationsplats vid Vag 168 - Torsbyvagen
2. Fyrvagskorsning vid Hollandsgatan - Torsbyvagen

Figur 2 Omr8desbild dér korsningar som utreds &r markerade.

1.2 Metod

Berakning av belastning i de tva korsningarna har gjorts med hjalp av CapCal, som &r ett
kapacitetsberdkningsprogram. Programmet berdknar belastning och framkomlighet efter
korsningsutformning, trafikmangd och svangandelar. Resultatet presenteras for varje
korfalt i form av belastningsgrad.
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Belastningsgraden som genereras i CapCal ar kvoten mellan trafikflodet som vill passera en
punkt och det trafikflode som enligt CapCal har mdéjlighet att passera punkten. Om kvoten
ar mindre &n 1 finns kapacitet for all trafik som vill passera. Ar kvoten stérre &n 1 &r
kapaciteten otillracklig, med standigt vaxande kéer som konsekvens. Trafikverket och
Sveriges kommuner genom SKL har tagit fram riktvarden for att kunna férhalla sig till de
belastningstal (b) som erh3lls fran CapCal (se Tabell 3).

Tabell 3 Riktvarden for belastningstal (b) i CapCal.

Korsningstyp Onskvird serviceniva Godtagbar serviceniva
Korsning med vajningsplikt b=<0,6 b<1,0
Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0

Foér att kunna uppskatta aktuella trafikfldden fér de berérda korsningarna har en
trafikundersékning genomfoérts dar trafikmangder samt svangférdelningar under
eftermiddagens maxtimme noterades for de olika korsningspunkterna.

Trafikundersdékningen genomférdes 2017-03-29 mellan klockan 16.00 och 17.00.

Kungélvs kommun har genomfért en matning pa Torsbyvégen véster om korsningen med
Hollandsgatan. Trafikverket har &ven utfért matningar pa Vag 168, dster samt véster om
cirkulationsplatsen vid Torsbyvagen. Dessa trafikmdtningar har anvants fér validering av de
uppmatta trafikmangderna under maxtimmen. Validering har genomférts med hjalp av
GEH-vérde som &r ett matt pa att jamféra uppsattningar av trafikvolymer per timme. Det
kan bland annat anvdndas for att berakna hur val en trafikmatning stdmmer dverens med
verkliga trafikfloden. Ett GEH-varde under 5 anses tyda pa god 6verensstammelse.

Trafikalstring fr&n den nya exploateringen av bostader och verksamheter har baserats pa
Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

En trafikprognos har gjorts for prognosdret 2045 for att fora ett resonemang kring framtida
belastning i korsningspunkterna. I prognosen har ett trafikalstringstal baserat pa
detaljplanens intentioner for dkat hallbart resande anvants.
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2 Forutsattningar

For att bedoma om berorda korsningar i omradet klarar av de trafikokningar som férvéntas
efter byggnation av exploateringen i Ytterby beh&éver svangandelarna i respektive korsnings
uppskattas. Observationer av svangandelar i korsningen mellan Torsbyvagen och
Hollandsgatan samt i cirkulationsplatsen vid Vag 168 utférdes mellan klockan 16-17 en
onsdagseftermiddag. Resultatet fran dessa observationer anvénds som indata for
svangandelar i respektive korsning (se Figur 3).
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Figur 3 Svdngandelar i korsningar i anslutning till den nya exploateringen.

I korsningen Torsbyvagen - Hollandsgatan passerar en 6évervagande majoritet av fordonen
p& Torsbyvagen rakt igenom korsningen. Frén Hollandsgatan svanger merparten till héger
mot cirkulationsplatsen. Antal fordon med malpunkt p& Strémgatan &r 3. I
cirkulationsplatsen svanger majoriteten av fordonen fran Lansmansvagen, Vig 168 vaster
samt Torsbyvégen mot Vag 168 dster. Drygt hélften av fordonen frén Vag 168 dster har
malpunkt/destination mot Torsbyvagen. Fér att validera att de observerade flédena
motsvarar de verkliga fldden berdknades GEH-varden. Samtliga GEH-varden understeg 5,0
vilket tyder p& god korrelation.
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Féljande trafikfléden ligger till grund for kapacitetsanalysen (se Tabell 4). Flédet ar angivet
som det totala flodet for varje vagsnitt. For ar 2045 &r nuldgets trafik upprédknad med 0,5%
dkning per &r plus Entré Ytterby och de tre andra exploaterings bostadsomréde.

Tabell 4 Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme i de analyserade korsningspunkterna.

Nuldage Nuldget + Entré
Ytterby Ar 2045
Cirkulationsplats
Vag 168 oster 2040 2120 2930
Lansmansvagen 230 230 270
Vag 168 vaster 1060 1090 1740
Torsbyvagen 1610 2030 2480
Korsning
Torsbyvagen 1610 1710 2130
norr
Hollandsgatan 280 440 490
Torsbyvagen 1530 1590 1980
sdder
Strémgatan 10 10 20

Geometrin i korsningarna utgér aven forutsattningar for analysen i CapCal. I korsningen
Torsbyvégen/Hollandsgatan finns ett separat kérfalt for trafik norrifr@n p& Torsbyvégen som
ska svénga vanster in pd Hollandsgatan. Detta kérfalt uppskattas ha en ldngd av ca 40
meter. Séder om korsningen finns tva korfalt fér norrgdende trafik pd Torsbyvagen. Ovriga
vagar in i korsning har ett gemensamt kérfalt for all trafik. I cirkulationsplatsen har
Torsbyvégen samt Vag 168 dsterifran tva ingdende korfalt. Fran Torsbyvégen finns ett
separat korfalt for hégersvang medan det fran Vag 168 6sterifrdn finns ett separat korfalt
for vanstersvangande fordon.

Ytorna som redovisas i Tabell 1 och bostadsenheterna i Tabell 2 utgdér underlag till att
bedéma om korsningarna i omradet klarar av de trafikékningar som férvantas efter
byggnation av detaljplanen for Entré Ytterby. I Trafikverkets trafikalstringsverktyg har ytan
(BTA) for bostader samt verksamheter anvants for att berakna trafikalstring fér Entré
Ytterby och antal bostadsenheter for dvrig exploatering.

Trafikverket utreder en forbifart som ska ansluta vég 168 till E6 norr om Ytterby. Denna
antas medféra kraftigt minskad genomfartstrafik i Ytterby. Eftersom utredningen av
forbifarten ar i ett tidigt skede har det inte funnits tillforlitlig information om exakt vilken
paverkan denna har pd trafikvolymerna. Ingen hansyn har darfor tagits till férbifarten i
analyserna. Belastningsgraderna som berdaknats har antas bli lagre om férbifarten byggs ut.

2.1 Antaganden
Foér att genomfdra kapacitetsanalysen har féljande antaganden gjorts:
e Vid trafikundersdkningen observerades varije tillfart mot de aktuella

korsningspunkterna under 15 minuter. Dessa 15 minuter antas utgdra 25 % av
timflédet under maxtimmen.
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e Under tiden som korsningen studerades observerades inga fordon med startpunkt
frdn Stromgatan. Antalet fordon med malpunkt ldngs Stromgatan noterades till 8.
Riktningsférdelningen langs Strémgatan under eftermiddagens maxtimme antas
vara detsamma som for Ldnsmansgatan. For fordon med startpunkt fran
Strémgatan antas 50 % svanga hoger mot Ytterby samt 50 % mot
cirkulationsplatsen. Inga fordon antas ha malpunkt rakt fram mot Hollandsgatan.

e Baserat pa trafikmatningar i omradet har en generell timandel pd 10 % av ADT
antagits fér samtliga vagsnitt fér sdval nuldge som framtidsprognos.

e Riktningsférdelning for trafiken for nya bostader under eftermiddagens maxtimme
antas vara densamma som fér Lansmansgatan (70 % in, 30 % ut)

e  For tillkommande verksamheter p& Hollandsgatan antas riktningsférdelningen
under eftermiddagens maxtimme vara 50 % in samt 50 % ut.

e Fordelningen av trafiken frén bostadsexploateringen (som visas i Tabell 2)
uppskattas fran Trafikverket/COWI vara att:
o Fran Sparrasvagen och Hallbergsvagen/V. Tunge kér 90 % mot Kungélv
genom cirkulationsplatsen
o Frén Torsbyvagen kér 75 % mot Kungélv genom cirkulationsplatsen.
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3 Resultat

Tva modeller har skapats i CapCal, en for varje korsningspunkt. Resultatet redovisas i from

av belastningsgrad.

3.1 Nuldage 2017

Enligt riktvarden for belastningstal beddms samtliga korsningar i nuldget ha énskvard
servicenivd med belastningstal under 0,6 for fyrvdagskorsningen samt under 0,8 fér
cirkulationsplatsen. Nedan redovisas det fullstédndiga resultatet for nulaget med

belastningsgrad (se Figur 4).

Vvag 168 o s

47

0,28 0,48

Vag 168

0,41 0,11

E r
Strc'jmgatan 0,02 _ép._._e— 0,43 Ho\\andsgatan

il

0,22 0,20
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Figur 4 Belastningstal fér nuldge 2017 fér de tv8 studerade korsningspunkterna.

Korfaltet med hégst belastning for Nulage 2017 ar enligt analysen det vdnstersvangande
korfaltet frAn Vag 168 dster dar belastningstalet &r 0,61. I korsningen har Hollandsgatan

hégst belastningstal pd 0,43.
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Cirka 60 meter 6ster om cirkulationsplatsen langs Vag 168 finns ett signalreglerat
6vergangstalle. Vid hogt flode finns risk att kén véaxer sig bakat och blockerar
cirkulationsplatsen vid rédljus. Antalet fordon som kan s i ko utan att det paverkar
cirkulationsplatsen uppskattades vid platsbesdk till cirka 7 fordon.

3.2 Efter byggnation av detaljplan fér Entré Ytterby

Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg genererar den nya bebyggelsen med bostéder och
verksamheter inom detaljplan fér Entré Ytterby cirka 1 600 fordonsrérelser/vardagsdygn
(ADT). Det innebér att trafiken pa Holladsgatan 6kar med cirka 160 fordonsrérelser under
maxtimmen, d&8 maxtimmen motsvarar 10 % av ADT.

Totalt genereras cirka 3 265 resor per dygn (exklusive nyttotrafik) fér den nya
bebyggelsen. Enligt Trafikverkets skattade fardmedelsfordelning utfors, 63 % av resorna
frdn Entré Ytterby med bil, 11 % med kollektivtrafik samt cirka 22 % till fots och med cykel
(se Figur 5).

Skattad fardmedelsférdelning

1%

= Bil

= Kollektivtrafik

4% = Cykel
= Till fots
11% 63% = Annat

Figur 5 Skattad fardmedelsférdelning fér resor till och fr8n den nya bebyggelsen vid Entré
Ytterby.

Enligt riktvérden fér belastningstal bedéms fyrvagskorsningen ha énskvérd serviceniva pa
alla tillfarter utom pa Hollandsgatan. P8 Hollandsgatan uppnar belastningsgraden till 0,7,
vilket &r pa godtagbarserviceniva. Alla tillfarter i cirkulationsplatsen har énskvard
servicenivd da belastningsgraden &r under 0,8. Nedan redovisas det fullstdndiga resultatet
med belastningsgrad efter byggnation (se Figur 6).
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Figur 6 Belastningstal efter byggnation fér de tv§ studerade korsningspunkterna.

Korfaltet med hogst belastning for efter byggnation av detaljplan fér Entré Ytterby ar enligt
analysen korfaltet frdn Hollandsgatan. I cirkulationsplatsen &r hogsta belastningsgraden pa
det vanstersvangande korfaltet fran Vag 168 6ster var den gar upp till 0,66.

Med 6kat hallbart resande kan presenterad fardmedelsférdelning i Figur 5 férandras, med
en 6kad andel gang, cykel-, och kollektivtrafik och minskad andel biltrafik. Med minskat
antal fordonsrorelser minskar dven belastningen pd vagnatet efter byggnation av detaljplan

for Entré Ytterby.

Enligt trafikférslaget (2018-02-20) kommer en gang- och cykelbana anlidggas l&dngs
Hollandsgatans sédra sida medan en gdngbana anldggs ldngs gatans norra sida. Den
befintliga upphéjda gdng- och cykelpassagen éver Hollandsgatan i héjd med
Kastellegardsskolan beh3lls. Enligt framtaget planforslag kommer ett gdngstrdk mellan bron
mot skolan och Marstrandsvagen att iordningstélls for allmdnhetens passage.
Gangpassagen sakerstalls med servitut. Fér oskyddade trafikanter med skolan som
malpunkt bedéms darmed detaljplanen och trafikférslaget bidra till god framkomlighet och
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trafiksakerhet. Framkomligheten och trafiksdkerheten till busshallplatsen lings Vag 168
bedéms ocksd god enligt ovanstdende dtgarder.

3.3 Prognosar 2045

3.3.1 Kungalvs upprékningstal och exploatering enligt FOP

Kungélvs kommun anvander ett trafikupprakningstal dar fordonstrafiken generellt satt
berdknas 6ka med 0,5% per ar. Till detta l&ggs trafiken fran de tre bostadsomrdden som
beskrivs i Tabell 2.

Enligt kapacitetsanalyser av cirkulationsplatsen for &r 2045 med Kungélvs upprékningstal
och med alstring fr8n framtida bostadsexploatering i Ytterby (enligt Tabell 2) blir
belastningsgraden ej godtagbar i cirkulationsplatsen men beraknas som godtagbar i
fyrvagskorsningen. Den hdgsta belastningsgraden &r pa vag 168 fran vaster och uppgar till
1,07 och 6ver 6nskvard serviceniva (b < 0,8) pd vadg 168 fran oster under eftermiddagens
maxtimme. I fyrvagskorsningen korsningen uppgar belastningsgraden till 0,77 under
eftermiddagens maxtimme pa Hollandsgatan, vilket dverskrider godtagbar serviceniva.
Ovriga anslutande végar i korsningen och cirkulationsplatsen har belastningsgrad under
grénsvéardet for 6nskvérd serviceniva.

N&r exploateringen fran Entré Ytterby (Tabell 1) Iaggs till 6kar belastningen ytterligare
ndgot. I cirkulationsplatsen &r hégsta belastningsgraden pd vag 168 fran véster och uppgar
till 1,12. I fyrvégskornsingen korsningen vid Hollandsgatan uppgar belastningsgraden till
1,25 under eftermiddagens maxtimme pa Hollandsgatan, vilket éverskrider godtagbar
serviceniva.

3.3.2 Trafikverkets trafikupprakningstal

En berakning for trafikmdngderna i korsningarna har genomforts dar nuldgets trafik har
raknats upp med Trafikverkets upprakningstal till 8r 2045. Darefter har alstringen fran
Entré Ytterby lagts till. Enligt upprakningstalet 6kar personbilstrafiken ca. 29 % och
lastbilstrafiken ca. 70 % fr&n 2017 till 2045. Den totala beréknade trafiken med
Trafikverkets prognos motsvarar trafikmangderna med Kungalvs trafikprognos samt
exploatering enligt FOP (Tabell 2).

Enligt kapacitetsanalysen av cirkulationsplatsen samt korsningen vid Hollandsgatan for &r
2045 med Trafikverkets upprakningstal blir belastningsgraden 1,03 pa vag 168 6sterut.
Belastningsgraden &r dver dnskvérd servicenivd (b < 0,8) p8 védg 168 fran vister under
eftermiddagens maxtimme. Vid Hollandsgatan uppgar belastningsgraden under
eftermiddagens maxtimme till 1,59 vilket innebar att saval ké som férdréjning uppstar for
samtliga fordon och att kapacitetstaket ar natt.
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4 Slutsats

Samtliga tillfarter i korsningspunkterna uppfyller énskvérd eller godtagbar serviceniva enligt
VGU efter byggnation av bostéder och verksamheter vid Entré Ytterby med trafikvolymer
motsvarande nuldget. Hogst belastning i cirkulationsplatsen uppstar i det vanstersvangande
korfaltet fran Vag 168 dster samt fran Hollandsgatan i korsningen. Slutsatsen &r att
framkomlighet och trafiksakerhet bibehalls i de analyserade korsningspunkterna efter
byggnation av Entré Ytterby.

Cirkulationsplatsen pa vdg 168 och korsningen vid Hollandsgatan éverskrider ar 2045
onskvéard serviceniva oavsett om Trafikverkets prognostal eller Kungsalvs kommuns
upprakningstal ihop med 6vrig planerad exploatering anvénds. Entré Ytterby star totalt sett
for endast en liten del av den 6kade trafiken vilket tydligt syns i Tabell 4. Kapacitetsbrist
beraknas uppsta 8r 2045 oavsett om Entré Ytterby byggs ut eller inte.

Det ar svart att bedéma kapacitetsbristens paverkan pa trafiksidkerheten i
korsningspunkterna. Att det i b&da korsningspunkterna &r en reglerad hastighet pd 50 km/h
beddms i sammanhanget positivt eftersom det minskar hastighetsskillnaden mellan fordon i
rérelse och fordon som koar. Sikten i och fére de bda korsningarna &r god. Att korsningen
med vag 168 &r en cirkulationsplats &r dven det sidkerhetsmassigt bra. Det &r dock svart att
forutse olyckor som kan se som en foljd av otalighet i en hogt belastad korsning.

I analyserna ar ingen hansyn tagen till den forbifart som Trafikverket utreder norr om
Ytterby. Skulle denna byggas ut antas belastningen i korsningspunkterna minska jamfort
med de nu genomfdrda analyserna.



