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Sammanfattning

En detaljplan for handel och kontor tas fram i centrala Kungéalv. | och med det har denna trafikutredning
tagits fram som studerar exploateringens paverkan pa omkringliggande vagnét, korsningsutformning mot
Marstrandsvagen samt forutsattningar for gang- och cykeltrafik i omradet.

Kapacitetsanalys

Flertalet olika utformningar av den nya korsningen, med in- och utfart till de nya exploateringarna, har
studerats med fokus pé kapacitet. Analysen visar att, nar man studerar korsningen isolerat, blir
belastningsgraderna laga och kderna medellanga. Vissa av kderna langs Marstrandsvagen stracker sig in till
omkringliggande korsningar men avvecklas varje gang det blir gront ljus. Nar korsningen studeras isolerat
verkar det aven finnas majlighet att infora fotgangarkorsning i plan utan att paverka framkomligheten i allt for
stor omfattning.

Isolerat &r belastningsgraden i korsningen vid ramp mot E6 l1&g. Daremot visar det sig att vid korsningen vid
Uddevallavagen 6vergar belastningsgraden korsningens maxkapacitet. Det innebar att det bildas langa koer
fran den korsningen, som inte avvecklas vid grontid.

Nar alla tre korsningar (ramp E6, Biltemakorsningen och korsningen vid Uddevallavégen) studeras
tillsammans i ett system visar det sig att de kder som bygger sig upp fran korsningen vid Uddevallavagen
staller till med kapacitetsutmaningar. Kéerna leder till att belastningsgraden i korsningen vid Biltema och vid
ramp mot E6 hamnar strax under maxkapacitet eller 6ver maxkapacitet. Studerat som ett system finns det
ingen restkapacitet kvar och kéer kommer att bygga sig ut fran flera av korsningarna. Ett eventuellt inforande
av gang- och cykelkorsning i plan vid Biltemakorsningen kommer att leda till annu langre koer i
trafiksystemet. For att fA en acceptabel framkomlighet behover trafikmangderna i korsningarna minska med
minst 6 %, jamfort med prognosen for ar 2050.

Trafikforslag - Utformning

Inom utredningen tas ett trafikforslag fram som redovisar utformningen av den nya anslutningsvagen in till
Biltema samt omplacering av gang- och cykelbanor. Forslaget innefattar strackningen mellan anslutningen
till Marstrandsvagen och Biltemas omrade samt ny strackning av gang- och cykelvag forbi Biltema.
Dessutom har en analys kring utrymmesbehovet for svangande fordon till och fradn den nya
anslutningsvagen ute p&d Marstrandsvagen genomforts.

En ny kombinerad gang- och cykelbana féreslas fram till Biltemas exploatering for att mojliggora att
besokare och verksamma gar eller cyklar till verksamheten pa ett trafiksakert satt. Det gdng- och cykelstrak
som i nulaget ligger genom det foreslagna exploateringsomradet flyttas norrut. Langs med den nya
friliggande gang- och cykelvagen foreslas ett racke langs delar av strackan forbi Biltemas foreslagna
exploatering for att skydda cyklister mot en hojdskillnad som uppstar i och med exploateringen.

Korbanan foreslas utformas efter utrymmesklass A pa stracka enligt VGU och Goéteborgs stads tekniska
handbok, vilket medfor att framkomligheten och trafiksakerheten &r god. En korsningspunkt féreslas dar en
anslutning till narliggande verksamheter kommer att vara. Korsningspunkten dimensioneras efter en lagre
utrymmesklass eftersom antal tunga fordon in och ut till Biltema samt 6vrig exploatering antas vara lag och
trafiksékerhet fortsatt god vid anpassade hastigheter.

Trafikforslaget innefattar aven en hojdsattning utav nya anslutningsvagen samt gang- och cykelbanor.
Maximal lutning pa foreslagna gang- och cykelbanor ar 4 % vilket innebar en god framkomlighet och
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tillganglighet. Hojdséattningen har anpassats efter ledningar i mark och ny vagdragning har darfor sankts som
mest en halvmeter jamfort med befintlig markniva.

Géang och cykel

I utredningen foreslas nya gang och cykelanslutningar séderut mot Backgatan samt 6ver Marstrandsvagen i
hojd med planomradet. Studien visar att en anslutning till planomradet soderifran, 6ver Marstrandsvéagen,
skulle forkorta fardvagen for alla gaende och cyklister med malpunkt vaster om Hansagatan/Backgatan. Det
innefattar stora malpunkter sdsom resecentrum, Kongahélla Center och dven de bostadsomraden som ligger
vaster om EB6.

Alla tekniska alternativ, passage i plan, bro och tunnel, har férdelar och nackdelar. | en stadsmiljé &r det i
regel att foredra att passager sker i markniva. Det &r det mest stadsmassiga, yteffektiva och ekonomiska.
Trafikanalysen visar dock att ett stort gang- och cykelflode skulle innebara kébildning for biltrafiken vid
bilfloden enigt prognosen for 2050. Om det ar mojligt att halla nere framtida biltrafiktillvaxt pa
Marstrandsvagen sa foreslas passage i plan, likt den befintliga passage 6ver Marstrandsvagen som finns vid
korsningen Marstrandsvagen/Uddevallavéagen. | annat fall ar kan en bro anlaggas. Tunnel ar bra for
fotgangare och cyklister utifran att det innebar mindre hojdskillnad. Det bedoms dock svart att med
nuvarande markanvandning rymma ramper och slanter pa den sédra sidan, vilket gor att alternativet inte gar
att rekommendera.
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1 Inledning

En detaljplan for handel och kontor tas fram for fastigheten Gardet 1:1 i Kungalv. Fastigheten ligger cirka
500 meter fagelvagen fran Kungalvs centrum, se Figur 1. Det foreslas att ett Biltema samt ytterligare tva
exploateringar ska etableras norr om Marstrandsvagen. Som en del av detaljplanearbetet har denna
trafikutredning tagits fram med syfte att belysa de trafikala effekterna av exploateringen.

Figur 1. Fastighet Gardet 1:1 lokalisering i Kungalv. Bakgrundskarta: Lantméteriet
Trafikutredningen kommer att studera foljande:

- Kapacitetsmassiga och utformningsmassiga méjligheter att 6ppna upp trevagskorsningen vid
Hansavagen till en fyrvagskorsning med in- och utfart till detaljplaneomradet.

- Kapacitetsméassig mojlighet att etableras en gang- och cykelpassage i plan 6ver Marstrandsvagen.

- Kapacitetsmassiga konsekvenser av att leda trafik till och fran sjukhuset via den nya korsningen.

- Utformning av ny anslutningsvag till och fran Biltema samt gang- och cykelbanor samt friliggande
gang- och cykelvagar

- Kostnadsmassiga konsekvenser av exploateringen.

- Forutsattningar for gang- och cykeltrafik i omradet, med fokus pa trafiksakerhet, trygghet och
framkomlighet.
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2 Forutsattningar

2.1  Exploateringen

Detaljplaneomrédet, norr om Marstrandsvagen, bestar av tva tomter for exploatering langs med
Marstrandsvagen samt en storre tomt langre norrut. | naromradet ligger ett sjukhus, ett kopcenter och en
ICA-butik som alla tre alstrar stora trafikmangder. Figur 2 visar ungeférligt detaljplaneomrédet (turkos) samt
omkringliggande storre verksamheter.

Figur 2 - Oversiktshild 6ver planomrédet med de tre exploateringarna samt omkringliggande verksamheter.
Bakgrundskarta: Lantmateriet

2.2 Infrastruktur

Omradet karaktariseras av kraftig bildominans och ligger i direkt anslutning till av- och pafartsramper till
europavag E6. Den kommunala vagen Marstrandsvagen, dar exploateringens infart ar planerad att ske ifran,
ar utformad med 6 — 9 korfalt och ingen majlighet for gang- och/eller cykeltrafik langs med vagen. De gator
och vagar som utreds eller diskuteras i denna utredning sammanfattas i Figur 3.
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Figur 3 - Oversiktsbild 6ver gator som utreds eller diskuteras i utredningen. Bakgrundskarta: Lantmateriet

2.3 Gang-, cykel- och kollektivtrafik

Trafikinfrastrukturen ar framst utbyggd for motortrafik i omradet, vilket gor att gang- och cykeltrafikanter har
fa ytor att rora sig pa. Gang- och cykeltrafiken korsar Marstrandsvagen i tunnel vid korsningen
Marstrandsvagen / Uddevallavagen samt i plan 6ster om Uddevallavagen. Det gar dven en gang- och
cykelvag genom det omrade som ska exploateras. Denna gang- och cykelvag behover delvis flyttas i och
med exploateringen.

Bussarna i omradet gar framst langs med Uddevallavagen i nordsydlig riktning. Langs med Marstrandsvéagen
trafikerar i dagslaget Marstrandsexpressen. | en nara framtidssituation planerar Vasttrafik att &ven buss X4
ska trafikera Marstrandsvagen, med start- och slutstation vid Kungélv sjukhus. Figur 4 visar en 6versikt dver
busslinjer (turkosa linjer) och gang- och cykeltrafikens ansprak i omradet (grona linjer).

~ Buss
——— (Gang och cykel

Figur 4 - Oversiktsbild 6ver busslinjer (turkos) och huvudstrak for gang- och cykeltrafik (gron) i naromradet. Buss X4 &r i
framtiden planerad att ha sin start- och sluthallplats vid Kungalv sjukhus. Bakgrundskarta: Lantmateriet
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2.4  Motortrafikmangder

Trafikmangderna for nulaget ar tillhandahalina av Kungalvs kommun och visar att trafikméangderna ar storst
langs E6 och Marstrandsvagen. Figur 5 sammanfattar trafikméangderna for nulaget, pa arsdygnsniva.

Figur 5 - Trafikméangder for nuldge i omradet kring exploateringen. ADT. Bakgrundskarta: Lantméteriet
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3 Kapacitetsanalys

En stor utmaning med att ppna upp dagens trevagskorsning (lilamarkerad i Figur 6) till en fyrvagskorsning
ar att det paverkar korsningens belastningsgrad. Den framsta anledningen till det &ar att nya rérelser skapas i
korsningen, vilket paverkar hur signalregleringen kan utformas. | tillagg tillkommer trafik fran de nya
verksamheterna, vilket ven det skapar en hogre belastning pa korsningen. Kapacitetsanalysen har till syfte
att studera hur en omvandling av befintlig trevagskorsning till en fyrvagskorsning paverkar belastningsgrader
och kolangder i tre olika korsningar langs Marstrandsvéagen. Det program som anvants for
kapacitetsanalysen ar SIDRA-intersection, vilket ar ett kapacitetsherékningsprogram med mdjlighet att
koppla ihop flera olika korsningar till ett natverk. De korsningar som studeras ar Ramp EB6,
Biltemakorsningen och Uddevallavagskorsningen, vilka visas i ordning fran vanster till hoger, i Figur 6.

Figur 6 - Oversikt dver studerade korsningar. Lila korsning &r huvudkorsningen. Bakgrundskarta: Lantméteriet

| Biltemakorsningen studeras flera olika alternativ, for att férsdka hitta den utformning som sammantaget ger
det mest fordelaktiga resultatet. Alternativen summeras i Tabell 1 och éversikt 6ver Biltemakorsningen visas i
Figur 7.

Tabell 1 - Alternativ fér Biltemakorsningen.

Alternativ

Alla relationer 6ppna

Alla relationer 6ppna — Endast ett korfalt fran Hansagatan

Alla relationer 6ppna — Endast ett korfalt frin Hansagatan — justerad grontid

Stangd koppling fran Biltema till Hansagatan

Stangd koppling frdn Biltema till Hansagatan och fri hoger fran Biltema

Stangd koppling fran Biltema till Hansagatan — GC-koppling i plan 6ver Marstrandsvagen
Stangd koppling fran Biltema till Hansagatan — Biltrafik till och fran sjukhuset via korsningen
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Figur 7 - Oversikt 6ver Biltemakorsningen. Bakgrundskarta: Lantmateriet

I tillagg till de olika utformningarna av Biltemakorsningen har &ven kapaciteten i narliggande korsningar
vaster och 6ster om Biltemakorsningen studerats. | dessa korsningar forutsétts att inga
utformningsforandringar genomférs, men trafikmangderna varierar beroende pa utformning av
Biltemakorsningen.

Slutligen har alla tre korsningarna sammansatt studerats, for att visa pa hur belastningsgraden och kéerna
fran respektive korsning paverkar varandra.

3.1 Metod

Metoden for att fa fram belastningsgrader och kolangder for de tre korsningarna summeras nedan och
presenteras mer i detalj under respektive underrubrik.

1. Inh&mtning och bearbetning av trafiktal.

2. Berakning av sékerhetstider och analys av signalvaxlingsscheman.

3. Modellkalibrering.

4. Beraknings av belastningsgrader och kélangder med SIDRA-intersection.

3.1.1  Inhadmtning och bearbetning av trafiksiffror

Ett viktigt arbete for att fa ett bra resultat p& kapacitetsberakningarna ar att ha ett bra underlag av trafiktal. |
detta uppdrag togs majoriteten av trafiktalen p& arsdygnsniva (ADT) fram av Kungélv kommun. Detta genom
att sammanstalla trafikméangder p& lankar samt att rakna upp trafiktalen till &r 2050, med hjalp av
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Trafikverkets upprakningstal, men aven med hansyn till framtida exploateringar och
infrastrukturomlaggningar. Figur 8 visar 6versikt pa de trafiktal (ADT) som tillhandahallits frin Kungalv
kommun och som anvants i kapacitetsberékningarna.

Figur 8 - Oversikt dver trafiktal for &r 2050 (ADT), som tillhandahéllits frin Kungélv kommun. Bakgrundskarta fran
Lantmateriet.

For att fa fram hur stor del av arsdygnstrafiken som motsvarade maxtimmestrafiken, studerades atta
tillgangliga trafikrakningar. Dessa visade att maxtimmestrafiken motsvarade 10 % av arsdygnstrafiken. Andel
tung trafik inhamtades fran tillgangliga trafikmatningar och uppskattades var samma i hela systemet: 7 %.

Inga trafikmangder som visade korsningarnas svangrorelser tillhandahélls fran Kungalv kommun. Dessa
behovde darfor uppskattas utifran arsdygnstrafiktal. En sddan uppskattning innebér alltid en viss osékerhet,
varfor de trafikrdknade trafiktalens rimlighet &ven kontrollerades med hjalp av studier av medelhastigheter.

For Biltemakorsningen och Uddevallavagskorsningen uppskattades svangrorelser genom att anvanda den
metod som beskrivs i Trafikverkets skrift "Effektsamband for transportsystemet — Bygg om eller bygg nytt”.
Metoden bygger pa att trafiktalen in och ut ur respektive ben i korsningarna &r lika stor, vilket gor att
svangrorelser da kan beraknas utifran ett ekvationssystem. Uppskattningen om att trafikmangderna ar lika
stora in och ut fran respektive ben ar en férenkling som ofta stammer pa dygnsniva, men séllan pa
maxtimmesniva. Det uppskattades dock att denna metod skulle ge bra nog varden foér denna utredning.

For korsningen vid rampen mot E6 visade trafiktalen att trafiken in och ut frdn det vastra benet var kraftigt
ojamnt fordelad. Darfér kunde inte samma metod som for de andra korsningarna anvandas. For denna
korsning fick istallet en mer manuell analys av trafiktalen goras for att [dsa ut rimliga trafiktal for
svangrorelserna. For detta anvandes féljande arbetsgang (se Figur 9):

1. Trafikméangder pd maxtimmesniva lades in i ett excelark, och férdelades for trafik in respektive ut ur
korsningen.
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2. Excelarket beraknade hur trafiken in fran respektive ben borde férdela sig med tanke pa hur
trafikmangderna i de andra benen i korsningen.

3. En manuell justering genomfordes for att sékerstalla att trafiken ut fran respektive ben blev lik det
som trafiktalen visade.

4. Slutligen adderades alstringstalen till och fran exploateringen till korsningens trafikmangder.

Ramp mot E6 1820
In Ut
1300 520 478
\ 0,507042 0,112676056 0,38028169
0,5 0,06 0,44 1
\ \ . 650 78 572
X X X
Marstrandsv. V 26500~ 0,229075 0,15 128 270 0,2] 0,191176 ~ Marstrandsv. O 2700
In 850(-> 0,594714) 0,65 553 945 0,7| 0,661765 <- In 1350
ut 1800fv 0,176211] 0,2 170 135 0,1] 0,147059 v Ut 1350
1755 1 1 1285
160 80 160
0,4 0,2| 0,4 1
0,490463 0,141689373 0,36784741
< A >
400 400 383
In Ut
Alvebacke 800

Figur 9 - Arbetsgang for framtagande av svangandelar p4 maxtimmesniva for korsningen vid rampen till E6.

Samtliga svangrorelser finns samlade i Bilaga 2, Svangrorelser 2050.

3.1.2 Berakning av séakerhetstider och analys av signalvaxlingsscheman

| varje signalanlaggning behover sékerhetstider laggas in for att sakerstélla att inga fordon kolliderar néar en
signalfas vaxlar over till nasta fas. Dessa sakerhetstider behover laggas in i SIDRA-intersection for att fa en
korrekt berékning. Korsningarna vid ramp mot E6 samt Uddevallavagen ska inte byggas om, vilket gjorde att
sakerhettider kunde laggas in direkt fran signaldokumentationen.

For Biltemakorsningen behovdes daremot sdkerhetstider berdknas, eftersom korsningen gick fran 3-
vagskorsning till 4-vagskorsning. Detta gjordes genom att anvanda ekvationen nedan

Sakerhetstid = (stracka fér utrymmande fordon + fordonslangd) / hastighet for utrymmande fordon — stracka
for framryckande fordon / hastighet for framryckande fordon

Ekvationen &r fran Transportstyrelsen och anvands alltid vid berakningar av sakerhetstider.

| tillagg studerades tillgangliga signalvéaxlingsscheman for att fa ut omloppstider och fasindelning i befintliga
korsningar, vilka sedan lades in i SIDRA-intersection.

Tabell 2 - Omloppstider pa respektive signalanlaggning.

Korsning | Omloppstid

Ramp E6 120 sekunder
Biltema 110 sekunder
Uddevallavagen 110 sekunder
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3.1.3 Modellkalibrering

For att kalibrera modellen studerades medelhastigheten for vissa relationer i SIDRA-intersection, ar 2023,
med hur restiderna ser ut idag. Detta gjordes genom att olika rutter specificerades i SIDRA-intersection,
varpa programmet kan berakna medelhastighet for den rutten. Darefter inhamtades restidsdata for
maxtimmarna fran Google fér sammas rutter. For respektive rutt inhamtades 18 analyspunkter fran Google.
Medelhastigheterna fran Google kommer fran matningar fran telefoner tillhérande forare som kort
motsvarande rutt.

Rutt | Medelhastighet SIDRA  |Medelhastighet Google
Ramp EB6 till Uddevallavagen S 25 km/h 24 km/h
Marstrandsvagen dsterut 19 km/h 26 km/h
Ramp E6 till Uddevallavagen N 15 km/h 22 km/h
Uddevallavagen N till Ramp E6 24 km/h 29 km/h
Marstrandsvagen vasterut 19 km/h 28 km/h

Jamforelsen visar att for vissa rutter stimmer medelhastigheterna i SIDRA-intersection bra med de fran
Google. | vissa relationer ar medelhastigheten i SIDRA-interserction lagre &n de Google uppmaitt.
Anledningen till det kan vara flera dar nagra av dem listas nedan:

- Signalerna har flera detektorer som kan forlanga grontid langs Marstrandsvagen. Detta gar inte att
lagga in i SIDRA-intersection, vilket gor att grontiderna i programmet langs Marstrandsvéagen
sannolikt &r nagot kortare an i verkligheten.

- De uppskattade svangrorelserna kan ha vissa avvikelser som paverkar medelhastigheten.

Ingen justering av modellen goérs, men det ar bra att ha med sig att den framkomligheten som visas i SIDRA-
intersection i vissa fall kan vara lite samre &n framkomligheten i verkligheten.
3.1.4 Berakning av belastningsgrad och kdlangder i SIDRA-intersection

Efter att trafikméngder och signalprogrammering tagits fram lades informationen in i SIDRA-intersection,
varpa belastningsgrad och kélangder kunde beraknas. Nedan &r information som kan vara bra for framtida
analyser eller forstaelse for resultaten.

1N

Ramp E6

Infart Biltema

Alvebacken

Uddevallavagen S

Hansagatan

Figur 10 - Utformning av de tre korsningarna i SIDRA-intersection.
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- Signalanlaggningarna ar inte koordinerade (ger hégre belastningsgrader &n om de vore
koordinerade)

- Anvand signalanalysmetod: EQUISAT (den signalanalysmetod som stimmer bast med den aktuella
typen av signaler).

- Area Type Factor: 1,0 (en generell faktor for kalibrering av kapacitet).

- Peak flow factor: 100 % (betyder att trafiken forutsatts att ankomma i ett jamnt flode under
maxtimmen).

- Kolangder i medelké och 90-percentil (90-percentilké betyder att kbn kommer att vara kortare &n
detta varde 90 % av maxtimmen).

3.2 Kapacitetsresultat

| detta kapitel presenteras forutsattningar och resultat for utvalda alternativ. Da manga olika alternativ har
studerats kommer endast de som anses viktigast att presenteras har. For samtliga resultat, se Bilaga 1,
Kapacitetsresultat. Forst studeras korsningarna var for sig och darefter studeras samtliga korsningar i ett
system. Detta gor att man bade far en bild av kapaciteten for respektive korsning, sé att man vet vilken
korsning i systemet som ar begransande, samtidigt som man far en helhetsbild dver systemet. Samtliga
berékningar nedan ar baserade pa trafik for ar 2050.

3.21 Biltemakorsningen - Huvudalternativ

Huvudalternativet for Biltemakorsningen ar att tva korfalt etableras in mot korsningen fran norr och att trafik
fran norr forbjuds att kora rakt fram mot Hansagatan. P4 Marstrandsvagen vasterifran byts ett av de
befintliga korfalten rakt fram ut mot ett vanstersvangfalt. P& Marstrandsvagen osterifran byts det yttersta
korfaltet rakt fram ut mot ett korfalt med rakt fram och hoger. Signalanlaggningen far tre faser dar endast
vanstersvangande ut fran norr har sekundarkonflikt. Se Figur 11 for bild p& ovan beskriven utformning och
signalvéxling.
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Figur 11 — Utformning och signalvéaxling fér huvudalternativet for Biltemakorsningen.

Anledningen till att etablera ett extra korfalt fran norr ar for att mojliggéra att bilar fran norr som ska ut till
hoger, far en majlighet att kora i en annan signalfas (signalfas "Phase A” i bilden) &n de frdn séder som ska
svanga vanster. Detta behovs eftersom de tva svangande korfalten fran soder inte far ha sekundarkonflikt
med andra bilar.

Omloppstiden for signalanlaggningen &ar satt till 110 sekunder, vilket tillsammans med utformningen och
signalvaxlingen, leder till 1ag belastningsgrad men relativt langa koer. LAng omloppstid gor att relativt lite
kapacitet forloras i vid signalvaxlingar, men samtidigt goér de langa rodtiderna att manga fordon hinner kda
upp innan det blir gront igen. Figur 12 visar belastningsgrad och kélangder fér korsningen. Medelkéerna
(6verst i bilden) stracker sig inte till narliggande korsningar men 90-percentilkberna (nederst i bilden) gor det.
Det innebar att nagra av kberna som bildas under maxtimmen kommer att stracka sig till korsningarna
vasterut och soéderut, vilket paverkar dessa korsningars kapacitet negativt. Det &r vart att notera att dessa
koer kommer att avvecklas nar dessa tillfarter far gront ljus.

En utmaning med l6sningen &r att trafik frAn norr inte tillats kéra séderut, pa grund av att de da skulle ha
sekundarkonflikt med de fordonen pa tva vanstersvangande korfalten fran soder. Denna restriktion foreslas
visas med skyltar och vagmalning, men det ar inte mojligt att satta upp fysiskt hinder for att hindra denna
rorelse. Detta eftersom trafik frin 6ster maste ha mojlighet att svanga vanster in mot sdder. Risken finns att
vissa fordon kommer att strunta i skyltarna och valja att kora rakt igenom korsningen fran norr till soder, vilket
kan innebara en trafiksdkerhetsrisk.

Konklusionen &r att denna utformning &r kapacitetsmassigt fungerande, ndr man studerar korsningen
isolerat. Alternativet ar det basta sett till kapacitet, trafiksdkerhet och kostnad.
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Figur 12 - Belastningsgrad och kdlangd (m) (medelkd dverst, 90-percentilkd nederst) for huvudalternativet.

3.2.2 Biltemakorsningen — Med gang- och cykelpassage i plan

Ett alternativ som studerats ar vad som hander med kapaciteten i korsningen om man tilldter korsning av
gang- och cykeltrafik i plan. | analysen &r det uppskattat att 100 fotgangare och/eller cyklister korsar
Marstrandsvagen i maxtimmen, vilket innebar att fotgangarfasen anropas 95 % av maxtimmen. N&ar
fotgangarfasen anropas innebar det att en ytterligare signalfas behdver aktiveras samt att sékerhetstiderna
generellt blir langre nér fotgangare och cyklister trafikerar korsningen. Totalt ger det varje omlopp, 8
sekunder mindre grontid (som istallet blir gul- och rodtid). Figur 13 visar utformning och signalvaxling for
detta alternativ. Utformningen &r snarlik den for huvudalternativet men signalvaxlingen innebar som sagt
ytterligare en fas. Da fotgangarna ska korsa 6ver det mest sodra korfaltet (fri hbger frdn Marstrandsvagen V)
ar det forutsatt att det sker via ett icke signalreglerat Gvergangsstalle.
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Figur 13 - Utformning och signalvaxling for alternativet med GC-trafik i plan for Biltemakorsningen.

| detta alternativ 6kar belastningsgraden fran 0,59 till 0,72, och kélangderna 6kar med 10-15 %. Aven for
detta forslag stracker sig inte medelkderna in i narliggande korsningar. Daremot kommer fler av maxtimmens
langre kder mot vaster och soder att gora det, vilket paverkar kapaciteten i omkringliggande korsningar.

Forslaget bygger pa att fotgangare korsar tre korfalt utan refug, bade 6ver vastergdende- och dstergaende
trafik. Detta &r inte optimalt ur ett trygghetsperspektiv, men liknande 16sning finns vid narliggande korsningar.
Tryggheten behover viktas mot den 6kade framkomligheten och tillgangligheten som gang- och
cykelkorsningen innebar.

For att fa kolangder som inte stracker sig till omkringliggande korsningar, skulle trafiken ar 2050 behéva
minskas med 18 %.

Konklusionen &r att &ven detta forslag fungerar, nar man endast studerar korsningen isolerat, &ven om
paverkan pa kringliggande korsningar blir stérre &n i huvudalternativet.
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Figur 14 - Belastningsgrad och kdlangd (m) (medelkd dverst, 90-percentilkd nederst) for alternativet med GC-trafik i plan.

3.2.3 Biltemakorsningen — Med trafik till och fran sjukhuset via korsningen

Det har aven studerats vad som hander om en koppling 6ppnas upp till sjukhuset via Biltemakorsningen. For
att studera detta har trafiktalen justerats for Biltemakorsningen och korsningen vid Uddevallavagen. Trafiktal
inhamtades fran en kapacitetsanalys fran ar 2022, genomford av WSP, som studerade in- och utfarter till det
befintliga sjukhuset. Antaganden gjordes om vilken trafik som skulle véalja att kéra via Biltemakorsningen, om
den dppnades upp. Totalt antogs att i maxtimmen skulle 53 fordon kora in till sjukhuset via
Biltemakorsningen och 176 fordon kéra ut fran sjukhuset via Biltemakorsningen, om korsningen mgjliggors
for detta. Signalfaser och utformning antogs vara samma som for huvudalternativet och motsvarar alltsa det
som visas i Figur 11.

Belastningsgraden jamfort med huvudalternativet okar fran 0,59 till 0,71 och kélangderna 6kar med 5-15 %
om trafik till sjukhuset tillats i korsningen (se Figur 15). Samtidigt minskar belastningsgraden i korsningen vid
Uddevallavagen fran 1,06 till 1,02. Detta ar positivt for kapaciteten for alla tre korsningar, da det visat sig att
denna korsning ar begrénsande for hela Marstrandsvagens kapacitet (se kapitel 3.2.7).

Néar trafikstrommarna vands, det vill sdga att 176 fordon istéllet ska koéra in till sjukhuset kommer sannolikt
belastningsgraden och kdldngderna att bli samre, eftersom majoriteten av fordonen som ska in mot
sjukhuset kor i vanstersvang fran Marstrandsvagen vasterifran.

108 76 36 gardet 1_1 - trafikutredning.docx 2024-01-11 | Sida 19 av 55



Trafikutredning DP for del av Géardet 1:1 — Handel vid E6
Kapacitet, utformning och ansprak fér gang- och cykeltrafik
Uppdragsnr.: 108 76 36 Revision: 1.0

Norconsult 0:0

Konklusionen ar att det kapacitetsmassigt &r majligt att 6ppna upp Biltemakorsningen for trafik till och frén
sjukhuset och med tanke pa att det samtidigt forbattrar kapaciteten i korsningen vid Uddevallavagen, som ar

hart belastad, &r detta att foredra.
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Figur 15 - Belastningsgrad och kélangd (m) (medelkd 6verst, 90-percentilkd nederst) for alternativet med trafik till och

fran sjukhuset via korsningen.
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3.2.4 Biltemakorsningen — Med gang- och cykelpassage i plan samt trafik till och
fran sjukhuset via korsningen

Aven ett alternativ dar en kombination av atgarderna gang- och cykeltrafik i plan samt mojlighet for biltrafik
till och fran sjukhuset att kéra via Biltemakorsningen studerades. | korthet kan sagas att belastningsgraden
och kdlangderna 6kar &nnu mer och belastningsgraden borjar att ndrma sig korsningens maxkapacitet. For
detta forslag kommer medelkderna i maxtimmen att stracka sig till korsningarna véaster och séder om
Biltemakorsningen, vilket kommer att paverka kapaciteten i dessa tva korsningar i stor omfattning.

Konklusionen for detta alternativ ar att de resulterande kélangderna samt belastningsgraden gor att det
kapacitetsmassigt ar svart att rekommendera detta alternativ. Daremot kan alternativet véljas p& andra
grunder, till exempel for att framja hallbara transporter och avlasta korsningen vid Uddevallavagen.
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Figur 16 - Belastningsgrad och kélangd (m) (medelkd 6verst, 90-percentilkd nederst) for alternativet med GC i plan och
trafik till och fran sjukhuset via korsningen.
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3.2.5 Korsningen vid Uddevallavagen — Med och utan trafik fran exploateringen

Korsningen vid Uddevallvagen blir éverbelastad i maxtimmen. For att kunna studera hur mycket

exploateringen bidrar till den 6verbelastningen redovisas kapacitetsresultat bade med och utan trafik till
exploateringen, se Figur 17 och Figur 18.
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Figur 17 - Belastningsgrad och kdlangd (m) (medelkd dverst, 90-percentilkd nederst) for Uddevallavagskorsningen utan
trafik till exploateringen.
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Figur 18 - Belastningsgrad och kdlangd (m) (medelkd dverst, 90-percentilkd nederst) fér Uddevallavagskorsningen med
trafik till exploateringen.
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Analysen visar att korsningen blir 6verbelastad i maxtimmen ar 2050. Det innebar att framkomligheten for
bilar som ska genom korsningen kommer att vara begransad och att kder fran korsningen kommer att bli
langa och paverka omkringliggande korsningar pa ett negativt satt.

Analysen visar ocksa att exploateringens tillskott till belastningsgraden ar marginell. Belastningsgraden gar
upp fran 1,04 till 1,06 nar trafik till och fran exploateringen adderas till berdkningarna. Daremot ser man att
kolangderna okar kraftigt med trafiken till och frén exploateringen. Det gor de eftersom korsningen ar
overbelastad och stora delar av trafiken som adderas kommer darfor att behdva sta i ko.

For att fa kolangder som inte stracker sig till omkringliggande korsningar, skulle trafiken i korsningen ar 2050
behova minskas med 13 %. Belastningsgraden skulle da bli som hogst 0,91.

For att fa en belastningsgrad under 1,0 skulle trafiken i korsningen ar 2050 behéva minskas med 6 %. Vid en
sadan minskning av trafik skulle fortfarande 90-percentilkon stracka sig in i korsningen vid Biltema och
korsningen in mot Kungalvs sjukhus, men framkomligheten i trafiksystemet skulle bli klart battre (se kapitel
3.2.7)

Konklusionen for korsningen vid Uddevallvagen ar att, om prognoserna for trafiken i Uddevalla stammer,
kommer korsningen ar 2050 att bli 6verbelastad med langa kder som resultat. Kéerna kommer att paverka
omkringliggande korsningar och forsamra kapaciteten aven i de korsningarna (vilket vi kommer att se i
natverksanalyserna langre ned i denna rapport). Tillskottet av trafik fran exploateringen &r marginell i
forhallande till de trafikmangder som redan belastar korsningen. En tillfallig forbattring av situationen skulle
kunna vara att bygga ut korsningen @nnu mer &n den &r idag, men da detta ytterligare skulle stimulera
bilkérande kommer det endast att hjalpa under en kort tid. En mer langsiktig atgard for att forbattra
situationen i korsningen ar att arbeta med overflyttning av bilresor till gang, cykel och kollektivtrafik (se
kapitel 3.3).
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3.2.6 Ramp mot E6 — Med och utan trafik fran exploateringen

Pa samma satt som for korsningen vid Uddevallvagen presenteras kapacitetsberakningarna i korsningen vid
rampen mot E6 bade med och utan trafik fran exploateringen.
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Figur 19 - Belastningsgrad och kdlangd (m) (medelkd dverst, 90-percentilkd nederst) fér korsningen vid ramp mot E6
utan trafik till exploateringen.
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Figur 20 - Belastningsgrad och kdlangd (m) (medelkd dverst, 90-percentilkd nederst) fér korsningen vid ramp mot E6
med trafik till exploateringen.
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Analysen visar att belastningsgraden i korsningen i maxtimmen &r 2050 kommer att vara pa en bra niva.
Detta ar sannolikt ett resultat av att korsningen har manga korfalt i alla riktningar. Daremot kommer kéerna
fran korsningen i maxtimmen att stracka sig vidare till korsningarna 6sterut och sdderut. Detta géaller bade
genomsnittskderna och 90-percentilkderna.

Aven for denna korsning ser man att trafiktillskottet fran exploateringen paverkar belastningsgraden
marginellt. Belastningsgraden 6kar fran 0,77 till 0,80 nar trafik fran exploateringen adderas. Eftersom denna
korsning inte ar dverbelastad, ser man ocksa att tillskottet fran exploateringen bara okar kélangderna
marginellt.

Konklusionen for korsningen vid ramp mot E6 ar att belastningsgraden ar pa en bra nivd men att kderna
kommer att paverka omkringliggande korsningar negativt.

3.2.7 Natverksanalys av huvudalternativet

SIDRA-intersection har funktionen att det ar majligt att koppla ihop kapacitetsberékningarna for respektive
korsning till ett natverk. Det ger mojligheten att se om koélangder fran en korsning paverkar omkringliggande
korsningar. Som vi sett i analyserna ovan vet vi att kderna kommer att strdcka sig in i varandra, vilket ger
vissa effekter pa korsningarna. Foljande effekter blir det i SIDRA-intersection av att kber stracker sig in till
varandra:

- Kapaciteten i den narliggande korsningen minskar. Hur mycket kapaciteten minskar beror pa hur
manga korfalt det finns, hur mycket ko som spiller ver till nasta korsning och var kderna kommer
fran. Det ar inte ovanligt att kapaciteten for ett korfalt kan halveras om ko fran en narliggande
korsning som stracker sig in i det.

- Trafikméangderna in i korsningen nedstréms minskar. Detta eftersom det forutsétts att inte all trafik
fran den narliggande korsningen kan komma fram, pa grund av att bilarna star i ko.

Den natverksanalys som presenteras med full analys i denna rapport ar huvudalternativet. Fér dvriga
natverksanalyser hanvisas till Bilaga 1, Kapacitetsresultat.
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Figur 21 - Belastningsgrad for natverksanalysen av huvudalternativet.
Sammanfattat kan ségas att natverksanalysen visar att hela systemet blir dverbelastat, vilket innebar tidvis

lAngsamtgdende motortrafik och langa kder som véxer sig in i nastliggande korsningar.
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Korsningen vid Uddevallavagen paverkas minst av de tre korsningarna, vilket gor att belastningsgraden i den
korsningen ar pa liknande nivd som nar korsningen studerades separat. Det ar naturligt, da vi sag att ingen
ko fran Biltemakorsningen skulle stracka sig in i denna korsning. Biltemakorsningen och korsningen vid
rampen mot E6 paverkas dock relativt mycket i natverksanalysen. Om vi studerar trafiken i 6stgdende
riktning s& ser vi nu att belastningsgraden 6kar kraftigt bade vaster om Biltemakorsningen (1 i Figur 22) samt
vaster och norr om korsningen vid rampen mot E6 (2 och 3 i Figur 22). N&r korsningarna studerades separat
var belastningsgraderna fér dessa tre ben acceptabla, men i natverksanalysen &r belastningsgraden nu nara
eller dver maxkapaciteten. Detta &r ett resultat av den héga belastningsgraden i Uddevallavagens vastra ben
(4 i Figur 22). Eftersom kéerna frén detta ben stracker sig in i Biltemakorsningen paverkas den
Biltemakorsningens kapacitet negativt. Det leder i sin tur till att det skapas kder mot korsningen vid ramp mot
EB6, vilket &ven paverkar den korsningen negativt. Detta innebar att kapacitetshéjande atgarder i korsningen
vid ramp mot E6 eller vid Biltemakorsningen skulle vara verkningsldsa. For att forbattra alla tre korsningars
kapacitet skulle atgarder behova goras vid korsningen vid Uddevallavagen. Som tidigare namnts foreslas
fram for allt atgarder som flyttar 6ver trafik fran bil till gang-, cykel- och kollektivtrafik.
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Figur 22 - Forklaringshild pa hur och varfér kder bygger sig upp i natverksanalysen.

For trafik i vastergéende riktning ar inte problemen med kobildning in i narstdende korsningar lika
omfattande. De htéga belastningsgraderna 6ster om korsningen vid ramp mot E6 ger nagot forhojda
belastningsgrader i Biltemakorsningen, men belastningsgraderna ar fortfarande pa rimliga nivaer.

Samtliga kélangder dkar nar korsningarna studeras i natverk jamfért med nar de studerades var for sig. De
koer som paverkas mest ar foljande:

- Soderut frAn Biltemakorsningen. Har okar 90-percentilkon fran 65 m till 118 m, vilket gor att kderna
gar genom cirkulationsplatsen och fram till Mc Donalds (alternativt fram till ICAs markparkering).

- Vasterut frAn korsningen vid ramp mot E6. Har 6kar 90-percentilkon fran 93 m till 293 m. Det innebar
att kon stracker sig nastan hela vagen till cirkulationsplatsen vaster om bron éver E6.

- Norrut frén korsningen vid ramp E6. Har dkar 90-percentilkén fran 127 m till 281 m. Kon stracker sig
da nastan fram till busskarfaltet som kopplar ihop avfartsrampen fran E6 med pafartsrampen till E6.

Noterbart ar att inga kolangder stracker sig ut pd E6:an. Dock galler detta bara for den studerade
maxtimmen. Om trafikméngder i samma storleksordning som fér maxtimmen skulle finnas kvar efter
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maxtimmen kommer kderna att vaxa sig annu langre och eventuellt stracka sig ut pa E6. Samtliga koer for
natverksanalysen, under maxtimmen, sammanfattas i Figur 23.

Figur 23 — Kélangder (90-percentil) in mot de tre korsningarna for huvudalternativet vid natverksanalys. Bakgrundskarta:
Lantmateriet.

Som namns ovan ar det framst korsningen vid Uddevallavagen som skapar den dverbelastade situationen ar
2050. D& korsningen redan ar kraftigt utbyggd ar det inte en langsiktigt hallbar atgard att bygga ut
korsningen ytterligare. Att ta bort gang- och cykelkorsningen 6ver den dstra benet ar inte heller en bra
atgard, da det tar bort en viktig koppling for gang- och cykeltrafiken, vilket kan leda till &nnu mer bilkdrande.
Det langsiktigt hallbara alternativet ar att arbeta aktivt for att farre bilar trafikerar i korsningen. Atgarder for
det presenteras i kapitel 3.3.1 — 310verflyttning av biltrafik till hallbara fardmedel. Nedan presenteras hur
mycket trafiken behéver minskas for att hela systemet ska f& en framkomlighet som &ar acceptabel. For att
studera det har kanslighetsanalyser tagits fram dar trafiken successivt minskas for att hitta den brytpunkten
dar trafiksystemet fungerar acceptabelt. Tidigare, i kapitel 3.2.5, konkluderades att nar man ser pa
korsningen vid Uddevallavagen isolerat, behdver fordonsméangderna minska med 13 % for att kderna inte
ska bygga sig in i omkringliggande korsningar. For att understiga 1,0 i belastningsgrad sdg man dven att
fordonsméangderna behover minska med 6 % &r 2050.

| natverksanalysen ser man att vid en minskning av trafiken med 6 % ar 2050 finns en brytpunkt. D& &r inte
langre korsningen vid Uddevallavagen 6verbelastad, vilket innebar att de kéer som bygger sig upp vid rott
ljus kan avvecklas vid gront ljus. Detta gor att belastningsgraden i alla tre korsningar minskar och ingen av
korsningarna blir 6verbelastad. Det ger klart kortare koer i flera av tillfarterna. Ytterligare minskning av
trafiken forbattrar situationen, men inte i lika stor omfattning som vid just 6 %.

En minskning av motortrafiken med 6 % ar 2050 verkar losa kapacitetsproblemen i dessa tre korsningar.
Daremot sager analysen inget om hur belastningsgraden kommer att se ut pa andra korsningar i staden.

Figur 24 visar belastningsgrader fér natverket om trafiken ar minskas med 6 % och Figur 25 visar kélangder
in mot respektive korsning om trafiken minskas med 6%.
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Figur 24 - Belastningsgrad for natverksanalysen av huvudalternativet, med minskning av trafiken med 6 %.

Figur 25 - Kolangder (90-percentil) in mot de tre korsningarna for huvudalternativet vid natverksanalys med minskning av
trafik med 6 %. Bakgrundskarta: Lantméteriet.

3.2.8 Ovriga natverksanalyser

Resultat fran dvriga natverksanalyser visas i Bilaga 1, Kapacitetsresultat. Nedan ar nagra 6vergripande
reflektioner fran de analyserna.

Trafik till sjukhuset via Biltemakorsningen

Alternativet ger nagot forsamrad kapacitet i Biltemakorsningen och nagot forbattrad kapacitet i korsningen
vid Uddevallavagen. Den enda stora andringen i kélangd blir for Biltemakorsningen, dar kderna fran norr (90-
percentil) 6kar fran 37 m till 135 m. | Gvrigt blir resultaten, i stora drag, likvardiga med huvudalternativet.
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Da detta alternativ ger likvardigt resultat som for huvudalternativet, kan dven detta alternativ
rekommenderas. Férsamringen av framkomlighet i Biltemakorsningen uppvags av férbattringen av
framkomlighet i korsningen vid Uddevallavagen.
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Figur 26 - Belastningsgrad for natverksanalysen av alternativet med del av trafiken till sjukhuset via Biltemakorsningen.

En kritik mot alternativet skulle kunna vara att biltrafiken till och frén sjukhuset via korsningen forsamrar
framkomligheten for bussar, om man 6nskar att kéra bussar via korsningen. Ett alternativ skulle d& kunna
vara att endast bussar till och fran sjukhuset far anvanda Biltemakorsningen och bilar behéver kéra som
idag, via korsningen vid Uddevallavagen.

Gang- och cykeltrafik i plan vid Biltemakorsningen

Alternativet gor att flera ben in mot Biltemakorsningen blir 6verbelastade, vilket ger féljdkder till
omkringliggande korsningar. Den k6 som 6kar mest i detta alternativ, jamfért med huvudalternativet ar
korsningen vid Uddevallavagen fran 6ster som dkar fran 128 m till 235 m (90-percentil). Kapacitetsmassigt
skapar detta alternativ hogre belastningsgrader och langre kélangder, bade i Biltemakorsningen och i
korsningen vid Uddevallavagen. Daremot ger évergangsstéllet inga ytterligare koer vid rampen mot E6.
Detta eftersom dverbelastningen i korsningen vid Uddevallavagen redan skapar kber som ar langre an det
som Overgangsstallet skulle skapa. Alternativet kan inte rekommenderas fran en kapacitetssynpunkt, da det
skapar ett &nnu mer anstrangt trafiksystem. Daremot ger alternativet andra fordelar, som gor att alternativet
anda kan varderas. De framsta fordelarna ar god tillganglighet och framkomlighet fér gdng- och
cykeltrafiken, prioritering av gang- och cykeltrafik ger incitament till hallbara resor och att kostnaden ar Iag
jAmfért med andra alternativ till korsning 6ver Marstrandsvagen.

Uppskattningen om att 100 fotgéngare och/eller cyklister kommer att korsa Marstrandsvagen ar osaker. Om
farre korsar vagen under maxtimmen kommer belastningsgraden att minska i korsningen. Om fler fotgéngare
och/eller cyklister korsar Marstrandsvagen kommer belastningsgraden att vara ungefar samma som fér 100
fotgangare. Detta eftersom vid 100 fotgangare/cyklister anropas gron signal fér dem 95 % av maxtimmen,
vilket gor att fler fotg&ngare/cyklister inte kan 6ka belastningsgraden namnvart mer.
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Figur 27 - Belastningsgrad for natverksanalysen av alternativet med GC-korsning i plan vid Biltemakorsningen.
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3.3 Forslag pa kapacitetshojande atgarder

Kapacitetsanalysen visar att det studerade trafiksystemet kommer att vara hart belastat ar 2050, om
trafikutvecklingen féljer Trafikverkets prognoser. Detta oavsett om exploateringen norr om Marstrandsvagen
byggs ut eller inte. Sannolikt beror det p& en kombination av:

- Omradet ligger i direkt anslutning till en tungt trafikerad motorvag.

- Manga trafikalstrande verksamheter ligger i naromradet.

- Kungalv med omnejd ar idag bilorienterat dar stor andel av resorna sker med bil.
- Omradet ar framst utbyggt for bil.

Nedan foljer nagra forslag pa atgarder som kan inforas for att forbattra denna situation.

3.3.1  Overflyttning av biltrafik till hallbara fardmedel

Som tidigare namnts ar den absolut basta atgarden for kapacitetsutmaningarna att arbeta aktivt och
langsiktigt med Gverforing av trafik fran bilar till gang-, cykel- och kollektivtrafik. Nagra atgarder som &ar
effektiva for detta ar foljande:

- Prioritera detaljplaner och bygglov som ligger i anslutning till bra kollektivtrafik.

- Bygga ut infrastrukturen for gang och cykel.

- Samarbeta med regionen for att starka kollektivtrafikutbudet i omradet.

- Arbeta med mobilitetsatgarder istallet for parkeringsplatser i detaljplane- och bygglovsarenden.
- Se over taxan for den allmanna bilparkeringen i Kungalv.

- Bygga ut infrastrukturen for biltrafik med matta, for att inte stimulera &nnu mer biltrafikresor.

- Inférande av biltullar.

3.3.2 Optimering av befintligt system

Dagens tre anlaggningar ar inte koordinerade. Signalstyrningen fungerar idag som tre isolerade 6ar som inte
ar sammankopplade. En koordinering av befintligt system, med till exempel grén vag langs
Marstrandsvagen, skulle kunna minska belastningsgraderna och kderna i maxtimmarna. En sadan
optimering studeras inte i ramen for detta uppdrag.

Nagot som paverkar kapaciteten i systemet i stor utstrackning ar kéer som bygger sig sa langa att de
stracker sig in i narliggande korsningar. Ett sétt att minska risken for detta, i de korsningar som inte ar
Overbelastade, ar att minska omloppstiden. D& hinner inte lika manga bilar kéa upp innan det blir gront ljus
igen. Att minska omloppstiden okar belastningsgraden sa detta gar endast att gora for korsningen vid ramp
mot E6 och Biltemakorsningen. Skulle man genomfora detta for korsningen vid Uddevallavagen skulle
sannolikt kderna istéllet bli langre (eftersom korsningen redan ar éverbelastad).

En annan typ av optimering skulle kunna vara att styra kder dit man tycker att de kan fa vara. Till exempel
kan koer i maxtimmen kanske accepteras pa sidogatorna men 6nskas att minimeras langs Marstrandsvagen.
Sadan optimering finns redan idag med detektorer som kan forlanga grontid vid kobildning.

3.3.3 Bygga ut kapaciteten i korsningarna

Nagot som kortsiktigt skulle fungera for att forbattra kapaciteten for trafiksystemet ar att bygga ut
korsningarnas kapacitet. Det skulle gora att belastningsgraderna och kélangderna initialt skulle minska.
Utbyggnaden av bilinfrastruktur kommer dock pa lang sikt att stimulera biltrafikresor och belastningsgraderna
kommer darfor efter en viss tid (gissningsvis 5-10 ar) att vara lika hoga igen. Detta gar att se i de allra flesta
bilinfrastrukturprojekt som genomfdrs och kallas inducerad trafik.
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Om man vill bygga ut kapaciteten i nagon korsning sé bor man fokusera pa korsningen vid Uddevallavagen,
da det ar denna som kommer att vara dimensionerande for hela systemet.

3.4 Diskussion och slutsats - kapacitetsberakningar

Nér kapacitetsberakningar presenteras, sd som i denna rapport, ar det latt att se p& resultaten som en
sanning. Det &r pa sin plats att tydliggora att resultaten fran denna kapacitetsbedémning, sa som for alla
kapacitetsbedémningar som studerar en framtida trafiksituation, &r behéaftad med oséakerheter. Den frimsta
osakerheten handlar om de trafiksiffror som anvands i berdkningarna. Grunden for trafiksiffrorna ar
trafikmatningar for dagens situation. Dessa har sedan raknats upp enligt Trafikverkets prognos fér hur
trafiken i omradet forutsatts att utvecklas. Denna upprakning, som i denna utredning ar for 27 ar framat (fran
ar 2023 till &r 2050), innebar manga osakerheter. Nagra exempel pa faktorer som skulle kunna paverka
trafikutvecklingen i Kungalv ar krig, pandemi, klimatkris, energikris, inflation, teknikinnovation eller politisk
polarisering. Med det sagt blir resultaten fran denna kapacitetsbedoémning en basta gissning utifran den
information vi har idag.

Med trafikméngder s& som prognosen for 2050 visar kommer trafiksystemet langs Marstrandsvagen att bl
Overbelastat. Detta beror framst pa den generella trafikokningen och endast marginellt pa detaljplanen norr
om Marstrandsvagen. Denna analys visar att trafiken ar 2050 skulle behéva minskas med 6 %, jamfort med
prognosen, for att f& en acceptabel trafiksituation i de tre korsningarna. Med tanke pa de osakerheter som
presenterades i forra stycket ar det vettigt att sikta pa en minskning av motortrafiken med 6-10 %.

Biltemakorsningen rekommenderas utifrn kapacitet och trafiksakerhet att utformas med tva korfalt fran norr.
Detta d& det mojliggor for kapacitetsmassigt effektiva och trafiksékra signalvéaxlingar.

Trafik till och fran sjukhuset kan ledas via Biltemakorsningen, men i det stora hela paverkar det inte
framkomligheten i systemet i ndgon stérre omfattning. Detta eftersom det handlar om relativt fa fordon och
de kapacitetsvinster som detta skapar i en korsning ger kapacitetsforluster i den andra korsningen.

Kapacitetsmassigt ar det inte fordelaktigt att etablera en gang- och cykelkorsning i plan éver
Marstrandsvagen, da detta kommer att leda till langre koer, framst 6ster om korsningen vid Uddevallavagen.
Daremot finns andra fordelar med gang- och cykelkorsning i plan, vilket diskuteras i kapitel 5.2.1.
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4 Trafikforslag

Trafikforslaget redovisar utformningen av den nya vagen in till Biltema samt forslag p& omplacering av en
gang- och cykelbana samt gang- och cykelvag. Forslaget innefattar strackningen mellan anslutningen till
Marstrandsvagen och Biltemas omrade samt ny strackning av en friliggande gang- och cykelvag forbi
Biltema. Hur trafiken hanteras inne p& Biltemas omrade innefattas inte av denna trafikutredning. En analys
kring utrymmesbehovet for svangande fordon till och frAn den nya anslutningsvagen har gjorts pa
Marstrandsvagen och redovisas i trafikforslaget.

Nedan presenteras de krav och rekommendationer som legat till grund for trafikforslaget.

4.1  Styrande dokument

Utformningsforslaget har dimensionerats utefter rekommendation och krav enligt Goteborgs Stads Tekniska
handbok samt VGU- Vagars gator och utformning (2023). Detta eftersom Kungalvs kommun saknar en
handbok fér gatuutformning.

4.1.1 Gang- och cykelbana

I utformningsforslaget foreslas kombinerad gang-och cykelbana (GC) pa de strackor dar gang- och cykeltrafikanter
forutsatts réra sig. Enligt Teknisk handbok ar standardsbredden for en kombinerad gang- och cykelbana 3
meter, se Figur 21 (Géteborgs Stad, 2023).

BREDD (m)
TYP NORMAL m ANMARKNING

STANDARD | STANDARD

KOMBINERAD/GEMENSAM
GANG- OCH CYKELBANA

| Gdng- och cykel | blandtrafik
30 |Banan gors 4 m bred eller mer vid stora
|cykel- eller gdngfloden

UPPDELAD GANG- OCH CYKELBANA | ykeldel forses med mittinje 10,05)¢3

Gang 2,0 Gang 1,8 |For avskiljning mellan gdngdel och
dubbelriktad cykeltrafik, smé cykel- och Cykel 2,4-30 | Cykel2,0 |cykeldel: Se avsnitt 3CG Separering,
géngtrafikfidden |

|avskiljning, remsor

GANG- OCH CYKELBANA

UPPDELAD GANG- OCH CYKELBANA,
dubbelriktad cykeltrafik

Cykeldel forses med mittlinje 1(0,05)+3

Gang 2,0 Géng 1,8 | For avskiljning mellan gangdel och
Cykel 2,4-48 | Cykel 2,2 |cykeldel: Se avsnitt 3CG Separering,
{avskiljning, remsor

Figur 21. Bredd gang- och cykelbana (Géteborgs Stad, 2023).

Det bor aven finnas en skiljeremsa mellan cykelbana och kérbana pa 0,5 meter enligt Teknisk handbok,
vilket tas hansyn till i férslaget.

Enligt VGU &r kravet pa maximal langslutning for en gang- och cykelbana enligt Tabell 3 nedan (Trafikverket,
2022A). | denna utredning foreslas darfor en maximal lutning pa gang- och cykelbana vara 5%.
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Tabell 3. Storsta langslutning pa cykelbana/ GCM-vag (Trafikverket, 2022A).

Nivaskillnad | Storsta Storsta
lutning godtagbara
lutning *)
<1im 5% 8 %
1-2m 5% 8 %
2-4m 4 % 8 %
4-6m 3% 8 %
6-8 m 25% 7%
>8m 2% 7%

4.1.1.1 Hinderfri bredd

Réacken foreslas placeras 0,5 meter frAn gang- och cykelvagen enligt normal standard i Teknisk Handbok, se
Tabell 4.

Tabell 4. Hinderfri bredd cykelbana/gang- och cykelbana (Goteborgs Stad, 2023).

Minsta sidoavsténd frén cykelbana / géng- och

y cykelbana till hinder (m) :
Hindertyp Anmérkning

Normal Mindre god
standard standard Lig

Fasta, enstaka hinder
(t ex papperskorgar, elskap, Sidoavstandet bor om mojligt okas till 2 meter i snava kurvor dar hoga hastigheter
belysningsstolpar, mobler, i forvantas (framst aktuellt vid friliggande bana med stor langslutning).

utrustning, trad mm)

Sidovstandet bor om mojligt okas till 1 m succsessivt i bada andar av ett langstrackt
Langstrickta hinder hinder hogre &n 0,2 m.

(t ex staket, bullerplank, hack, Remsan mellan cykelbana/GC-bana och langstrackt hinder hardgors sa att remsan latt
racken, fasad, langsgdende 0.5m 03 015 lkan skotas/nyttjas.

kantsten p4 stracka) Grans till bana bor tydliggoras med plattor/materialskillnad, linje eller dylikt
(anpassas till platsen).

Vagmarken 04m Las mer under avsnitt 30B Skyltsattning .

Utstickande/nerhéngande hinder
(t ex skarmtak, fasadskyltar, 05m Avstand till tradstam - se 'enstaka hinder'.
blad/grenverk mm placerade ’ Beskarningsbehov minimeras genom val tilltaget planteringsavstand till C-/GC-bana.

under fri hojd)

4.1.2 Korbana

4.1.2.1 Utrymmesklass pa stracka

Utrymmesklass pa stracka definieras i VGU (Trafikverket, 2022B). | utrymmesklass A framférs bilar i egna
korfalt utan att behova inkrakta pa ytor omkring eller motriktade korfalt. Fordonsférare bedoms f& god
kérkomfort och trygghet/sakerhet. Utrymmesklass B pa stracka innebér att bilar behéver sanka hastigheten
vid méte och bedéms ge mindre god kérkomfort fér fordonsférare men god trygghet/sékerhet om
trafikanterna anpassar hastigheten. Utrymmesklass C innebar att bilar behover halla en mycket lag hastighet
vid méte vilket innebér att kdrkomforten bedoms vara 1dg men tryggheten/séakerheten god vid tillrackligt 1ag
hastighet.
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Lampliga avstand mellan fordon och kérbanekanter och fordon for att uppna respektive utrymmesklass
beskrivs i Tabell 5 och Figur 28 vid olika hastighetsgranser. Matten anvands vid korsparskontroller for att
sakerstalla att tillrackligt med utrymme finns for dimensionerande fordon.

Tabell 5. Sidoavstandsmatt (Trafikverket, 2022B).

VR 80 60 30/40

Utrymmesklass A B A B A B C

u 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
v-P 0,70 0,40 0.40 0,20 0.20 0,10 0,10
v-L 0,70 0,40 0.40 0,20 0.20 0,10 0,10
h>0.2m-P 09 0,70 0,70 0,50 0,50 0,40 0.40
h>0.2m-L 09 0,70 0,70 0,50 0,50 0,40 0.40
a-C/P; GIP 0,80 0,60 0,50 0.40 0,40 0,20 0,20
a-LIL; CL; GIL 1,30 1,00 1,00 0,70 0.70 0,50 0,40
a-P/P; PIL 1,00 0,70 0,70 0,50 0,35 0,35 0,35
a—p/P; IP 0.90 0,70 0.70 0.50 0.35 035 0.35
a-lL 1,10 0,90 0.80 0.60 0.50 0.40 0.40

* Sidoavstandsmattet fér sparvag maste alltid dven uppfylla kraven for fria rummet enligt respektive stads
regelverk.

Motsvarande avstand for gaende och cyklister finns i Tabell 5.17.

Forklaringar:

u: Avstand mellan uppstallt fordon och vagbanekant

v: avstand mellan fordon i rérelse och vagbanekant (med eller utan kantstod)
h: avstand mellan fordon i rérelse och ett minst 0,2 m hogt hinder vid eller utanfér vagbanan.
a: avstand mellan tva fordon i rérelse, méte eller omkoérning

C: cyKklist, eller rullstolsburen

G: gaende

P: Personbil i rorelse

p: Stillastaende personbil

L: Lastbil, buss eller sparvagn i rorelse

|: Stillastaende lastbil eller buss

" stila- |

staende |||

u Fordons- ) lFordons-‘ a |Fordons. v |
bredd bredd bredd

Figur 28. Sidoavstandsmatt vid bestamning av dimensionerade trafiksituation (Trafikverket, 2022B).

4.1.2.2 Utrymmesklass i korsning

Utrymmesklasser i korsning beskriver service, trygghets- och komfortniva nar trafikanter svanger i en
korsning (Trafikverket, 2022B). Utrymmesklass A innebér att bilar framfors i egna korfalt utan att behéva
inkrakta pa omkringliggande ytor eller motriktade korfalt. Utrymmesklassen bedoms ge god
trygghet/sakerhet och kdrkomfort for fordonsférare. Vid en svang i en korsning med utrymmesklass B kan
bilar svepa pa medriktat korfalt och p& omkringliggande ytor (ex. refug eller gdng- och cykelbana).
Kdrkomforten bedéms vara mindre god an utrymmesklass A men tryggheten/sakerhet fortsatt god om
hastigheten anpassas. Utrymmesklass C i svang i korsning innebar att bilar behover kéra pa mot- eller
medriktade korfalt och vagrenar. Kérkomforten bedéms vara lag i en sddan korsning men ger god sakerhet
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vid tillracklig 1&g hastighet. Kraven for utrymmesklass i korsning kontrolleras i korsningar som berérs av
utformningsforslaget for att sékerstélla att trafiksakerheten och framkomligheten ar god. En god kérkomfort
for tunga fordon prioriteras i korsningarna med ett frekvent trafikflode. | korsningar med ett litet antal tunga
fordon valjs en ndgot med begransat utrymme som fortfarande sakerstaller att tunga fordon ska kunna ta sig
fram.

4.1.2.3 Dimensionerande fordon

Dimensionerande fordon for utformningen av kérbanan ar normallastbil, Lbn, i det 6vergripande vagnatet och
boogiebuss, Bb, dar buss X4 eventuellt kommer att kdra i framtiden.

41.2.4 Korbanebredd

Bredden pé korbanan viljs utefter lamplig utrymmesklass, planerad hastighetsgrans samt trafikmangden pa
anslutningsvagen enligt Tabell 6 (Géteborgs Stad, 2023).

Tabell 6. Utrymmesdimensionering av korbana (Goteborgs Stad, 2023).

HUVUDGATA LOKALGATA
Led/Genemfartsg; Genomfartsg Uppsamlingsgata Lokalgata
{regionala start- tviktig forbindelse mellan (trafik | omradet och till B ~ Sarskilt utformat Iigflnsemridl'
- . ) . (mindre uppsamlingsgata, bostadgata mm)
/malpunkter) omraden) naraliggande omraden)
Referenshastighet VR (kmv/h) 60-80 60 | @ &0 | an 30 Mindre an 30
Trafikflsde (f/d) over 6000 aver 6000 3500-6000 under 3500 under 1500
Antal karfalt (st) 2-4 2-4 2 2 1-2
K 3,5 (for 1 korfalt pa rakstracka,
Rekommenderad kirbanebredd * K60 K55 mer vid motesplats och kurva)
(m) fér motorfordon i normalFall pd Efter behov K7.0-7.5 K7.0 K7.0 6,5 6,5 ' o resp
{utan buss) (utan buss) .
rakstricka med tva korfalt K 5,0 (for 2 kerfalt pa rakstracka,
mer vid motesplats och kurva)
LBn (med motesplats P+Lbn)
LT LBneLB LBn+LB LEn+LB LBn+LB LBn+LE LBn+LB LBn+P resp.
+ + + n+LBn +
(typfordon) pé stricka neLin nrLEn nrLen eLEn nrkin " P+stillastéende Lbn
(med mateplats Lbn+Lbn)
Dim. typfordon i korsning Bb Bb Bb Bb? Bb? Bb* LBn LBn LBn
|RAKSTRACKA A A A A A A B A c
Kersitt/ [kuRva A A A A A A B A C
utrymmesklass B B B B
A A A
KORSNING (stora fordon) (stora fordon) (stora fordon) (stora fordon) ¢
HKollektivtrafik (buss) Kan finnas Kan finnas Kan finnas Kan finnas Nej ? Nej ? Vanligtvis inte
Timglashallplats Nej Nej Kan finnas Kan finnas
Kan finnas beroende pa situation och
= il lats. hastigh fi
Farthinder Inga Inga Kan finnas E_Ve”lue t Kan finnas Kan finnas P ?lc Gatan hastighetsdampas rémsl
(diskuteras) via gaturummets totala utformning
Diskuteras.

4.2  Typsektion och gaturumsbeskrivning

| detta avsnitt presenteras typsektioner for anslutningsvagen dar gang- och cykelbana ligger parallellt langs
med korbanan samt for den friliggande gang- och cykelvagen, se Figur 29 och Figur 30.

Baserat pa beréaknad trafikmangd pa 3000 fordon/dygn och framtida hastighetsgrans pa anslutningsvagen
foreslas korbanan ha en bredd pa 6,5 meter, se Figur 29. Detta &r inom kravet for utrymmesklass A pa en
lokalgata med en trafikméngd under 3500 fordon/dygn och hastighetsgrans 40 km/h enligt Teknisk handbok
(Goteborgs Stad, 2023).

Gang- och cykelbanan foreslas ha en bredd pa 3 meter enligt normalstandard i Teknisk handbok och skiljs
av med en skilieremsa pa 0,5 meter mot kérbanan. Gang- och cykelbanan har placerats en bit ifran

108 76 36 gardet 1_1 - trafikutredning.docx 2024-01-11 | Sida 36 av 55



Trafikutredning DP for del av Gardet 1:1 — Handel vid E6 N I .
Kapacitet, utformning och ansprak fér gang- och cykeltrafik orconsuit ‘.‘
Uppdragsnr.: 108 76 36 Revision: 1.0

sjukhusets fastighetsgrans den delstracka dar den féljer kérbana. Denna yta lAmnas fri for att ha méjlighet
att ta upp eventuell hojdskillnad som kan uppsta vid férandrad hojdsattning av gang- och cykelbanan.

Korbanan och skilieremsan mot gang- och cykelbanan foreslas avskiljas med kantsten. Vad galler
vagvattenavrinning foreslas ett dubbelsidigt tvarfall pa kérbanan dar vattnet rinner ner till brunnar mot
kantsten och vidare i ledningar under mark. Gang- och cykelbanan foreslas luta inat mot kérbanan for att
leda vattnet ner p& kérbanan och sedan vidare ner i brunnar och ledningar. Hanteringen av ytvatten langs
kérbanan behdver studeras vidare av dagvattenutredare i kommande skede for att hitta den mest [ampliga
[6sningen pa platsen.

TOTALBREDD 10,70

SR 0,50

K 6,50 GC 3,00 SR 0,70

SKILJEREMSA FRAN SJUKHUSETS
FASTIGHETSGRANS SOM BEHOVS
FOR ATT TA UPP HOJDSKILLNAD.
VARIERAR MELLAN 0,60-0.75 METER

Figur 29. Typsektion anslutningsvag dar gang- och cykelbanan gar langs med kérbanan.

Typsektioner for den nya friliggande gang- och cykelvagen presenteras i Figur 30 nedan. Langs med den
delstracka som gar langs med Biltemas foreslagna exploatering foreslas ett racke for att skydda gaende och
cyklister mot en hojdskillnad som uppstar i och med exploateringen. Racket placeras 0,5 meter fran gang-
och cykelvagen vilket ger en totalbredd av ytansprak pa 3,5 meter.

Dubbelsidigt tvarfall dar ytvattnet langs gang- och cykelvagen rinner av pa vardera sida av gang- och
cykelvagen foreslas. Detta behover utredas vidare av en dagvattenutredare i ett senare skede.
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TOTALBREDD 3,50 GC 3,00

SR 0,50

GC 3,00

Figur 30. Typsektioner friliggande gang- och cykelvag med och utan racke
Placering av vagbelysning ingar inte i denna trafikutredning.

| denna utredning redovisas endast utbredningen av den nya anslutningsvagen samt den friliggande gang-
och cykelvagen. Slantutbredning/diken kommer att behdva anlaggas runt vadgbanan samt gang- och
cykelvéagen vilket kommer medfdra en storre utbredning. | denna utredning bestams inte om det behévs
diken eller endast slanter. Generellt borde slantutbredning i ett tidigt skede séattas till 1:3 for att sékerstalla
ratt utrymme.

4.3  Planutformning

Trafikforslaget presenteras i rithingar som visar féreslagen planutformning av anslutningsvagen samt andrad
dragning av friliggande gang- och cykelvag. Fullstandiga ritningar redovisas i Bilaga 3 Planutformning
Oversikt samt Bilaga 4 Planutformning

4.3.1 Oversikt

Den 6versiktliga utformningen presenteras i Figur 31.
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BILTEMAS FORESLAGNA
EXPLOATERING
Korsning med mojlig anslutning
till nya verksamheter i 6st

__ vy ~—

Befintlig dagvattendamm

BETECKNINGAR

FORSLAG
BELAGGNINGSKANT
UTBREDNING KURBANA
—————— UTBREDNING UTRYMMESKLASS A N
I KORSNING . SIFGUNES
RACKE o B
D LNLE RE——-=—: fastighetsgrans
KORBANA e
GANG- OCH CYKELBANA
N REFUG/SKILJEREMSA
-100 FORESLAGEN HOJDSATTNING ‘] beﬁntlig korsni
BEFINTLIGT \ ( IS - N

BEFINTLIG BELAGGNINGSKANT
FASTIGHETSGRANS
11 FASTIGHETSBETECKNING
GARDET  TRAKTNAMN
BEFINTLIG KORBANA
BEFINTLIG REFUG
-100 BEFINTLIG HOJDSATTNING

Figur 31. Oversikt planutformning ny anslutningsvag och friliggande GC-bana vid Gardet 1:1.

Planutformningen inkluderar féreslagen ny vag mellan ny anslutning till Marstrandsvégen och Biltemas
foreslagna exploatering, se Figur 31. P& vagstrackan foreslas en ny korsningspunkt dar en majlig anslutning
till verksamheter i st kan anslutas. Gang- och cykelbanan foreslas ligga kvar i befintligt Iage som tidigare
gang- och cykelvag langs med den nya anslutningsvagen fram till en ny korsningspunkt dar ett strak
fortsatter i vastlig riktning mot Biltema och ett strak ansluter till befintlig gadng- och cykelvag i nordlig riktning.
En ny dragning av en friliggande gang- och cykelvag foreslas langs med Biltema och ersétter tidigare strak
som gar genom planerade anlaggningen.

Som visas i Figur 31 inkraktar en del av trafikforslaget pa sjukhusets fastighet vilket ar avstamt med Kungalv
kommun. Den nya strackningen av gang- och cykelbanan in till Biltema gar 6ver en nuvarande
dagvattendamm inne pa sjukhusets omrade samt intill ett dike mot pa- och avfartsrampen till/fran E6. Hur
detta ska hanteras ingar inte i denna utredning och behover studeras i kommande projektering.

Trafikutredningen innefattar inte hur trafikanter ska ledas vidare inne p& Biltemas foreslagna exploatering.

4.3.2 Gang- och cykel

Gang- och cykelbanan foreslas forlangas fram till Biltema for att de ska vara mojligt att nd verksamheten till
fots och med cykel pa ett trafiksakert satt separerat fran motortrafiken, se Figur 32.
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BETECKNINGAR

FORSLAG
BELAGGNINGSKANT
UTBREDNING KORBANA

------ UTBREDNING UTRYMMESKLASS A
| KORSNING

RACKE
RAKNAD LINJE
KORBANA

GANG- OCH CYKELBANA

I REFUGISKILJEREMSA
~100  FORESLAGEN HOJDSATTNING

BEFINTLIGT
BEFINTLIG BELAGGNINGSKANT
FASTIGHETSGRANS

11 FASTIGHETSBETECKNING

GARDET  TRAKTNAMN
BEFINTLIG KORBANA
BEFINTLIG REFUG

100 BEFINTLIG HOJDSATTNING

Figur 32. Gang- och cykelbana langs med anslutningsvagen samt forlangning till Biltemas exploatering.

Gang- och cykelvagen ansluter till befintligt strak en bit efter korsningspunkten dar gang- och cykelbanan
delar pa sig, se Figur 32. Placeringen av anslutningen till befintligt strék har anpassats sa att hojdsattning av
den nya gang- och cykelvagen resulterar i en lamplig lutning, se avsnitt 4.4 Hojdsattning. Langs en
delstracka av gang-och cykelbanan finns en skiljeremsa mot sjukhusets fastighetsgrans som kan anvandas
till att ta upp en eventuell hojdskillnad som uppstar.

Kapacitetsanalysen visar att en gang- och cykelpassage i plan i korsningspunkten Marstrandsvagen/
Hansagatan/den nya anslutningsvagen ej ar att rekommendera ur kapacitetssynpunkt. Da en sddan gang-
och cykelpassage har andra fordelar (tillganglighet, framkomlighet, 6verflyttning till hallbara resor och
kostnad), har utrymmet for en gang- och cykelbana mellan Marstrandsvéagen och den nya korsningspunkten
langs den nya anslutningsvagen markerats ut ifall det skulle bli aktuellt i framtiden, se Figur 33. En gang- och
cykelbana i nord-sydlig riktning med tillhérande passage over Marstrandsvagen samt dver anslutningsvagen
skulle 6ka tillgangligheten till och fran de nya verksamheterna for de som gar och cyklar soderifran i Kungalv.
| utredningen ingar inte féreslagen utformning av passager dver Marstrandsvagen eller den nya
anslutningsvagen, vilket behover studeras vidare i kommande skede om stréket blir aktuellt. Ytan fér en ny
gang- och cykelbana har markerats ut d& den nya korsningen langs anslutningsvagen har utrymmesklass C.

Inom markerat omrade i Figur 33 inkluderas gang- och cykelbanans bredd pa 3 meter enligt normal standard
samt en skiljeremsa mot kdrbanan pa 0,5 meter. Fullstandig ritning presenteras i Bilaga 5, Eventuell GC.
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BETECKNINGAR

FORSLAG

BELAGGNINGSKANT

UTBREDNING KORBANA

—————— UTBREDNING UTRVMMESKLASS A
I KORSNING

RAGKE
RAKNAD LINJE

KORBANA

GANG- OCH CYKELBANA
I REFUG/SKILIEREMSA

(100 FORESLAGEN HOJDSATTNING
-avvenne UTRYMME EVENTUELL GG

BEFINTLIGT
BEFINTLIG BELAGGNINGSKANT

—— —— FASTIGHETSGRANS
1 FASTIGHETSBETECKNING

ARDET  TRAKTNAMN
BEFINTLIG KORBANA
BEFINTLIG REFUG
BEFINTLIG HOJDSATTNING

Norconsult 0:0

Figur 33. Markerat utrymme for eventuell gdng- och cykelbana fran mellan Marstrandsvagen och ny korsningspunkt.

Eftersom befintligt friliggande gang- och cykelstrak gar igenom Biltemas foreslagna exploatering har en ny

strackning som gar runt Biltema foreslagits, vilket redovisas i Figur 34 nedan.

108 76 36 gardet 1_1 - trafikutredning.docx

2024-01-11 | Sida 41 av 55



Trafikutredning DP for del av Gardet 1:1 — Handel vid E6 N I <
Kapacitet, utformning och ansprak for gang- och cykeltrafik orconsult ’.’
Uppdragsnr.: 108 76 36 Revision: 1.0

BETECKNINGAR

FORSLAG
BELAGGNINGSKANT
UTBREDNING KORBANA

—————— UTBREDNING UTRYMMESKLASS A
| KORSNING

RACKE

RAKNAD LINJE

KORBANA

GANG- OCH CYKELBANA
I REFUG/SKILJEREMSA

-10.0 FORESLAGEN HOJDSATTNING

BEFINTLIGT
BEFINTLIG BELAGGNINGSKANT
FASTIGHETSGRANS
11 FASTIGHETSBETECKNING
GARDET  TRAKTNAMN
BEFINTLIG KORBANA
BEFINTLIG REFUG
_100  BEFINTLIG HOJDSATTNING

Figur 34. Ny gang- och cykelbana langs med Biltemas exploatering.

Den nya gang- och cykelvagen gar norr om Biltemas exploatering, se Figur 34. Gang- och cykelvagen
ansluter till befintligt strak i en korsningspunkt éster om Biltema samt pa befintlig stracka nordvast om
exploateringsomradet. Det befintliga gang- och cykelstraket mellan anslutningspunkterna kommer utga i och
med Biltemas exploatering. En skilieremsa pa 0,5 meter har foreslagits pa delstrackan dar ett racke har
placerats.

4.3.3 Biltrafik

Pa stracka har kdrbanan dimensionerats utefter kraven i Teknisk handbok for utrymmesklass A och for
hastighet 40 km/h. Foreslagen bredd pa kérbanan valjs till 6,5 meter, se Figur 35.
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BETECKNINGAR

FORSLAG

BELAGGNINGSKANT
UTBREDNING KORBANA

—————— UTBREDNING UTRYMMESKLASS A
I KORSNING

RACKE

RAKNAD LINJE

KORBANA

GANG- OCH CYKELBANA,
N REFUG/SKILJEREMSA
~10.0  FORESLAGEN HOJDSATTNING

BEFINTLIGT
BEFINTLIG BELAGGNINGSKANT
FASTIGHETSGRANS
11 FASTIGHETSBETECKNING
GARDET  TRAKTNAMN
BEFINTLIG KORBANA
BEFINTLIG REFUG
- BEFINTLIG HOJDSATTNING

=

Figur 35. Foreslagen ny anslutningsvag fran och till Biltemas exploatering.

En ny korsningspunkt med mdjlig anslutning till verksamheter i 6st har ritats ut, se Figur 35. For att minska
pa korsningspunktens utbredning har den utformats sa att utrymmesklass C uppfylls enligt VGU:s krav. Detta
innebar att normallastbilar, Lbn, inkréaktar pa motriktat korfalt i svangande rorelse. Antalet Lbn som kommer
att svanga in pa anslutningsvagen antas vara fa, vilket har legat till grund for beslutet. Den yta som kravs for
att uppfylla utrymmesklass A i korsningen har ritats upp med streckade linjer. | vidare studier som beror
sjukhusets eventuella anslutning ar det viktigt att tillrackligt med utrymme tas i ansprak for att buss X4 ska
kunna ta sig fram utan att inkrakta i 6vriga korfalt. Detta eftersom denna kommer att kéra genom korsningen
mer frekvent &n lastbilar till och fran verksamheterna.

For att mojliggdra svangrorelser in till den nya anslutningsvagen behover svangfélten i korsningen med
Marstrandsvagen och Hansagatan andras, se Figur 36.
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Figur 36. Forslag nya svangfalt korsning ny anslutning/Marstrandsvagen/Hansagatan.

P& anslutningsvagen foreslas separata korfalt for hoger- och vanstersvangande fordon, se Figur 36. Buss X4
(boogiebuss, Bb) som eventuellt kommer att kéra via anslutningsvagen till och fran sjukhuset kommer att
svanga hoger fran anslutningsvagen. Bredden pa korfaltet ar darfér anpassad sa att Bb kan svanga utan att
inkrakta pa 6vriga korfalt pd Marstrandsvagen. Nar bussen &ker mot sjukhuset fran Marstrandsvagen
kommer den vasterifrAn och darav har vanstersvangen in till anslutningsvagen ocksa anpassats for att
typfordon Bb ska kunna svanga. Ovriga svangfalt &r anpassade efter typfordon Lbn. En ny refug foreslas pa
anslutningsvagen for att forhindra att fordon sneddar 6ver motriktat korfalt. Bredden pa refugen har
anpassats for att mojliggora tillracklig yta for vagmarken, ex. pabudsskylt.

For att mojliggora for att vanstersvang ut fran den nya anslutningsvagen ska kunna kéra i samma signalfas
som vanstersvangande fordon frdn Hansagatan har totalbredden for de tva vanstersvangande korfalten fran
Hansagatan minskats. Det har kontrollerats med korsparanalys att Lbn fortfarande klarar av svangen trots
breddminskning.

For att kunna bevara samma utformning i korsningen vad géller refugytor har férslaget anpassats sa att
tyngre fordon (Lbn) kommer att behova inkrakta pd medriktade korfalt i vanstersvangen frén
anslutningsvagen. Det ar vid refugen pa Marstrandsvagen som Lbn inkréaktar pa det rakt framgaende
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korfaltet i mitten av de tre korfalten séder om refugen da den ska fortsatt halla till vanster. Det rakt
framgaende korfaltet kommer att vara fritt d& denna situation uppstar eftersom korsningen signalregleras sa
att rakt framgéende korfalt i 6stgdende riktning aldrig gar i samma fas som vanstersvangande fordon fran
den nya anslutningsvagen. Darav beddms inkraktningen av korfaltet inte bidra till att problem uppstar. P&
grund av inkréktningen av medriktat korfalt féljer korsningen kraven for utrymmesklass B enligt VGU.

Korspér for Lbn har kontrollerats i forandrade svangfalt pd Marstrandsvagen.

For att uppna en god trafiksakerhet i den nya korsningen samt vid den nya anslutningsvagen till
Marstrandsvagen &r det viktigt att god sikt sékerstalls vid platserna. Detta innebar att siktomraden runt om
korsningen, med siktstrackor enligt Goteborgs Stads Teknisk handbok, halls fria fran hinder som skymmer
sikten for forare pa vagen.

4.4  HOjdsattning

En grov hojdsattning har gjort 1angs den nya anslutningsvagen och den nya friliggande gang- och
cykelvagen dar hojdpunkter redovisas i mitten av vagen omkring var 20 meter, se Figur 37 samt Figur 38.
Hojdsattningen redovisas ocksa i tillhérande profiler, se Bilaga 6 Profiler.

GC-Vag ansluter i . —\ \i» " > o 7 V
befintlig hojdpunkt §

i/
[

Hojdsattning har anpassats -
sa att en framtida anslutnings
till sjukhuset ar mojlig

BETECKNINGAR
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BELAGGNINGSKANT
UTBREDNING KORBANA

------ UTEREDNING UTRYMMESKLASS A | H dséttning har anpassats

kan tillkomma

| KORSNING 5 D & Féar ej sankas mer an 0,5
e RACKE till Biltemas foreslagna EET
""" FRAD LINE hojdpunkter inom
KORBANA . . =
GANG- OCH CYKELBANA . verksamhetsomradet A Léngs|utning har anpassats
erra T NN - o™ T P il att en framtida GC-bana
g - N\ N\ T A
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BEFINTLIG BELAGGNINGSKANT
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BEFINTLIG REFUG
~100  BEFINTLIG HOJDSATTNING

Kérbana ansluter i
befintlig hojdpunkt

Figur 37. Hojdsattning anslutningsvag.

Hojdsattningen av vagen till och fran Biltema stracker sig mellan anslutningen till Marstrandsvagen och
anslutningen till Biltemas exploatering se Figur 37. H6jdpunkten vid anslutningen till Marstrandsvagen ar
befintlig och hojdsattningen har anpassats for att den nya vagen ska ansluta paA samma markniva med
l[Amplig langslutning.

Hoéjdsattningen har utgatt fran forutsattningar kring ledningar i mark erhallen frdn Kungéalvs kommun. Pa
grund av ledningarna som finns i marken far gang-och cykelbanan langs med anslutningsvagen ej sankas
utifran befintlig niva. Anslutningsvagen mellan Marstrandsvagen och den nya korsningen far ej sankas mer
an 0,5 meter fran befintlig markniva.
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Héansyn har aven tagits till att skapa ett vilplan mot korsningen med Marstrandsvagen. Ett vilplan ska vara
minst 25 meter pa en anslutande vag in till en korsning samt ha en maximal lutning pa 2,5 %, men kan ga
upp till 3,5 % efter motivering och godkannande enligt VGU (Trafikverket, 2022A). | Bilaga 6 Profiler visas att
hojdsattningsférslaget resulterar i ett vilplan med lutning omkring 2,6%. Detta ar ett resultat av att skarning
over 0,5 meter ej ar lampligt pa grund av ledningar under mark och bedéms vara tillrackligt nara VGU:s krav.
Hojdsattningen har aven anpassats till framtida majliga tillkommande gang- och cykelstrak och anslutningar.
For att mojliggora en framtida gang- och cykelbana i nord-sydlig riktning har langslutning pa véagen valts till
att hallas under 5 %.

Den nya friliggande gang- och cykelvagen som gar langs med Biltemas omrade foreslas hojdsattas enligt
Figur 38 nedan.
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BELAGGNINGSKANT
UTBREDNING KORBANA
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e RACKE
—-—-— RAKNAD LINJE
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10.0 FORESLAGEN HOJDSATTNING

BEFINTLIGT
BEFINTLIG BELAGGNINGSKANT
—— —— FASTIGHETSGRANS
1 FASTIGHETSBETECKNING
ARDET  TRAKTNAMN
BEFINTLIG KORBANA
BEFINTLIG REFUG
BEFINTLIG HOJDSATTNING

0. ! =

Figur 38. Hojdsattning friliggande gang- och cykelvag.

Gang- och cykelvagen ansluter vid befintlig markniva pa befintligt strék vid understruken héjdpunkt i Figur 38
samt i korsningen Oster om Biltemas omrade. Ett racke foreslas langs med Biltemas omrade for att skydda
gang- och cykeltrafikanter mot hojdskillnad ner till exploateringen.

Hoéjdsattning av gang- och cykelvagen har gjorts med utgangspunkten att ha s lite lutning som méjligt for att
uppna god tillganglighet. Maximal lutning p& foreslagen ny strackning &ar 4% vilket uppkommer da gang- och
cykelvagen ansluter mot befintlig markniva i vast.

Hantering av hojdskillnader langs med foéreslagen ny vag in till Biltema samt langs nya gang- och cykelstrak
behover studeras vidare i ett senare skede. Detta bor goras i samspel med dagvattenhantering som i dagens
lage hanteras i dammen inne pa sjukhusets fastighet samt i diket mot pa- och avfartsrampen vid E6.
Utbredning av eventuella slanter eller diken behover utredas vidare, men en maximal lutning pa diken och
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slanter pa 1:3 rekommenderas intill gang- och cykelbanan samt gang- och cykelvagen for att uppna god
trafiksakerhet.

Som visas i Bilaga 6, Profiler, innebar foreslagen héjdsattning att en lagpunkt skapas langs med
anslutningsvagen. Lamplig placering av lagpunkt bér samordnas med dagvattenutredare i kommande skede.

4.5 Konsekvenser av trafikforslag och fortsatt arbete

4.5.1 Trafiksékerhet och framkomlighet

| utredningsarbetet for trafikforslaget har det genomgaende tagits hansyn till att skapa god trafiksakerhet,
tillganglighet och framkomlighet for alla trafikslag.

4.5.1.1 Gang- och cykeltrafikanter

Trafikutformningen gor det méjlighet for gang- och cykeltrafikanter att ta sig till och fran Biltema pa ett
trafiksakert satt da de ar separerade fran motortrafiken. Foreslagen hojdsattning resulterar i lutningar enligt
VGU:s krav for att framkomligheten och tillganglighet ska vara god langs det nya straket in till Biltema samt
den friliggande gang- och cykelvagen langs med Biltemas foreslagna exploatering.

For att sakerstalla en trafikséker [6sning for gang- och cykeltrafikanter pa den friliggande gang- och
cykelvagen har ett racke foreslagit mot Biltemas exploatering. Detta eftersom hojdsattningen inne pa
Biltemas omrade innebar en sankning av marken, vilket resulterar i en hojdskillnadmot gang- och
cykelvagen.

Gang- och cykelbanornas linjeféring har dimensionerats sa att cyklister ska kunna halla en jamn hastighet pa
30 km/h langs med alla strackor.

45.1.2 Motorfordon

For att uppna en god framkomlighet fér personbilar och tunga fordon har utrymmesklass A legat till grund for
utformningen pa stracka. Tunga fordons framkomlighet begransas nagot i den nya korsningspunkten som
leder in till de tillkommande verksamheterna, men trafiksdkerheten bedéms vara god aven vid méte mellan
tunga fordon vid anpassad hastighet. Beslutets att dimensionera korsningen efter en lagre utrymmesklass
har gjorts med syfte att minska andelen hardgjord yta och eftersom antalet tunga fordon till och fran Biltema
och 6vriga exploateringar antas vara lag.

4.5.2 Vidare arbete

Trafikforslaget bor ligga till grund for fortsatt arbete vad galler nedanstdende punkter som bor studeras
vidare i nasta skede:

o Lamplig placering av vagbelysning for att skapa trygghet och sakerhet fér alla trafikslag.

e Vidare borde vagens sidoomraden utredas, huruvida slant eller dike ska anlaggas, i samrad med
dagvattenutredare

e Dagvattenhantering och ytvattenavrinning av vagar bér samordnas med
dagvattenutredare/trafikutredare

e Hantering av trafiken inne pa Biltemas omrade

e Vidare utredning kring gang- och cykelbana intill anslutningsvagen i nord-sydlig riktning samt lamplig
placering och utformning av passager

¢ Lampliga anslutningar till sjukhuset samt tillkommande exploateringar utdver Biltemas exploatering
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5 Gang- och cykeltrafik

Kungalv lampar sig mycket vél for gang och cykel. Fran planomradet nar man hela tatorten pa 10-15
minuter med cykel och pa ca 30 minuter till fots. For att ta tillvara pa den potentialen ar det viktigt med bra
l6sningar for gang och cykel i form av gena cykel- och gangvéagar.

Manga delar av Kungalv har ett finmaskigt gatunat, dar det ar tatt mellan korsningspunkterna, vilket ar en bra
forutsattning for gang- och cykeltrafik. De som reser med aktiva fardsatt ar kansliga for omvagar och
hojdskillnader och en utmaning ar darmed att planomradet ligger i direkt anslutning till E6 och
Marstrandsvéagen, dar korsningspunkterna ar begransade.

5.1 Forslag till ny gang- och cykelanslutning

| Figur 39 visas malpunkter, befintliga cykelvagar och forslag pa var nya lankar kan placeras i anknytning till
planomradet for att forbattra forutsattningarna for fotgangare och cyklister. Studien visar att en anslutning till
planomradet sdderifran, dver Marstrandsvagen, skulle forkorta fardvagen for alla gdende och cyklister med
malpunkt vaster om Hansagatan/Backgatan. Det innefattar stora malpunkter sdsom resecentrum,
Kongahalla Center och dven de bostadsomraden som ligger vaster om E6.

Vidare skulle en ny anslutning 6ver Marstrandsvagen i hojd med planomradet skapa en ny gen koppling till
Kungalvs sjukhus och bostadsomradet Munkegéarde. En forlangning av en sadan koppling, fran Kungalvs
sjukhus fram till Backgatan, skulle ge ett nytt sammanhangande nord-sydligt gang- och cykelstrak i Kungalv.
Forslag pa nya gang- och cykelanslutningar visas rodstreckad i Figur 39.

108 76 36 gardet 1_1 - trafikutredning.docx 2024-01-11 | Sida 48 av 55



Trafikutredning DP for del av Gardet 1:1 — Handel vid E6 N I <
Kapacitet, utformning och ansprak fér gang- och cykeltrafik orconsuit ’.’
Uppdragsnr.: 108 76 36 Revision: 1.0

Figur 39.

5.2
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Karta 6ver planomradet, malpunkter samt forslag pa ny GC-anslutning (streckad rod linje).

Alternativ till passage Marstrandsvéagen

Nedan redogors 6vergripande for vilka mojligheter som finns att korsa Marstrandsvagen med en ny gang-
och cykelanslutning.

5.21

108 76 36

I plan

Anslutningen blir intuitiv och innebar inga tilkommande hojdskillnader.

Forslaget prioriterar gang- och cykeltrafikens framkomlighet framfér motortrafikens framkomlighet,
vilket ger incitament for att vélja hallbara fardmedel. Detta &r i linje med kommunens arbete mot
malen i Agenda 2030.

Forslaget kommer innebara en bred bilvag/kérbana vilket ger en lang passage. Refuger kommer
kravas for fotgdngarnas och cyklisternas trygghet samt sakerhet. Det &r generellt sett mdjligt att
astadkomma, se referens Ullevigatan i Goteborg i Figur 40.

Biltrafikfloden: Marstrandsvagen ar en betydande infart till Kungalv och planomradet ligger nara
trafikplatsen till E6. En gang- och cykelpassage i plan innebar att signalanlaggningen far en extra
fas, vilket innebér att de prognostiserade biltrafikfldoden 2050 behtdver minska med ca 18 % for att
undvika koproblematik pa ramper till E6.

Relativ kostnadsuppskattning: I1ag.
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Figur 40. Flygfoto 6ver korsningen Ullevigatan-Skanegatan i Goteborg. Gang och cykelpassagerna korsar atta korfalt
vilket ar jamforbart med Marstrandsvagen. Trafikflodet pa Ullevigatan var 2010 16 800 AMVD och 2020 16 800 AMVD.
Bildkélla: Goteborgs Stad.

5.2.2 Bro

e Trafiksaker I6sning och god framkomlighet for bil, gang- och cykel.

e LA&gre stadsmassighet &n korsning i plan - planskilda korsningar kraver mera plats och ger férlangda
fardvéagar.

e Nackdel med hojdskillnaden som fotgéngare och cyklister maste 6verbrygga.

e Det ar viktigt att bron landar pa platser dar det ar intuitivt for fotgangare och cyklister att ansluta. Pa
sOdra sidan foreslas en anslutning i Hansagatans forlangning och pa norra sidan foreslas ett sa gent
strdk mot sjukhuset som mgijligt. | Figur 41 visas en enkel gang- och cykelbro dar det gar att na bron
genom bade en ramp och en trappa (trappan ar placerad dar bron 6ver vagen startar).

e Det behdver understkas mer i detalj hur en ramp péa sddra sidan kan inrymmas. Med en
rekommenderad lutning p& 1:20 kréavs det ca 90 m lang ramp for att na fri héjd pa 4,5 m. Ett
alternativ ar att lagga rampen i vinkel, se schematiskt i Figur 44.

e Relativ kostnadsuppskattning: mellan.

e | Figur 41 till Figur 43 visas exempel pa gangbroar och cykelbroar av olika karaktar.
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Figur 42. Referens, enkel gangbro Goteborg.
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Figur 43 Cykelslangen Képenhamn, en cykelbro med mer fokus pa anvandbarhet och gestaltning. Bildkalla: Wikimedia
Commons.

== Forslag pd nya cykelanslutningar till planomradet [
== \/iktiga befintliga cykelanslutningar till planomrédet

T

Figur 44. Schablonmassig idé dver hur ramper skulle kunna anlaggas i vinkel mot Marstrandsvagen for att komma upp i
ratt hojd. Genomforbarhet och risk har inte utretts i detta skede. Bakgrundskarta: Lantméateriet.
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5.2.3 Tunnel

e Trafiksédker l6sning och god framkomlighet for bil, gdng- och cykel.

e Lé&gre stadsmassighet &n korsning i plan.

e Yta for ramp och tunnelmynning pa sodra sidan behover undersokas. Utifran dagens
markanvandning &r det ont om yta och en tunnel anses darfér vara mycket svar att fa plats med.

e Trygghetsfragan ar viktig att beakta. En gang- och cykeltunnel behover vara ljus, ha god rymd och
det behdéver vara mojligt att ha dversikt vid mynningarna.

e Narheten till befintlig tunnel under Marstrandsvagen gor att det bor diskuteras om resurser pa
ytterligare en tunnel verkligen bor laggas pa denna plats.

e Relativ kostnadsuppskattning: medel - hdg.

5.3  Slutsats gang och cykel

Utifran att fotgangare och cyklister &ar kansliga for omvagar sa foreslas att nya gang- och cykelanslutningar
skapas enligt rodstreckade linjer i Figur 39.

Alla tekniska alternativ, passage i plan, bro och tunnel, har férdelar och nackdelar. | en stadsmiljo ar det i
regel att foredra att passager sker i markniva. Det &r det mest stadsmassiga, yteffektiva och ekonomiska.
Trafikanalysen visar dock att en gang- och cykelpassage i plan skulle innebara kobildning for biltrafiken vid
bilfloden enigt prognosen fér 2050. Om det ar majligt att halla nere framtida biltrafiktillvaxt pa
Marstrandsvagen sa foreslas passage i plan, likt den befintliga passage 6ver Marstrandsvagen som finns vid
korsningen Marstrandsvagen/Uddevallavagen. Aven om gang- och cykelpassage i plan skapar koer for
motorfordonen, kan detta alternativ varderas da det ar det alternativ som prioriterar gang- och cykeltrafiken
hogst.

I annat fall ar kan en bro anlaggas. Det ar att foredra om bron kan fungera for saval fotgangare som cyklister
och personer med rérelsehinder. Hur ramper kan inrymmas pa ett effektivt och for anvandarna intuitivt satt
behover studeras vidare. | Figur 43 visas exempel pa hur Cykelslangen i Képenhamn smart har integrerats
mellan befintliga byggnader.

Tunnel &r bra for fotgangare och cyklister utifran att det innebar mindre hojdskilinad. Det bedoms dock svart
att med nuvarande markanvandning rymma ramper och slanter pa den sodra sidan, vilket gor att tunnel
anses vara orealistiskt.
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Norconsult 0:0

6 Kostnadsbeddmning

En kostnadsuppskattning har gjorts for det presenterade utformningsforslaget och bygger pa prislaget i juni
ar 2023. Kostnadsuppskattningen innefattar inte VA-losningar, byggherrekostnader eller projektering.

A-priser Produktionsresult

Projektkod Projektbenamning ort Bestallare Handlaggare Granskare
= ®
BIdCOﬂ Gardet 1_1
Urval Datum Sida
2023-11-02 |1

s eewmg lsawemlewel e | (Tl

BSAB 96 Benamning S:a Mangd |Enhet| [../enh] [..-tot]
UE Nya Trafiksignaler (svart avgora exakt vad som kravs) 2,00 st 75 000,00 150 000,00
Ny GC Bana Overbyggnad av asfaltyta, inklusive jordschakt 1 834,00 m2 750,00 1 375 500,00
Ny Lokalgata, Overbyggnad av asfaltyta, inklusive jordschakt 2 412,00 m2 1 100,00 2 653 200,00
Aterstalining mot befintliga ytor 500,00 m2 175,00 87 500,00
Belysning GC Vag, inkl. schakt for skyddsrér mm 13,00 st 20 000,00 260 000,00
Belysning Vag. inkl. schakt for skyddsrér mm 8,00 st 35 000,00 280 000,00

Omrade i befintlig trafikyta, delvis frasning, nya vaglinjer mm, TMA-

BED.12148 skydd, nattetid. 3 500,00 m2 80,00 280 000,00
DEG.11 Nytt Racke utmed GC Bana 198,00 m 2 100,00 415 800,00
Summa: 5502 000,00
Totalt : 5502 000,00

For detaljerad information om kostnadsbedémningen se Bilaga 7, Kostnadsbeddmning.
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Gardet 1:1 - Resultat
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning

KORSNING
BILTEMA



Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning

» Alla relationer éppna

1 « Endast ett vasterfalt fran Hansagatan
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning

KORSNING
BILTEMA, MED GC



Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning

Stangd koppling fran Biltema till
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning

TRAFIK TILL
SJUKHUSET VIA
BILTEAMAKORSNINGEN



Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning
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Resultatuttag SIDRA - Korsning Uddevallavagen
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning

GC + TRAFIK TILL
SJUKHUSET VIA
BILTEAMAKORSNINGEN



Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning

KORSNING
UDDEVALLAVAGEN



Resultatuttag SIDRA - Korsning Uddevallavagen
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Resultatuttag SIDRA - Korsning Uddevallavagen
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Resultatuttag SIDRA - Korsning Uddevallavagen
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Resultatuttag SIDRA - Korsning Uddevallavagen
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Resultatuttag SIDRA - Korsning Uddevallavagen

1N Degree of Saturation Suﬂ,ggn E%%proacr;lflzl&n VDV,:S; Ime:,::mn o A r 2 O 5 O
57 i e .
* Med trafik fran exploatering
68 e
@  Trafik minskad med 6 % (gransen for att
102 belastningsgraden ska hamna under 1,0).
83
1N
87
1 05 Phase A REF Phase B Phase C Phase D
@ JJL J]L JJL JIL
249 % 7 ; JI 3 T T
o lE o lE 2o E S EE
198 SRRl L ;_fi T
e e e T ir lr alr e

Norconsult ¢%




Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning

KORSNING
PAFART E6



Resultatuttag SIDRA - Korsning Ramp E6

N Approaches Intersection
South East North West
Degree of Saturation 056 0.61 0.58 0567 0.61

« Ar2023

52
E 86
41
45
Marstrandsvagen O
1N
Marstrandsvagen V
81 |
|
134
Phase A REF Phase B Phase C Phase D
' JIL JIL JJL JIL
63 | Dwa, o .[.s j;s
= 5 o G o > °
| 2 = g 2 Wiy 1 A g Wiy e = W g Wiy e
£ a2 ! = B e > = 7l e
= i H _ ] | | 1 i il H
69 | 2 I |
Colour code based on Degree of Saturation e - . e
| s R w— e R e R w— ]
[<06] [06-07] [07-08] [08-08] [09-10] [>10] 'ﬂr 1Ir 'ﬂr 'ﬂr

Norconsult ¢%




Resultatuttag SIDRA - Korsning Ramp E6
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Resultatuttag SIDRA - Korsning Ramp E6
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Resultatuttag SIDRA - Biltemakorsning

NATVERKSKAPACITET



Resultatuttag SIDRA - Huvudalternativ - Natverk
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Resultatuttag SIDRA - Huvudalternativ - Natverk
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Resultatuttag SIDRA - Huvudalternativ - Natverk
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Resultatuttag SIDRA - Trafik t sjukhus via Biltemakorsning - Natverk

« Ar 2050

« Med trafik fran exploateringen

» Delar av trafiken till sjukhuset kér via Biltemakorsningen

Colour code based on Degree of Saturation
I O s [ OO .
[<06] [06-0.7] [07-08] [08-09] [09-10] [>1.0]

Norconsult ¢%



Resultatuttag SIDRA - GC i Biltemakorsning - Natverk
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Resultatuttag SIDRA - GC + Sjukhustrafik - Natverk
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Resultatuttag SIDRA - Nulage — Natverk
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Bilaga 2 — Svangrorelser ar 2050
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Maxtimme 2050 Korsning Marstrandsviagen / Alvebacken

Trafik beraknad utifrén
ADT-varden.

+ siffrorna anger
tillkormnmande trafik till
~ och fran

exploateringen. Dessa
= tal arinte inraknade |
de andra talen.
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Maxtimme 2050 Korsning Marstrandsvagen / Hansagatan / Infart Biltema

Trafik till och fran
Biltema ar uppskattad
utifran var det ar rimligt
att potentiella kunder
kommer ifran.
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Maxtimme 2050 Korsning Marstrandsvagen / Uddevallavagen

+ siffrorna anger
tillkommande trafik till
och fran
exploateringen. Dessa
tal ar inte inraknade i
de andra talen.
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Berdkningsférutsattningar:

Kostnad fé6r GC banor + tillagg fér belysning

Ny vadg i ny stridckning + tillagg foér belysning + viaglinjer — +100  FORESLAGEN HOJDSATTNING
Racken
Aterstallning mot befintliga ytor BEFINTLIGT

BEFINTLIG BELAGGNINGSKANT
Frasning/nya vaglinjer i befintlig korsning + —— —— FASTIGHETSGRANS
(TA kostnader) Arbeten utféres i befintlig miljé nattetid med TMA Bilar i ASTIGHETSBETECKNING

TRAKTNAMN

\ BEFINTLIG KORBANA

Kostnader fér VA ingdr inte i denna bedémning. \ BEFINTLIG REFUG

\ +10.0 BEFINTLIG HOJDSATTNING

|Antar massbalans pa schakt och nya 6verbyggnader

|Ej foérorenat material, ingen bergschakt, normala éverbyggnader
2 lager asfalt pa viag
1 lager asfalt pa GC KOORDINATSYSTEM

PLAN: SWEREF 99 12 00
HOJD: RH 2000

Signalregleringen, blir minst 2 extra system att lagga till det befintliga, uppskattad
kostnad ca 150 000 kr.

Beddmd byggtid ca 1,5-2 manader

Beddémd kostnad enligt omfattningar 5.500.000 kr exklusive moms.

Avser entreprendrspris utifran ett prissatt férfragningsunderlag (GE/UE).

Byggherrekostnader och projektering ingar inte. Prislage 2023-06.
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N > % 10.28 SKALA 1:1000, METER
: Q k——— {
A-priser Produktionsresult . 0 10 20 30 40 80
Projektkod Projektbendmning ort Bestallare Handlaggare Granskare
®
Bidcon !
Urval Datum Sida
2023-11-02 (1
A-pris (M) A-pris GC Bana Mitt
BSAB 96 Benamning S:a Mangd|Enhet| [../enh] [..-tot] 702,41 m?
» e — =
UE Nya Trafiksignaler (svart avgora exakt vad som kravs) 2,00 st 75 000,00 150 000,00 442 s 5
Ny GC Bana Overbyggnad av asfaltyta, inklusive jordschakt 1834,00 m2 750,00 1375 500,00 ! IGRANSKNINGSHANDLING 2023-11-17]
Ny Lokalgata, Overbyggnad av asfaltyta, inklusive jordschakt 2412,00 m2 1100,00 2 653 200,00 -
Aterstallning mot befintliga ytor 500,00 m2 175,00 87 500,00
Belysning GC Vag, inkl. schakt for skyddsrér mm 13,00 st 20 000,00 260 000,00
Belysning Vag. inkl. schakt for skyddsror mm 8,00 st 35 000,00 280 000,00
T - = T + + GARDET +
Omrade i befintlig trafikyta, delvis frasning, nya vaglinjer mm, TMA-
BED.12148 skydd, nattetid. 3 500,00 m2 80,00 280 000,00 N - I I
DEG.11 Nytt Racke utmed GC Bana 198,00 m 2 100,00 415 800,00 BET ‘ ANT ‘ ANDRINGEN AVSER ‘ SIGN ‘ DATUM
S 330200000 TRAFIKUTREDNING
Totalt : 5502 000,00
Ingaende mingder, enligt ritning: I KU N GALVS KO M M U N
‘ > Befintlig Trafikyta ddr endast frasning/nya linjer ingar. (1) 3501,85m*
> GC Bana Mitt (1) 702,24 m* b .
> GC BanaNorr (1) 785,74 m* TU GARDET 1:1
> Ny GC banaRev.1 (1) 27731 m*
> Ny GC banaRev.2 (1) 68,87 m* ‘
> Ny Lokalgatainy yta (1) 241083 m* orconsu t ‘.‘
> Ny stolpe GB Bana (4) 13 13st
> Ny stolpe vag (1) 8 8st www.Norconsult.se
> NYREFUG (1) 6,62m* UPPDRAG NR RITAD AV HANDLAGGARE
> Ricke GC Bana Norr (1) 198,45m 1087636 L.HERMANSSON| L.HERMANSSON
T 1 DATUM | ANSVARIG
= = V.SKOLDSTEDT
| .
& GARDET 1:1
n
>
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