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Inledning

Detta ar arbetsmaterial for utvecklingen av stadsrum-
men och bebyggelsen i Kungalvs stadskarna. For att
kunna arbeta strukturerat och strategiskt med utveck-
lingen av stadskarnan behover berérda aktorer och
parter ha samsyn om vart man vill na, inriktningen pa
utvecklingen. En gemensam utvecklingsinriktning inom
kommunens arbete ger stod vid framtida avvagningar i
planering och byggande. Arbetet ska utgora ett under-
lag till kommunens kommande 6versiktsplan och ett
underlag for den dialog som planeras ske internt pa
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Stadskarnan har en viktig roll bAde som kommuncentrum och i L ! ! gareer
. . oo e e - s I 3. Formulering av en
regionen. Omréadet har féréndrats och star infér mer stadsom- 7 T : riktning framét
vandling framat. Kommunen har identifierat att 6vergripande 1 |
I Il
strategiska mal och riktlinjer for stadskérnans utveckling sak- 1. ldentfieringav 2. Understkning av
knackfragor vérden, utmaningar och

nas eller &r svara att forena. Det finns ett behov av att analy-
sera och samlas kring hur Kungélvs stadskérna ska utformas
under de kommande aren. Med utgadngspunkt i detta genom-
forde White Arkitekter varen 2022 en forstudie. Dér identifie-
rades ett antal utmaningar, risker och knackfragor fér framtida
planeringsarbete. Forstudien byggde pa intervjuer med tjéns-
tepersoner och aktérer och visade pé ett behov att arbeta med
stadskérnan som en helhet och lyfte fram teman dar behov av
analys och kunskap om Kungélvs fortatningsprocess var vikti-
ga. Tematiska omraden som behévde lyftas handlade om mo-
bilitet, stadsliv och grénstruktur och klimat. Detta har legat

till grund for fortsatt arbete mot en struktur- och fardplan fér
stadskérnan.

potential kopplade till
knéckfragorna

STRUKTUR- OCH FARDPLAN

| stadskarnan i Kungélv finns som sagt stora utbyggnads-
planer, mycket &r byggt och mer planeras. De identifierade
knackfragorna ror alla delprojekt pé ett eller annat sétt och

en samsyn kring férutsattningarna och inriktningen kravs. |
struktur- och fardplanen har man utgéatt fran de tre identifiera-
de knackfragorna, identifierat strategier och en dvergripande
strukturplan som stéd for fortsatt arbete.

Utkastet till struktur- och fardplan innehéller inga dimensione-
rande ritningar eller byggnadsvolymer, men bygger pa att nér
stadskéarnan ar fullt utbyggd kommer den innehélla ca 6000
bostéder ytterligare. | uppdraget har det inte ingatt att I6sa
tekniska fragor sa som behov av skola/férskola, trafik, parke-
ring och skyfall/dagvatten men innehaller rekommendationer
for hur sddana Iosningar kan vara en del av att uppna de 6ver-
gripande mélen for stadskarnans utveckling.
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STRUKTURERAD VARDEPROCESS

For att hitta en samsyn och en vég framat formades en struktu-
rerad vardeprocess for arbetet, i syfte att héja den gemensam-
ma kunskapen hos de tjdnstepersoner som i olika roller arbetar
med utvecklingen av stadskérnan, och for att hitta samsyn i av-
végningarna framat.

For att hitta vagen framat krévs en god inblick och evidens

i knackfradgornas karaktér, utmaningar och vérden idag. Nar
man vet hur dagens situation ser ut behdver berérda parter
forma en idé om utvecklingsriktning, det vill séga en gemen-
sam bild om vart man vill na. | detta fall bygger den gemen-
samma inriktningen pa redan gjorda stallningstaganden i ti-
digare politiska beslut, policys och uppdrag. Med en grund i
nuldget och med en idé om vart vi ska kan strategier och prin-
ciper for planering och beslut formas.

Arbetsprocessen for detta uppdrag har utgatt fran en struktu-
rerar vérdeprocess i féljande steg:

1. Identifiera prioriterade knéckfragor

2. Tareda pa vad vi vet om forutséttningarna kring knéckfra-
gorna. Vilka vérden ser vi, vilka utmaningar finns och ser vi po-
tential att arbeta vidare med?

3. For att kunna ta hand om utmaningar och potential maste vi
ocksa ha en samsyn om riktningen, vad vi vill uppna och sikta
mot? Fran befintliga stallningstaganden inom kommunen dis-
kuterades och formulerades en riktning.

4. Strategierna for att hantera knéckfragorna &r utformade fran
kunskapen om férutséttningarna i stadskarnan och idén om
riktningen for utvecklingen. De summeras i ett utkast till struk-
turplanen. Att arbeta med utvecklingen ar en stegvis process
som behdver vara strategisk men ocksa foljsam. | vilken ord-
ning vi arbetar med stadskérnans utveckling kan ha betydel-
se for hur bra vi nar mélen eller arbetar i ratt riktning. Detta kan
formuleras i en fardplan.

Analys Analys

Arbetsmote Arbetsméte
Helhet Gronstruktur,
klimat och miljé
Arbetsméte
Mobilitet

METOD OCH ARBETSPROCESS

Detta arbetsmaterial ger férslag om en 6vergripande struktur
som mdéter de identifierade knéckfragorna och foreslar strate-
gier for utvecklingen framat. Whites roll har inneburit att vara
ett strategiskt processtdd och tillféra kunskap och underlatta
for framtida samverkan i projekt och planer. Malet ar att struk-
tur- och fardplanen ska fungera som ett stod for en mer hallbar
utveckling av Kungalv.

Detta arbetsmaterial bygger pa en strukturerad vardeprocess
dar representanter fran kommunen, med olika roller i stadskar-
nans utveckling, utbytt kunskap och diskuterat utmaningar och
mojliga vagar framat. Analyser och insikter fran arbetsproces-
sen summeras i denna rapport. Processen byggde pa en se-
rie av arbetsmoten for att hitta vagar framat inom respektive
knackfraga. For att géra det krévdes en bred kunskap om si-
tuationen idag och i vilken riktning stadskérnan ska utvecklas.
Forst da kan strategier for utbyggnaden formas.

Samman-

_, stillning och ... fS__trcl;kltur— och
paketering av ardplan
material

Arbetsmote
Stadsliv

Det forsta arbetsmoétet handlade darfér om stadskérnans nu-
lage och den gemensamma synen pa riktningen for stadskéar-
nans utveckling. Efterféljande arbetsmdéten hanterade tema for
tema och tog utgangspunkt i bilden av stadskarnans utveck-
lingsinriktning och féregicks av ett samlat och analyserat kun-
skapsunderlag om stadskarnan idag kopplat till temat. Vid var-
je arbetsmote introducerades temat, knackfragor bearbetades
och diskuteras med mélet om gemensam kunskapsinhdmtning
och samsyn kring vagen framét.

Med utgdngspunkt fran analyser och insamlat material och
fran diskussionerna vid arbetsmétena har tre stadsbyggnads-
strategier for fortsatt planering och gestaltning av stadskérnan
i Kungalv formulerats. Malet med rapporten &r att belysa de ut-
maningar och mgjligheter olika planeringsgrepp ger och hur
de kan bidra till stadskérnans utveckling som helhet.
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Riktning for stadsutvecklingen Uy,

For att kunna arbeta strukturerat och strategiskt med
utvecklingen av stadskarnan behéver berérda aktorer
och parter ha en samsyn om vart man vill na, inrikt-
ningen pa utvecklingen. En gemensam utvecklingsin-
riktning inom kommunens arbete ger stéd vid framtida

avvagningar i planering och byggande.

g W e W B O T T a S e Ura W g W

En vision, en malbild eller en inriktning, oavsett vad man kall-
ar det s ar det viktigt att ha samsyn om vad vi vill uppna med
stadsutvecklingen och vilka effekter fér ménniskor och miljo
som vi vill att det ska ge.

Inriktningen fér stadskérnans utveckling har formulerats med
med utgangspunkt i befintliga politiskt beslutade mal och styr-
dokument i Kungélv. De har konkretiserats och éversatts till ut-
vecklingen av stadskédrnan. Nésta steg ar att denna riktning
maste bearbetas och férankras politiskt. Darefter behover den
férankras och kommuniceras till samverkande privata aktorer.

Utgangspunkten for arbetet med struktur- och fardplan har va-
rit att Kungélvs stadskarna ska vara hallbar, sammanhallen och
upplevelserik, f6r savél boende, verksamma och besdkare.
Ledorden som vi anvant fér att definiera strategier framat har
varit att planering, atgérder och insatser ska bidra till en mer
hallbar och robust, upplevelserik och valkomnande, samman-
hallen och nara stadskarna.

upplevelserik - for saval
boende, verksamma och
besokare!

= Stadskérnan &r robust och anpassad fér
att klara ett férdndrat klimat.

= Gronstrukturen &r en lika viktig del som
bebygelse- och trafikstrukturen. Befintli-
ga gréna samband vérnas.

= Nya bla och gréna vérden tillskapas
som bidrar till en 6kad biologisk mang-

fald.

' /st?dskérnar? skapas livsmiljoer uthfrén = Stadskédrnan ska uppmuntra till ett rikt
olika manmsqus behov som framj?r och levande vardagsliv. Den ska vara till
héllbara livsstilar och folkhélsa. Hér f5r dem som bor. arbetar och beséker.

finns miljéer som lockar bade barn och '
vuxna till lek och rérelse. = Det dr en funktionsblandad stadskérna

med ett brett serviceutbud.

= Stadskérnan & sammanhallen, tét och
levande stadskdrna med tydligt kopplan-
de strak som haller ihop de olika delarna.

= Det &r latt att réra sig till och inom stads-
kédrnan. Andelen hallbara resor &r hég.

Q (V2
& %
< 0%
$
.................... o
& . . .
2 Kungalvs stadskarna ar
) hallbar, sammanhallen och

= Stadskérnan &r dynamisk, upplevelserik
och védlkomnande fér savél invanare och
besdkare i alla aldrar.

= Stadskérnan &r en givet bes6ksmal och en

métesplats lokalt, regionalt och globalt. De
gréna miljéerna och kulturen bidrar till att
stdrka och skapa métesplatser.

= De olika delarna i stadskédrnan har egna
identiteter, dér de gamla och nya tidslagren
vadvs samman.

= Alven &r en tillgang och bidrar till stadskar-
nans attraktivitet.

= Sarskilt fokus ldggs pa stadskérnans
entréer.
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Utgangspunkter

Kungalvs stadskérna haller pa att forandras, vilket
skapar bade maojligheter och utmaningar. Det ar fram-
forallt fyra stora omvandlingsomraden i stadskarnan
som ar under planering i olika skeden. Planerna har
kommit olika langt och ligger saledes mer eller mindre
fast for framtiden. Utover de fyra utvecklingsomrade-
na finns aven idéer for omvandling av andra omraden

inom influensomrade for stadskarnan.

0 100200 m
L st
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Som grund for utgdngspunkterna ligger analyser och input
fran tjanstepersoner pa kommunen. Analyserna har utgatt fran
tre teman; mobilitet, gronstruktur och klimat, och stadsliv, som
identifierats som centrala genom initiala intervjuer och sam-
tal med tjénstepersoner hos kommunen. Analyserna har valts
ut for att underlatta for kommunens fortsatta arbete snarare
an heltdackande i alla fragor. Resultaten har anvénts till gemen-
samt arbete med tjédnstepersoner pa kommunen och ligger till
grund for framtagandet av detta arbete.

For att analysera utgangspunkter for stadskérnan har bade
nuldget och ett planerat lage studerats. Eftersom manga pla-
ner fortfarande &r under arbete bygger det planerade laget pa
vad som gar att beskriva som en 6gonblicksbild fér pagaende
planering. | manga av analyserna jamférs nulaget med ett fram-
tida planerat lage da de nu pagaende planerna ar fardigstallda
sa som de ser ut idag.

GENERELLA IAKTTAGELSER

Resultaten visar att de stora férandringarna i framtidsscena-
riot framfdrallt ar befolkningstkning i form av nya boende, det
ar nastan en fordubbling av invanare i stadskarnan, vilket inne-
bér att boendetatheten ocksa 6kar. Detta har effekter pa andra
aspekter dar de storsta &r transporter, anvéndning av grénom-

raden och underlag for och krav pa andra funktioner. Genom
analyserna har ocksa lagen med potential for befolkade offent-
liga platser kunnat identifierats.

OVERORDNANDE MOJLIGHETER
En 6kning av befolkningen i stadskérnan innebar att underlag
for olika verksamheter och service 6kar, vilket skapar potential
for storre utbud. Det skulle kunna handla om fler klassiska ur-
bana verksamheter sa som restauranger, caféer och handel.
Att tatheten kommer att 6ka skapar béttre mojligheter for
effektivare kollektiva transporter. Att manga bor néra héllplat-
ser gor att det blir enklare att resa med bussen och nar fler re-
ser gar det att 6ka turtatheten, vilket i sin tur gér det &n mer
attraktivt.
Utvecklingen ger méjlighet att nd dlven pé ett annat satt &n

vad som varit mojligt med f.d. kexfabrikens omrade som barriar.

OVERORDNANDE UTMANINGAR

Att |16sa transporter ar en av de 6verordnade utmaningarna
som Kungalv star infér. Nar befolkningen 6kar men utrymmet
for transporter dr oféréandrat behover transporterna i stéllet ef-
fektiviseras. En logisk 16sning &r att prioritera de mest utrym-

LCUTELE]E R

Exploateringsomraden

PR

[ Pagéaende planprogram
1.Kexstaden

[ Pabérjat planuppdrag
2. Bostader och centrum Rhodin 19
m.fl.
3. Kongahdlla kv 17
4. Krabbetornet 13-17

[ Samrad
5. Klocktornet 1, 34 och 37
Sigillet
6. Kongahdlla kvarter 14 och
Nytorgsstaden - bostader

11,6 % -+ kommunen

Tatortens
boendetitheten

Nytorgstaden

[RUELEL]
/

Teckenforklaring

Kexstaden

[0 Laga kraft (under byggnation)
7. Kongahilla
8. Kongahdlla
9. Klocktornet 36 och Del av
Gardet 1:3
10. Batmansgérdet
11. Klocktornet 35

[ Pausat planarbete
12. Liliedahl parkering

28,6 %

28,7 %
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g 4\ N/
_Kartan visar vilka'strak som har
. stétst potential f6r cykelrérelser.

meseffektiva transportmedlen: gang, cykel och kollektivtrafik.
Vidare visar analyserna att den absolut stérsta befolkningsok-
ningen &r planerad till korridoren Strandgatan, Uddevallava-
gen, Kongahdllagatan till resecentrum (dar linje X4 gér idag).
Det blir alltsa valdigt gynnsamma férutsattningar for ckat re-
sande med kollektivtrafik med planeringen som ligger idag.

Grénomradena blir nagot fler men analyserna visar att an-
tal kvadratmeter grényta per invanare halveras. Vidare nar inte
stadskéarnan upp till riktlinjerna i Grénplanen géllande mins-
ta avstand till park eller bullernivaer i parker. Utmaningen blir
att framfor allt hoja kvaliteten pa befintliga gronomraden och
koppla dem samman for att méta den markant 6kade anvénd-
ningen i framtiden.

En tredje utmaning &r att hitta en strategi for funktioner och
verksamheter i stadskérnan sa att de kan dra nytta av varandra
och stotta en levande stadskarna i alla delar. Det ar inte méjligt
att ha allt pa alla stéllen, men inte heller bara en viss sorts ut-
bud i hela stadskarnan.

Det ar en utmaning att fa alla delar av stadskérnan att

hanga samman, bade mentalt, fysiskt och visuellt.

MOBILITET

Med 6kad befolkning 6kar ocksé antalet transporter. | en
stadsmiljo ar férutséttningarna ofta goda for olika transport-
medel pa olika platser. For cykel finns goda férutsattning-

ar i gena strdk som inte innebér onddiga riktningsféréandring-
ar eller stopp. For fotgéngare betyder goda férutséttningar till
stor del att gatunatet ar orienterbart. Kollektivtrafik kréver ofta
att narhet till hallplatser finns och att turtatheten &r hog. Bil-
transporter kraver framférallt framkomlighet och méjlighet att
parkera for att uppfattas som attraktivt.

Gemensamt for alla transportsatt ar att de ocksa enkelt
ska angora malpunkter. Som exempel visar analyserna att de
strdk som visar storst potential for cykeltransporter inte ang-
or Kongahalla centrum eller resecentrum. Det betyder inte att
méanniskor inte kommer att cykla dit, utan att cykelkopplingar
dit behdver |6sas trots samre forutsattningar.

GRONSTRUKTUR
Parkyta 6kar marginellt fran idag till det planerade laget. Nar

Kartan visarhur mycket yta
(=grént) som behévs till parkering\i
det framtida planerade ldgét.

Diagrammet visar att den stérsta befolkningsékningen
planeras i korridoren Strandgatan/Uddevallavdgen/Konga-
héllagatan

de riktlinjer som finns i kommunens gréonplan analyserats visar
det sig att 57 % av boende i stadskérnan inte bor inom de re-
kommenderade avstanden till parker, medan i det planerade
laget ar 47 % som inte nar upp till avstdndsrekommendationer-
na. Gillande rekommendationerna kring bullernivaer i parker-
na visar de flesta kvartersparkerna fér hoga bullervarden.

For att uppskatta vilket tryck den nya befolkningen kom-
mer att ha pa de befintliga och nya parkerna har UN-habitats
riktlinjer kring tillgang till gréna friytor testats. Analyserna vi-
sar att antal kvadratmeter gron friyta per boende halveras fran
ca 50 kvadratmeter per person i nuldget till 25 kvadratmeter
per person i det planerade laget. Den nya befolkningen kom-
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Inom den rosa-ytan nar man upptill de.
stéllda avstandskraven i nuldget.Det mot-
svarar 43 % av de boende’i stadskérnan:

Teckenférklaring

Inom den rosa-ytan ndar man upptill de.stéllda
avstandskraven i det planerade'ldget. Det
motsvarar 51 % av de boende | stadskérnan.

Teckenfdrklaring
Bt

mer innebéra storre slitage om inte mer grényta tillkommer.
Med UN-habitats rekommendationer nar 69 % av de boende i
stadskarnan upp till tillrackligt antal kvadratmeter och tillrack-
lig narhet idag och 66 % i det planerade laget.

STADSLIV

For stadsliv &r tva grundforutséattningar tillgang till ménniskor
och ett orienterbart gatunat. Dar dessa &verlappar ar platser
med potential for stadsliv och vistelse éver storre delar av dyg-
net.

Tillgangen till boende befolkning 6kar betydligt i stadskér-
nan medan det inte finns nagra planer pa storre férandringar i
den arbetande befolkningen. Analyserna visar ocksa att bland-
ningen av boende och arbetande blir betydligt sémre i det pla-

Kvartersparkerna-i stadskarnan ary.for hég
utstrdckning bullerutsatta,

Teckenforklaring

Teckenfdrklaring

Bilden visar ett avstand om 400 meter fran respektive busshalls-
plats (ringar visar fagelavstand och férgfélt visar faktiskt gdngav-

69 % av de boende bor inom.UN-habitats stand).
rekommendationer fér gron friytaiinuldget.

GRONA FRIYTOR NULAGE

18

Aviytan inom avgrénsningen
ar.gron friyta.

50 m

Grén frijta perboende inom Teckenférklaring
avgransningen, Byognad

Teckenfdrklaring

o 7w o A1)
(FACRNP

Siffrorna visar hur stor andel av ytan i stadskédrnan som &r grén friyta
och hur manga kvadratmeter av denna per boende har idag.

nerade laget, pa grund av att andelen boende blir mycket ho- GRONA FRIYTOR FRAMTID

gre. Okningen av tillgang till manniskor ger en positiv effekt

pa potentialen for stadslivet men bristen pa blandning gér att 1 8 8 )

stadslivet inte fordelas lika jamt 6ver dygnet. L) Yo
Orienterbarheten i gatunatet visar att Véastra tullen har stor 4o

potential for stadsliv. Ytterbyvédgen och Uddevallavidgen mel-

lan Ytterbyvagen och Kongahallagatan ser ut som de mest 2 5 4 2
centrala gatorna. Dessa har potential att vara de huvudstrak J m

Teckenforklaring
Grén friyta per boende inom

som manniskor orienterar sig kring och darmed viktiga for Avgransningen
stadslivet. e Ty
En genomférd marknadsanalys visar att marknaden har NG
en begransning i hur manga bottenvaningslokaler den kan Siffrorna visar hur stor andel av ytan i stadskédrnan som &r grén friyta

bara. Begransningen understiger de planerade antalet och hur manga kvadratmeter av denna per boende har i framtiden.
Antal kvadratmeter per boende halveras i framtiden.
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Stadsbyggnadsstrategier

Riktningen for stadskarnan visar hur vi vill att stads-
kdrnan ska fungera och upplevas i framtiden. Stads-
byggnadsstrategierna visar mojliga satt att uppna

malen och ar baserade pa analyserna och de 6verord-

nade moéjligheterna och utmaningarna som identifie-
rats. Den foreslagna strukturen foreslar en samman-

lankning mellan de olika delarna i stadskdarnan genom

tyngdpunkter med olika identitet. Genom att lanka
samman gronska och moéta dlven skapas en groén-
struktur som ar flexibel for framtiden och majliggor
rorelserikedom i stadskarnan.

g o Wi B T Y e e Wra Ua Wra Wen S

Analysen av stadskérnan leder fram till tre 6verordnade strategier.
Strategierna gar ut pa att koppla samman och/eller styrka omra-
den som har potential for 6kat stadsliv. Framtidens utmaningar fér
stadskérnan &r att skapa rumsligt sammansatta hallbara miljoer,
som foér ménniskor narmare varandra och klarar att méta nya
behov nér de uppstar.

For att uppnéa en hallbar utveckling for stadskérnan ligger fokus
pa de publika rummen, platserna dér utbyte och méten i stadskér-
nan sker, och att skapa ett tydligt och genomférbart ramverk som
binder ihop de olika delarna i stadskérnan till en attraktiv, hallbar
och robust helhet. Kungalvs stadskéarna ar vidstrackt och for att
skapa en fungerande helhet och inte bygga bort varden i dagens
Kungélv foreslas en flerkarnig stadskérna med utvecklade tyngd-
punkter. Mellan dessa tyngdpunkter stédjs gestaltningen av gatu-
rummet av en tydlig koppling sé att orienterbarheten i stadskérnan
Okar latt kan forstas av tillfalliga besokare.

Genom detta kan Kungélv utvecklas bade som destination och
attraktiv livsoas i regionen.

1. FORBATTRA FORBINDELSER GENOM OCH TILL

STADSKARNAN
Genom att binda ihop alla delar av stadskérnan med varandra och de-
ras omgivning far fler medborgare stérre mojligheter att utnyttja stads-
karnan. Ett jamlikt och hallbart resande kan utvecklas genom att bygga
en sammanhallen stadskarna med fler kopplingar fér 6kad tillganglig-
het. Forbindelser och kopplingar har olika natur och gor olika jobb, fran
snabbare transporter till gréna promenader.

Stadskarnan i Kungalv &r forhallandevis utbredd vilket gor férbindel-
serna genom och till stadskarnan behéver vara tydliga och orienterbara.

2. UTVECKLA TYNGDPUNKTER MED OLIKA IDENTITET
Utveckla stadskarnans offentliga rum genom att utga fran och stérka

i dess olikheter. Som helhet ska stadskérnan vara mangfacetterad men

i tyngdpunkterna har olika identitet for att kunna fungera béttre sjalva

och ihop.

Utveckla platser vid tyngdpunkterna, entréer och gator mellan plat-
serna som drar nytta av stadslivet och stédjer det stadsliv som de ge-
nererar. Detta syftar till att skapa en stérkt och mangfacetterad stads-
kérna som rymmer stadsliv, handel, kultur och resande.

3. UTVECKLA DEN BLAGRONA STRUKTUREN SOM

RYGGRAD

Varna och utveckla de gréna och blaa kvaliteterna i Kungalv. Lat staden
mota &lven, sé att Kungélvsborna har néra till naturen och s att dlven
blir mer nérvarande i vardagen. Lat dlven, Backparken och dagvattnet
hoja bade kvaliteten och hallbarheten i staden. Férstark sammanhéng-
ande promenadstrak runt och igenom stadskérnan. Placera nya forsko-
lor, lekplatser och idrottsanldggningar i anslutning till dessa grénblaa
strak.
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Forbattra forbindelser
genom och till stads-
karnan

For att stadskarnan ska fungera bra for bade boende, arbetan-
de och besokande behdver den kopplas samman. Delarna har
olika karaktarer, fran gammalt till nytt, och skapar en intressant
och varierande miljé och férbindelserna dem emellan &r viktiga
att utveckla. Det ska vara tydligt hur man rér sig till och inom
stadskarnan.

Utrymmet som anvénds till férbindelserna &r typiskt sett det
mellan hus eller privata tomter. Dessa utformas pa olika sétt pa
olika platser for att rymma olika aktiviteter eller pa grund av till-
gangligt utrymme. Gemensamt &r att de pa ett tydligt s&tt bin-
der samman stadskérnans olika delar.

FRAMGANGSNYCKLAR

@ Minska genomfartstrafiken med bil i stadskérnan

@ Etablera flerfartsgator

@ Etablera lagfartsgata

@ Gestaltningsprogram for visuellt tydligt samband mellan
tyngdpunkter

MOBILITET

En av de stora utmaningarna med utvecklingen av stadskéarnan
ar att transporter fortsatt ska kunna fungera effektivt. Det ar
viktigt att bestdmma var vilka sorts transporter ska ga och hur
dessa gator ska utformas. For transporter dr det ocksa saker
som ligger utanfoér den fysiska planeringen som kan péverka, t.
ex. mobility management.

Med fler boende i stadskérnan 6kar antalet transporter som
kommer att goras, och eftersom utrymmet for transporter inte
Okar blir I6sningar for detta en utmaning. Framst ar det biltra-
fiken som behover hanteras, da den ar i sarklass mest utrym-
meskréavande. Férutom transporter som genereras av 6kad be-
folkning ska stadskarnan dven hantera omledningstrafik for E6
i de fall den inte &r framkomlig. Omledningen hanteras redan
idag men i takt med att utrymmet fér transporter minskar blir
utmaningen storre. Den andra stora utmaningen for utrymmet
for bil ar parkering, dér det i samband med nya bostader &ven
behdver byggas boendeparkering. Analysen visar att parke-
ringarna som behover byggas endast for de tillkommande bo-
staderna motsvarar en yta av fem Skarpe Nord. Dessutom be-
hovs besodksparkering och parkering for tillkommande handel
planeras for. Har man i atanke att den nya bebyggelsen dess-
utom planeras pa befintliga parkeringar, som darmed behé6ver
erséttas, sa blir utmaningen &n storre.

KOLLEKTIVTRAFIK

En nyckel for att hantera mobiliteten i en tétare stadskérna ar
att underlatta for kollektivtrafiken. En viktig aspekt &r att se re-
sandet fran dorr till dorr. Eftersom pendlingen fran Kungalv till
Goteborg ar stor dr det av stor vikt att dessa resor gar smidigt.
| stadskarnan betyder det att det ar viktigt att befolkningen har
nara till en hallplats fér bussar som gar till och fran Géteborg.
En linje som gar i strackningen Strandgatan/Uddevallaviagen/
Kongahillagatan (d&r idag X4 gar) skulle serva den stérsta be-
folkningsdkningen i det planerade laget. Forslaget &r att en sa-
dan linje far hojd prioritet i gaturummet som en viktig del for att
hantera mobiliteten. Nya kollektivtrafikfalt féreslas langs denna

strackning for att pa ett konkret satt hoja kvaliteten pa héllba-
ra transporter. Det bedoms finnas plats i gaturummet fér egna
korfalt for buss pa Uddevallavagen och strackan langs Kex-
fabriken pa Strandgatan nar biltrafiken istallet far aka genom
omrédet.

GANG, CYKEL OCH BIL

Att prioritera mer utrymmeseffektiva transportsétt innebér i
praktiken att utrymme 6verférs fran bil till gdng och cykel. For
att det ska vara mojligt behdver genomfartstrafiken med bil i
stadskérnan begrdnsas. En 16sning dr en omledningsvég (se
figur till vanster) som frigdr yta fér andra transportslag. De
strak som har stérst potential fér gang och cykel foreslas vara
stomnaétet i hur man ror sig i stadskarnan. Det &r ocksa viktigt
att viktiga malpunkter nas enkelt till fots och med cykel, dven
om de inte ligger i anslutning till ett utpekat gang- och cykel-
strak.

MOBILITETSHUBBAR
Parkeringen i stadskdrnan bor [0sas till storsta del i parke-
ringshus. Inga parkeringar, férutom korttidsparkeringar och
handikapplatser, bor anldggas i markplan i nya kvarter. Viss
markparkering i form av kantstensparkering, korttidsparkering,
besoksparkering till bostader o.s.v. finns kvar dven i framtiden.
Parkeringshus &r effektiva och anpassningsbara I6sning-
ar pa parkeringsbehovet. For att upplevas trygga och som ett
positivt inslag i den fértatade stadsbilden maste de dock ge-
staltas med stor omsorg. Inte fér stora enheter, néra till befol-
kade byggnader, god insyn och &verblickbara vaningsplan &r
viktiga aspekter som den fysiska gestaltningen av parkerings-
anldggningarna kan bidra med. For att bidra med fler kvaliteter
i stadsmiljon bér inget av parkeringshusen "bara” vara parke-
ringshus, de bor alla bidra med sociala och rekreativa sam-
lingspunkter i stadskérnan. Det &r bra om bottenvaningarna i
parkeringshusen innehaller ndgon typ av verksamheter fér en
béattre upplevelse av gaturummet.
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Ett annat anvéndningsomrade for parkeringsgarage &r Mot Romelanda

att de kan bullerdampa insidan mot till exempel en trafikerad
led. Detta foreslas mot E6 i Oasenomradet dér det &r svart
att fa till andra kvalitéer. Detta gor &ven E6 mindre dominant i

Mot Kungélvs sjukhus,
Munkegérde

Flertrafiksgata

Lagtrafiksgata

Oasenomradet. mmmm Huvudstrak gang- och cykeltrafik
Y e Tvéirstrak gang- och cykeltrafik
P \ X LA STOND A Saknade kopplingar som behéver
utredas
“““““““““““ Utvecklat rekreativt strak
Gangstrak med fokus pa kulturmiljé
€=> Omledningsviag
G Befintlig parkeringsgarage
"Eﬂgt (® Ny mobilitetshubb
T e % b | = intlig gang-
R\ — Befintlig gang- och cykelbro

Mot Fontins friluftsomrade

Ytterbyvégen

‘l | ;i ?. L ﬂ@ Komarken, y‘—\
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F C/B = Tunge, Ytterby“
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3 25 55 25 3 1 & Q
u . . ; 1 > S
Utveckla Ytterbyvdgen mot en lagfartsgata. Exempel pa Omledning av | X >
en lagfartsgata. (Bild: "Designguide smarta gator” Spa- genomfart- ‘\ ®
ceScape, White m.fl. 2022) strafik by
i Mot Komarken, Véstra Strandgatan
Stubberod
™ ), Bohus
& fastning,
& 4 Bohus
, &
H M ﬁsl.é i I ] _a ] ? 1 l L) z
@ el S S8 S € Koncept for transport och mobilitet inom stadskédrnan
4 3 325 6.5 3.25 3 4

Utveckla Uddevallavdgen och Strandgatan mot en fler-
farttsgata. Exempel pa en flefartsgata. (Bild: "Designgui-
de smarta gator” SpaceScape, White m.fl. 2022)
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TYDLIG VISUELLT SAMBAND

For att tydligare binda samman stadskarnans olika tyngd-
punkter och delar foreslas ett tydligare visuellt samband dér
man bade kdnner igen sig i de olika delarna och som leder
manniskor inom stadskérnan.

Det behovs en tydlig gestaltning som binder ihop stadskar-
nan sé att stadskéarnan blir nAgot som bade géende, cyklister
och bilar kommer "in i" och till . Markmaterial och gestaltning
av stadsrummen véljs s att de framjar gdendes behov och
langsamt tempo. Det kan vara ett sammanhallet golvmaterial
som binder ihop stadskérnans olika stadsrum och tyngdpunk-
ter och/eller en karaktérsstark belysningsidé. Bade gatans
moblering och gestaltad gronska kan vara delar i och forstéar-
ka den sammanhallande effekten, det viktiga &r att oberoende
fran vilket hall man narmar sig stadskarnan sa valkomnas man
av samma tydliga markorer.

Gestaltningen dr ocksa nagot som skulle kunna etableras
med enkla medel, fér att stegvis permanentiseras efterhand
som nya stadsrum anlaggs. Med tillfalliga enkla strukturer kan
olika utformningsvarianter provas, t.ex. tillsammans med boen-
de, skolor, féreningar och naringsidkare. Ett gestaltningspro-
gram kan med fordel tas fram.
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Samband mellan tyngdpunkter och nod
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Ny gangfartszon Béblingen , Tyskland

Ny gangfartszon Béblingen , Tyskland
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STRANDEN

Utveckla tyngdpunkter
med olika identitet

Stadskarnan ska fungera som centrum for hela kommunen och

besckare. Det finns ingen enskild plats i stadskarnan som kan
bira alla de funktionerna men det ar inte heller ett framgangs-
recpt att flera delar av stadskérnan ska férsoka I6sa det var for
sig. Strategin &r istéllet att tydliggora tre tyngdpunkter med
olika identitet som var for sig har fokus pa olika aspekter men
tillsammans bildar det centrum som bade &r attraktivt att bo
och verka i och besoka fér kommuninvanare och andra.

De olika tyngdpunkterna &r dér intensiteten ar som storst
i stadskarnan. Det speglar sig i utformningen av saval pu-
blika platser som tathet och granssnittet mellan gator och
byggnader.

FRAMGANGSNYCKLAR

@ Lokaliseringsstrategi for kommunens egna
verksamheter for att starka tyngdpunkternas identiteter

@ Oka andelen arbetsplatser vid Oasen

@ Identifiera mojligheter att utveckla alven destination

@ Ta fram en tydlig strategi for métet mellan hus och
gator i bottenvaningar

&D Kongahélla

Mimers hus

V{'ta f/éck?gn

'

ot

< \\\/’ Yoo, Nytorget

Gatustréackor mot vilka fasader bor vara aktiva
Gatustréckor mot vilka fasader bor vara éppna

ffffff lllustrerade fasadliv

Véstra Parken ‘1

Véstra Tullen g

Tyngdpunkter

TYNGDPUNKT KONGAHALLA

HANDEL- OCH RESANDE

| och med etablerandet av resecentrum och Kongahélla kop-
centrum flyttades méanga funktioner till ett ldge i ena hornet av
stadskérnan. Platsen bor aven i framtiden vara Kungalvs mitt-
punkt for handel och resande. | takt med att handeln i képcen-
trumet utvecklas &r det viktigt att funktioner eventuellt flyttar ut
kan rymmas i andra lokaler i ett ldge tillgangligt med géang, cy-
kel eller kollektivtrafik.

Resecentrum &r tillgangligt for 6vriga kommundelar och
nérheten till detta bor prioriteras for lokalisering av arbetsplat-
ser och service. Service som etableras i stadskérna bér loka-
liseras inom 800-meters radie, dvs strax bortom Vastra tullen,
for att anses tillgéngligt med kollektivtrafik for dvriga kommu-
nen. Narmare &r forstas battre. Kontorsetableringar foreslas
lokaliseras i resecentrums direkta nérhet dar det ar mgjligt.

Alvstranden gm ’::,‘

Har finns potentialen fér lagen som hela regionen kan na.

Overgripande behdver tyngdpunkten utvecklas for att upp-
levas tryggt dven nar kdpcentrumet &r stangt och turtatheten
ar lag.
ENTREER

Vita flacken &r idag en viktig motes- och handelsplats i
stadskéarnan. Den &r koncentrerad i en platsbildning franvand
Kongahéllagatan och Uddevallavagen. Strategiskt bor platsen
"spilla 6ver” mot korsningen Kongahallagatan/Uddevallavagen,
och utvecklas som en tydlig entré till stadskérnan. Den beho-
ver ett tydligare méte mot gatorna, tydligare orienterbarhet till
Vita flaicken och minskade trafikytor i korsningen for att stads-
karnans delar ska sitta ihop.

Andra entrépunkter som kan utvecklas ar i vaster vid Yt-
terbyvagen/Kongahélla och i séder vid Strandgatan/Véastra
strandgatan.
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TYNGDPUNKT VASTRA TULLEN -

KULTUR OCH IDENTITET

Istéllet for en rondell vid Véstra Tullen intill finns det stor po-
tential att uppdatera Kungélv med en ny plats som centrum i
en tyngdpunkt. Befolkningstyngdpunkten kommer koncentre-
ras har i framtiden nér Kungalv fértatas och Vastra Tullen blir
annu viktigare som en viktig plats i stadskérnan i framtiden.
Har finns redan férutsattningar for en tyngdpunkt for stadsliv.
En central fraga &r hur befintliga lokaler som ar vakanta kan ut-
vecklas och tillgodose kommunens behov av lokaler for biblio-
tek, konst och kultur.

| kulturnoden ska det vara hogt i tak. Nytéankande och kreati-
vitet genomsyrar Vastra gatan och Vastra tullen och Kungalvs
gamla stadské&rna nar lokaler fylls av kulturskola, féreningar
och kreativa néringar. Manga av de verksamheter som idag in-
ryms i Mimers hus skulle pa sikt géra stadskérnan mer levande
om de lokaliserades kring Vastra tullen.

Detta betyder inte att nya lokaler som planeras i kommande
planering forvédntas inhysa kulturidkare utan mer att de befintli-
ga lokaler som finns vakanta kunde ma bra att samlas i ett ldge
som &r vl integrerat i stadskdrnan och &dven i sig sjélv &r en del
av stadskérnans historia.

\\/\llus\trerad byggrétt
I"detaljplan

Tyngdpunkt Véstra Tullen sett fran nor:

3 AR V

Clapham Old Town, London Centrala Dandenong: Lonsdale Street
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TYNGDPUNKT ALVSTRANDEN

BADE DESTIANTION OCH LIVSOAS

Kungalvs élvkant har potential att bli en attraktiv destination for
manga. Omradet har dock en stor outnyttjad potential. Vattnet
skulle kunna anvéndas for fler aktiviteter. Strandomradet skulle
kunna vara ett bes6ksmal for fler. M&jligheterna ar stora for tex.
ett kallbadhus med bastu, en gradéng fér upptraden och vissa
idrottsevenemang.

Strandkanten kan aktiveras ytterligare genom en bearbet-
ning av kantzonen med tradéck och en biotopgestaltning med
6kad andel vaxter. Om omradet skulle utékas mot nuvaran-
de forslag finns dven mojligheter att skapa skyfallsytor dér vat-
ten kan fyllas upp av regn for att sedan langsamt sippra undan.
Detta kan skapa en naturlig dynamik i omréadet.

Vn. i AL
Bryggor fér batar, promenader
och mat, Aker Brygge, Oslo Bjérvika, Oslo
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Vikar och bsséinger for rekreation, Beac club, Amsterdam-Zuid

Strandliv

Fredriksdals ajer, Stockhb/
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GRANSSNITT BEBYGGELSE - GATA

Bebyggelsens bottenvéaningar &r gaturummens vaggar och
det som vi manniskor rér oss ndrmast och upplever mest utav
i stadské&rnan. Detaljer och utformning av bottenvaningarna ar
avgorande for upplevelsen. Olika verksamheter och funktioner
bidrar till att gora stadskérnan intressant, stimulerande och
trygg att vistas i, men ibland saknas underlag fér kommersiell
eller offentlig service.

Med utgdngspunkt i karaktéren av de offentliga rummen
som byggnaderna moter bor stadskérnan kunna delats in i tre
karaktdrer med olika gestaltningsprinciper: Aktivt, dppet och
stilla granssnitt. Det aktiva granssnittet &r kommersiell eller of-
fentlig service som gérna far ta trottoarer i ansprék och spil-
la ut i gaturummet. Det 6ppna grénssnittet innehéller botten-
vaningar med priméart bostadsinnehall men med delar som har
forhojd bjalklagshojd som anvands fér mer aktiva boendefunk-
tioner (tvattstuga, cykelparkering osv) om det inte finns behov
av kommersiella lokaler for narvarande. Dessa kan omvandlas
till lokaler i ett senare skede.

Det stilla grénssnittet ar rent bostadsinnehall men en med-
veten gestaltning av férgardsmark och granssnittet mellan be-
byggelse och gata sa att upplevelsen av att bostdderna marks
i gaturummet och pa sa sétt skapar en upplevelse av trygghet.

Hur bottenvaningarnas bostédder méter gaturummet och
hur de paverkar bostadskvalitéerna &r viktiga faktorer att arbe-
ta med i detaljplaneskedet. Bostéder pa det nedre planet lig-
ger traditionellt i det slutna stadskvarteret ndgot hogre upp én
gatunivan, men efter som detta inte ar en gadngbar 16sning be-
hdvs en bra balans mellan insyn och utblick i bostdderna pa
bottenvaningen, & olika |6sningar beroende p& om manniskor i
gaturummet passerar nira fasaden eller en bit ifran. Aven pla-
cering och tathet mellan bostadsentréer &r viktiga att faktorer
att arbeta med.

Stilla bottenvaning, Kréyer pla

Exempel pa stilla bottenvaning, Malmé, Siegel arkitekter

i

ds, VLA och COBE
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Kungélvsparken

Utveckla den blagrona
strukturen som ryggrad

Stadsgrdnska kan bidra till hdlsosammare, artrikare och mer
resilienta livsmiljoer. Gronska och grénytor hantera manga av
de effekter av klimatférandringar som kommer bli vanligare och
intensivare i framtiden s&som varmebdljor och versvamningar.
| stadskarnan har en brist pa tillgang till park identifierats, bade
nérhet fér boende och framtida slitage (rymligheten).

En ny park féreslas tillkomma samtidigt som befintliga par-
ker utvecklas och kopplas samman. Detta for att tillgodose nu-

varande behov och framtida befolkningsdkningar samt att 6ka "v X

Kungalvs robusthet. oL : “,
FRAMGANGSNYCKLAR Pt 7

@ Ta fram en Gronstrukturplan som grund \\\\\\\\{ IIIIIII!THIHIHIHHHHHHTHHHMIIIIIIIIIIIIIIIIIII i ,,w ””

@ Utveckla parkernas varden och kvaliteter \\\\\\\\\\\\\\\ y/ e NN f/ i
@ Utveckla hur parker och gréna samband finansieras &\\\\\\g‘\\\\\\ “,?w:ran .

Befintliga grénomraden och parker samt schematisk illustration av
20 ekosystemtjénster och kvaliteter
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GRONSTRUKTUR & EKOSYSTEMTJANSTER

Den ekologiska héllbarheten ar grunden for allt levande. Ménn-
iskan &r beroende av naturen och de tjanster; ekosystemtjans-
ter, som den ger. Genom att inventera, analysera och plane-
ra for ekosystemtjanster skapas attraktiva, hallbara, resilienta
och halsosamma stéder och tétorter. En utvecklad gronstruk-
tur &r positivt for att 6ka spridningskorridorerna for véxt- och
djurlivet. Klimatanpassning &r en viktig atgard fér Kungélv som
drabbas héart vid héga havsnivaer i kombination med hdga fl6-
den i dlven. Genom att bearbeta landskapet med férdndrade
nivaer och éversvamningsytor kan motstandskraften ¢ka. Den-
na typ av landskap kan ha mangfunktionalitet s& att sociala,
kulturella varden samsas med de ekologiska.

Utveckling av parker

Backparken gar som ett strak fran dlven i séder till Kongahalla
i norr. Den &r idag forhallandevis smal men behover i framtiden
innehalla fler funktioner for att méta den ékande anvandning-
en. Det betyder att den behdver breddas pa vissa platser och
programmeras annorlunda pa andra. Forslagsvis kan en fot-
bollsplan pé sikt anldggas i anslutning till Backparken i narhe-
ten av skolan for att gora gronstraket mer anvént under storre
delen av dygnet och aret.

Vastra parken kommer att f& ett intensivt anvandande i framti-
den och behdver utvecklas fér att kunna hantera markant ékat
slitage. For att f& ut mer av den gronska som finns foreslas att
parker och grénomraden kopplas ihop i stérre utstrackning.
Det gor att man kan rora sig langre stréckor i gron miljé och pa
det viset uppleva parkerna stérre an vad de egentligen dr. Om
dessa kopplingar dven kan géras som loopar sa att en prome-
nad inte behdver vara samma vég fram och tillbaka 6kar denna
effekt ytterligare.

Exempel pa harda och mjuka 6vergangar mellan land och vatten som kombinerar rekreativa och
ekologiska funktioner (Tévlingsférslag True Blue i Bergen, Norge, White Arkitekter).
21

Ytterligare en aspekt &r att gréna strak nar ut till malpunkter ut-
anfor stadskarnan. Till exempel ligger Fontin i 6ster, Fars hatt/

Bohus fastning i séder, Munkegérde i norr och Hasselskogen

i vaster. Den kanske viktigaste kopplingen av parker och grén-
omraden &r det foreslagna parkstraket mellan Backparken och
Strandparken

Utveckla élvkanten

| Kexfabriken finns potential att aktivera alvkanten ytterliga-

re genom en bearbetning av kantzonen med trddack och en
biotopgestaltning med 6kad andel vaxter. Om omradet skul-
le utokas mot nuvarande férslag finns d&ven mojligheter att ska-
pa skyfallsytor dér vatten kan fyllas upp av regn for att sedan
ldngsamt sippra undan. Detta kan skapa en naturlig dynamik i
omradet.

KVALITETER FOR UPPLEVELSE | UTEMILIO

Storlek och form pa parkmarken har betydelse fér vad som kan
rymmas och upplevas. Ett langsmalt parkstrak har minst kva-
liteter och en rektangular park pa mer an 50 ha har flest vér-
den. | det fortsatta planeringsarbetet bor det ingé en utredning
om grénytornas storlek och kvaliteter. Utifran forskning som
handlar om vilka kvaliteter som manniskor uppskattar i offentli-
ga utemiljoer s& har atta olika karaktarer definierats. | Kungélvs
aldre omraden upplevs den forsta kvaliteten tydligt; en kénsla
av kulturhistorisk miljo. | olika delar finns tillgang till allménning-
ar for festligheter; ytor dér olika evenemang kan ta plats 6ver
aret; Kvaliteten Lustgard kommer sig av mojligheten att kun-

na njuta av omgivningarna och slappna av; att barnen kan leka
fritt utan att de vuxna behdver oroa sig for tex trafikolyckor. Nar
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Rérelserikt strak, Bellahoj
skole Kebenhavn
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Grénstruktur pa strandpromenad, Bjérvika, Oslo

trycket 6kar pa parker behover kvaliteterna ockséa 6ka. Det har
konstaterats att det inte finns nagra kvartersparker i stadskar-
nan som har tillrdckligt laga bullernivaer. For att &tgarda det
foreslas att trafiken pa framforallt Béckgatan och Rokgatan
for att Backparken ska fa en lugnare ljudmilj6é och kunna ver-
ka som en halsoframjande miljo genom stadskérnan. Att stér-
ka och utveckla befintliga kvaliteter och att ha narhet mellan
dem &r positivt. Dock fértar vissa av dom varandra tex festlig-
het kontra vila och rofylldhet.

LEKVARDEN

Da stillasittandet och en aldrande befolkning &r framtida
utmaningar bor gronstrukturen ge utrymme for sinnliga
strak som oOkar attraktionen for aktiv transport men dven
for vistelse sdsom lek. Begreppet lekotop utgar ifran att
forsta vardet av ekosystemtjanster i relation till lekvarde.
Langs Backvagens a finns det stor potential i att utveckla
spénnande, stimulerande och roliga lekmiljéer. Parkstrak
och parker bor ha fokus péa att utvecklas for olika forma-
gor, alla aldrar och med olika grader av utmaningar sa att
det blir en rolig och rorelserik miljé. Lek i natur ar mycket
positivt da barnen anvander sin egen kreativitet och lust
till att upptacka och skapa lekar. Lek i natur & mer jamlik
och utvecklar barns balans och motorik, balanssinne och
halsa béttre &n i traditionella lekplatsmiljer. Positivt med
natur &r ocksd mangden av |6st material; jord, vatten, bark,
pinnar etc som kan anvéndas for fantasilekar och skapan-
de. Trygga gronstrak som lankar samman till tillgangliga
naturomraden bor utvecklas.
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Medskick till fardplan

Utvecklingen av stadskarnan ar omfattande, och planer
och projekt pagar samtidigt och i olika skeden. Detta
stéller hoga krav pa samordning och samarbete mellan
pagaende projekt under planskeden och utbyggnads-
skeden. En fardplan ska ge stod i styrning och ledning
kring en sammanhallen och 6vergripande utveckling av

stadskarnan.

I e Wra e W W o Wa W T Y o

D& dessutom flera aktdrer &r inblandade i utvecklingen
och det faktum att stadskéarnan redan idag &r en boen-
demiljo, en plats fér handel och service, &r en kollek-
tivtrafikknutpunkt stéller &ven det krav pd samordning
och samarbete inom projektet. Interna flyttkedjor och
tillfalliga omflyttningar av verksamheter &r nédvandiga
for att omradet och knutpunkten ska fungera under
tiden. Utveckling av omrédet och dess delar kommer att
pagé under lang tid och darmed kan en utbyggnadsplan
vara bra att forma sé& investeringar i offentlig miljé och
offentliga funktoner taktar boendeutvecklingen och sa
att livsmiljén och vardagen fungerar trots att delar av
omradet star infor eller i ombyggnad.
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FARDPLAN

Syftet med en fardplan &r att ge en Gversikt av planering
och genomférande samt ge en inriktning for évergri-
pande styrning och uppféljning av arbetet. En fardplan
behover uppdateras och formas I6pande, och utover

att vara ett underlag fér samordning och ledning, ocksa
kunna utgéra en méjlighet till prioritering och investering
i olika utvecklingsomraden.

Denna &r ett medskick till kommunens arbete med en
fardplan for stadskérnan, och den innebér inga

beslut om att vidta eller starta specifika atgérder, utan
ska ses som ett diskussionsunderlag f6r kommande
dialog och prioriteringsarbete inom kommunen.
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SEN

Tidslinje som visar utkast pa frdgor maste initieras/hanteras.
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FRAMGANGSFAKTORER

1. Lokaliseringsstrategi fér kommunens egna verksamheter fér att starka
tyngdpunkternas identiteter

Oka andelen arbetsplatser vid Kongahlla/Oasen

Identifiera méjligheter med dlven som destination

Ta fram strategi for motet mellan bebyggelse och gator i bottenvaningar
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Minska genomfartstrafiken med bil i stadskarnan. utred omledning av
genomfartstrafik

Utveckla Uddevallavagen och Strandgatan till flerfartsgata

Utveckla Ytterbyvagen till lagfartsgata

Gestaltningsprogram for visuellt tydligt samband mellan tyngdpunkter

© ® N o

Utveckla parkernas varden och kvaliteter, ta fram en gronstrukturplan
som grund

10. Utveckla hur parker och gréna samband finansieras

I nulaget pagéar planering i stadskérnan for fortatning
av ca 6000 bostdder och manga planarbeten pagar
parallellt. Detta dokument behover synkas med andra
strategiska dokument for tex utbyggnad av skola och
forskola samt utredningar om tillrédckliga ytor for parker,
klimatanpassning och grénstruktur.

En riktning behover forankras politiskt for att nasta steg
och kommande processer ska kunna fungera effektivt.
Utvecklandet av arbetet med strukturplanen behover
forfinas och konkretiseras i alla delprojekt. Fardplanen
behover fornyas dterkommande.
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Pagaende planprogram
1.Kexstaden

Pabaorjat planuppdrag

2. Bostader och centrum Rhodin 19 m.fl.
3. Kongahélla kv 17

4. Krabbetornet 13-17

Samrad Pausat planarbete
5. Klocktornet 1, 34 och 37 Sigillet 12. Liliedahl parkering
6. Kongahdlla kvarter 14 och

Nytorgsstaden - bostader

Laga kraft (under byggnation)

7. Kongahilla

8. Kongahélla

9. Klocktornet 36 och Del av Gardet 1:3

10. Batmansgardet
11. Klocktornet 35
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