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1. INFORMATION

En detaljplan &r ett juridiskt dokument som styr hur marken far anvéndas for ett omrade inom
kommunen, exempelvis for bostidder, kontor, handel eller industri. Detaljplanen far dven reglera
placering, utformning och utférande. En detaljplan bestar av en plankarta som ar juridiskt bindande
och en planbeskrivning som beskriver plankartan. Planbeskrivningen (denna handling), som inte &r
juridiskt bindande, ska underlitta forstaelsen for plankartans innebord.

Detaljplanens antagandehandling omfattar féljande handlingar:

Planhandlingar:

e Planbeskrivning (denna handling)

e Plankarta med planbestammelser (uppdelad pa fem dokument)
e Samradsredogorelse

e (Granskningsutlatande

Ovriga handlingar:

o Fastighetsforteckning (publiceras inte pd kommunens webbplats).
e Fastighetskonsekvenskarta.
e Undersokning av betydande miljopaverkan

Handlingar/utredningar som aterfinns pa Trafikverkets webbplats for vigplan for vig 168
genom Tjuvkil

e Vig 168 Kungdlv-Marstrand, delen Tjuvkil. Vagplan, Faststillelsehandling.
Planbeskrivning samt plankartor. 2021-05-18

[lustrationskartor

PM Trafikprognos och kapacitetsanalys

PM Buller

PM Vibrationer

Markteknisk undersokningsrapport Geoteknik

Dessa med flera handlingar/utredningar aterfinns pa Trafikverkets webbplats
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/vi-bygger-och-forbattrar/vag168-
genom-tjuvkil/Dokument/

Ovriga utredningar/dokument

- Kungilv kommun, 2012, Oversiktsplan 2010, Antagen: 2012-01-19

- Lénsstyrelsen i Vidstra Gotaland, 2000. Virdebeskrivningar — riksintresse for
naturvard. Beslut 2000-02-07, uppdaterad 2008-01-16. Naturcentrum AB, 2012.

- Historisk karta Lantmateriet: Tjuvkils by enskifte 1826

- Lansstyrelsens WebbGIS, Infokartan Vistra Gotalands Lan, http://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland/Infokartan/
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Handlingarna (forutom fastighetsforteckningen) finns pa Kungélvs kommuns hemsida under
planprocess och byggnation: www.kungalv.se/Bygga--bo--miljo/aktuella-planer/.

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll samt 6vriga handlingar finns i Kungélvs Stadshus,
adress: Ytterbyvigen 2, Kungilv. For information om planforslaget, kontakta Kundcenter pa
telefonnummer 0303 — 23 80 00.

1.1.  Handlaggning
Arbetet med denna detaljplan pabdrjades april 2018.

1.1.1. Planprocessen inleddes med samordnat forfarande

Nér en kommun ska gora en detaljplan for ett d&rende som dven provas enligt miljobalken, viaglagen
eller lagen om byggande av jédrnvig kan forfarandena enligt de olika lagarna samordnas. Nér arbetet
skulle inledas for Trafikverket att ta fram en végplan och for Kungilvs kommun att ta fram en
detaljplan for vig 168 genom Tjuvkil kom de bada parterna dverens om att drendena for framtagande
av vagplan respektive detaljplan skulle drivas parallellt och med samordnat forfarande enlighet med
5 kap plan- och bygglagen (SFS 2010:900). Syftet med samordningen var att undvika dubbelarbete
och dubbla prévningar. Vigplaneprocessen, som leds av Trafikverket, var huvudprocess.

Sérskilda bestimmelser om ett samordnat planforfarande finns i PBL 5 kap 11 ¢ § andra stycket, 16
och 18 a §§, 21 § andra stycket och 23 § andra stycket. Bestimmelserna géller kungorelse, samradstid
och granskningstid.

Forst genomfordes samradet, 2 mars — 10 april 2020. Detaljplanens samradshandlingar &r daterade
2020-02-04. Som framgick av information skulle synpunkter pa savil vigplan som detaljplan
adresseras till Trafikverket. Inkomna synpunkter beaktades och vissa justeringar och kompletteringar
genomfordes.

Nasta skede var granskningsskedet, 2 juli — 13 augusti 2020. Granskningshandlingarna daterades
2020-07-02. Ingen samradsredogorelse togs fram eftersom synpunkter fran samradsskede i samband
med samordnat forfarande redovisas tillsammans med synpunkter fran granskningsskedet i
granskningsutlatandet.

Inkommande synpunkter har sedan beaktats varefter antagandehandlingar, daterade 2021-01-28, togs
fram. Darefter antog kommunstyrelsen detaljplanen.

1.1.2. Beslutet att anta detaljplanen upphavdes av domstol

Efter att detaljplanen antagits dverklagades beslutet att anta detaljplanen. Mark- och miljédomstolens
efterfoljande dom (2021-09-23) innebar att kommunstyrelsens beslut att anta detaljplanen upphévdes.

Som skal till domen anfoérde domstolen att detaljplanen inte dverensstimmer med géllande Gversiktsplan,
nagot som dr nddvéndigt vid anvandandet av samordnat forfarande. Vidare fanns det sakédgares synpunkter
pa lokalisering av vig och GC-vig som inte tagits upp i granskningsutldtandet och &n mindre bemétts eller
tillgodosetts. De sakdgare som framfort dessa synpunkter skulle, enligt domen, ha informerats om
detaljplanens antagande vilket inte skedde.

Direfter dndrade kommunen planforfarande till utokat planforfarande och nya granskningshandlingar togs
fram. Planen gick dérefter till antagande under sommaren 2022-06-30, men d& formaliafel intraffat och
kommunen inte fick ut meddelande om beslut att anta detaljplanen i tid, valde kommunen att upphéva
beslut om att anta detaljplanen. Mark- och miljédomstolen godkénde detta och upphivde formellt
detaljplanen 2022-12-01.
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1.1.3. Omtag i planprocessen fran och med granskning

Efter Mark- och miljodomstolens dom att beslutet att anta detaljplanen upphavts beslét kommunen att
gora ett omtag i planprocessen. Kommunen beslot samtidigt att byta planprocess — frdn samordnat
forfarande till utokat forfarande samt att inleda omtaget med att ta fram granskningshandlingar.
Granskning dgde rum 4-25 mars 2022.

1.1.4. Vagplanens grans och detaljplanens grans

Vigplanens vigomradesgrans och detaljplanens plangréns r i det ndirmaste identiska. Skillnaden ar att
detaljplanen, pa vissa avsnitt, &r marginellt vidare dn vigplanen. Skilet till detta 4&r ambitionen att
skapa forutsattningar for ldmpliga fastighetsbildningar. Detta beskrivs nirmare i avsnitt 7.3
Fastighetsrittsliga fradgor under rubriken Erforderlig fastighetsbildning och erséttning.



Planbeskrivning - Antagandehandling 2023-03-30

2. PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

2.1. Syfte

Syftet med detaljplanen dr att ersitta delar av befintliga detaljplaner sa att lamplig markanvéndning
mojliggors for den vigplan som tas fram i en parallellt pagdende planprocess.

For att mojliggora syftet och samtidigt skapa forutsattningar for 1ampliga fastighetsgranser kriavs
smaskaliga anpassningar, d.v.s. detaljplanens grianser gors rakare och ges farre brytpunkter jamfort
med véigplanens grins. Detta sker pé ett sddant sétt att vigplanen i sin helhet ryms inom detaljplanen.

2.2. Huvuddrag

Nar detaljplanens huvuddrag och innehall beskrivs har i detaljplanens planbeskrivning ar det
viagplanens innehéll som beskrivs. De atgiarder som vigplanen foreslar ar:

e Gang- och cykelvig langs norra sidan av vig 168

e Breddning av kérbana

e Ny utformning av Tjuvkils vagskal (korsningen vig 168 och vig 612)

e Sikring av sidoomradet (vid avkérning med motorfordon)

e Bullerskydd ldngs vigen

o Busshallplatser, till viss del i nya ldgen, med tillhorande staytor for vintande resendrer
o Passager for oskyddade trafikanter att kunna korsa vig 168

2.3. Plandata

2.3.1. Lagesbestamning och geografiska bendmningar
Planomradet ar beldget i Tjuvkil, 13 km vister om Kungélv och 8 km 6ster om Marstrand.
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Figur 1. Planomrédets ldge i kommunen
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Planomradet foljer och inrymmer vig 168 och striacker sig igenom hela Tjuvkil. Lingden pa plan-
omrddet dr 3,4 km. Detaljplanens planomréde bestéar i allt visentligt av samma omrade som utgor
vagplanens vagomrade.
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Figur 2 Planomrdde. Planomrddet dr i huvudsak ca 20 meter brett men dr bredare pd vissa avsnitt, som mest ca 40 meter.

2.3.2. Storlek

Planomradet innefattar en 3,4 km lang stricka av vig 168. Bredden pa planomradet dr i huvudsak
cirka 20 meter brett men ar bredare pa vissa striackor, bl a vid korsningar och pé avsnitt dar det
planeras busshallplatser. Bredast ar planomradet vid Tjuvkils vagskal (korsningen vag 168 — vig 612)
dar planomréadet dr upp mot 40 meter brett.

2.3.3. Markagoférhallanden

Planomradet utgors av ett flertal privatigda fastigheter, gemensamhetsanldggningar och
samfilligheter samt kommunal mark, se den till detaljplanen horande fastighetsférteckningen for mer
information. Inom planomrédet ar storre delen av dessa fastigheter belastade med vagritt for vag 168
till forman for Trafikverket i egenskap av viaghallare.

3. TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

3.1. Kommunala beslut

2015-12-16 beslutade kommunstyrelsen att ge forvaltningen i uppdrag att uppratta detaljplan Tjuvkil
3:5 m.fl. for vig 168 genom Tjuvkil i Kungilvs kommun med standardforfarande enligt plan- och
bygglagen PBL (2010: 900) kap. 5 § 7). Under forutsittning att detaljplanen inte medfor betydande
miljopéverkan.

2020-02-24 tog enhetschef Plan delegationsbeslut, med stod av D13 och D15 delegeringsordning, att
godkinna detaljplanen for samrad.
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2020-08-03 tog enhetschef Plan delegationsbeslut, med stod av D14 delegeringsordning, att godkdnna
detaljplanen for granskning,.

2021-01-28 antog kommunfullméiktige detaljplanen.

Efter att mark- och miljédomstolen i en dom 2021-09-23 beslutat att upphiva kommunfullmiktiges
beslut att anta detaljplanen tog kommunen fram en ny granskningshandling vilken godkéandes for
granskning av kommunstyrelsen 2022-02-16.

Planen gick darefter till antagande under sommaren 2022-06-30, men da formaliafel intraffat och
kommunen inte fick ut meddelande om beslut att anta detaljplanen i tid, valde kommunen att upphéva
beslut om att anta detaljplanen. Mark- och miljédomstolen godkinde detta och upphéivde formellt
detaljplanen 2022-12-01.

3.2. Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Kungilvs kommun, antagen av Kommunfullmiktige 2012-01-19, anger att
omraden som ingdr i eller tangerar det aktuella planomradet ldngs vag 168, omvaxlande utgors av
kategorierna "Mojlig fortatning/omvandlingsomrade Bostdder 2050” och “"Nya bostdder 2020” samt
omraden utan angiven markanvandning. Vidare finns, i nira anslutning till planomrédet, omraden av
kategorin "Nya bostidder 2050”.

I 6versiktsplanen anges dven lage for vagreservat for vag 168, en forbifart med tva alternativa
strackningar séder om Tjuvkil. Detta vigreservat 6verensstimmer med de planer som Trafikverket
hade vid tidpunkten for framtagandet av 6versiktsplanen.

Tjuvkil ingar i det som i 6versiktsplanen bendmns som kustzon. Bebyggelsetrycket i kustzonen
(Miljobalken 4 kap.) i Kungélvs kommun ar stort. Enligt 6versiktsplanen omfattar kustzonen “det
omrdde som har ett enkelt landskapsmassigt, funktionsmaissigt eller bebyggelsemassigt samband med
kusten och havet”. Det ar viktigt att utvecklingen av kustomraden och landsbygden sker med hansyn
till natur- och kulturvirden samt strandskyddet.

I 6versiktsplanen framhavs att straket langs vag 168 fran Tjuvkil och ut till Marstrand ar en av
kommunens mest attraktiva boendemiljoer. Det har lange funnits ett starkt utbyggnadsintresse langs
vig 168 eftersom denna utveckling ger Tjuvkil majlighet att starkas samt utgora ett komplement till
serviceorten Marstrand. Se figur 3 for 6versiktligt planerat utbyggnadsforslag for aktuellt omrade.

I 6versiktsplanen redovisas det som dr bendmnt Kungélvs strukturbild och som innehéller ett
huvudstréak langs E6 och ett sekundarstrak som striacker sig mellan Kungélv/Kareby och Marstrand.
Tjuvkil ligger lings det sekundira straket och 6versiktsplanen framhéaver att pa sikt bor
kollektivtrafiken och trafiksdkerheten forbattras da standarden vid tiden av forfattandet av
oversiktsplanen var bristfillig. Oversiktsplanen foreslar bland annat att det ir viktigt med ett
sammanhingande gang- och cykelstrik langs hela viag 168 samt kompletterande atgarder som hojer
trafiksdkerheten. Enligt 6versiktsplanen forvantas Tjuvkil vixa betydligt mer &n nérliggande byar i
invénarantal fram till &r 2020 vilket ger ytterligare incitament till att forbattra befintliga
vagforhallanden. Det innebéar dven ett behov av utékad service av framforallt barnomsorg. Pa sikt spés
Tjuvkil kunna bli en serviceort.
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Figur 3 Kungdlvs éversiktliga planering fér aktuellt omrdde (ur Kungdlvs OP antagen 2012-01-19). Detaljplan fér Tjuvkils
dngar, som i stort sett motsvaras av det stora omrddet “Nya bostdder 2020” vdster om Tjuvkils végskdl, dr antagen och
byggandet av bostdder i detta omrdde pdgar och dr till stora delar utférd.

3.3. Planprogram

Ett detaljplaneprogram for Tjuvkil antogs 2004-06-09. Planomradet innefattar Tjuvkils hela bebyggda
omréade samt Tjuvkilebackens 6ppna dalgang séder om Tjuvkil. Syftet med planprogrammet var att fa
en samlad bild av forutsattningarna for omradet och fa fram riktlinjer for den framtida
markanviandningen. I plankartan finns de alternativa vigstrackorna soder om Tjuvkil, som da var
under pagaende utredning, inlagda som vigreservat. Vidare finns en GC-vig inlagd langs norra sidan
avvag 168.

3.4. Detaljplaner

Merparten av planomradet ligger inom detaljplanerat omrade men det finns striackor lings vig 168 dar
detaljplaner ansluter till vdgen pa endast ena sidan av vigen och dven vagavsnitt dar detaljplan saknas
pa bagge sidor av végen, se figur 4.

10
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Figur 4. Detaljplaner i Tjuvkil. Siffrorna pa bilden dr de koder (kortnamn) som kommunen anvénder fér detaljplanerna.
Planernas fullstindiga namn framgdr nedan. Pa kartan dr dven en s k omvandlingsplan markerad. Det dr en detaljplan vars
framtagande pdgar. Dess syfte dr till stor del att underldtta omvandling av fritidshus till Gretruntbostdder. Fler sGdana

omvandlingsplaner planeras att utféras i Tjuvkil.
Foljande befintliga detaljplaner ligger till delar inom nytt detaljplaneomrade:

Nr 40: Byggnadsplan for fritidsomrade Tjuvkil Vistergard 34, Tjuvkil Uppegérd 42 och Tjuvkil
Vistergéard 33 (1954).

Nr 44: Byggnadsplan for fritidsomrédet Tjuvkil (Tjuvkil 3:54) (upprittad 1952-54, rev 1956)

e Nr 330: Detaljplan for Tjuvkil 2:40 m.fl. (2007, rev 2008)

Nr 335: Detaljplan for Forskola och Aldreboende del av Tjuvkil 1:4 m.fl. (2009)

Nr 343: Detaljplan for Tjuvkil 1:7 m.fl. Matskidrsomradet (2010, rev 2011)

Omvandlingsplaner
Planering pagér for utbyggnad av VA i Tjuvkil. Av denna anledning planerar kommunen att utfora ett

antal s k omvandlingsplaner i Tjuvkil. Syftet med dessa ér att ersétta befintliga fritidshusplaner med
nya detaljplaner for att prova utdkade byggratter pa befintliga bostadsfastigheter, for att
mojliggdra/underlitta omvandling fran fritidshus till permanentboende. Aven vissa
markanvindningsbestimmelser ska ses over. Enstaka nya byggritter for bostider kommer att provas.
Detaljplanernas huvuddrag kommer att innebéra att befintliga bostadshus tillats byggas storre och att

det ddrmed blir mer attraktivt att bosétta sig permanent i omradet.

Arbetet med att ta fram den forsta omvandlingsplanen (se figur 4) pagar (och har varit ute pa samrad).
Plangrinsen for omvandlingsplanen dr anpassad efter plangrinsen for vig 168..

11
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4. FORENLIGHET MED MILJOBALKEN

Enligt plan- och bygglagen 2 kap ska hénsyn tas béade till allménna och enskilda intressen vid
provningen av lampligheten av foreslagen planldggning. Bestimmelserna om hushéllning med mark-
och vattenomrdden i 3 och 4 kap miljobalken ska tillampas.

Sammantaget bedoms detaljplanen vara forenlig med en fran allmén synpunkt 1dmplig anvindning av
mark- och vattenresurser enligt 3 kap miljobalken.

4.1. Miljomal

Riksdagen har faststéllt 16 dvergripande miljomal for Sverige. Mélen beskriver de kvaliteter som vér
miljo och vara gemensamma natur- och kulturresurser méste ha for att vara ekologiskt hallbara pa sikt.
Kungilvs kommun har arbetat for att bryta ner och lokalt anpassa de nationella miljomaélen.
Kommunen har tagit fram rapporten ”Kungdlv kommuns lokala miljomal” (antagen 2014). Av de
lokalt anpassade miljomélen dr foljande sérskilt angeldgna for planforslaget:

Begrinsad klimatpaverkan

Tillkomsten av cykelvdg innebér att vissa transporter som idag sker med bil istéllet kommer att ske
med cykel.

God bebyggd milj6
Tillkomsten av cykelvdg och passager tvirs vig 168 ger hdgre boendekvalitet och gynnar ett socialt
utbyte mellan boende i Tjuvkil.

4.2. Undersdkning av betydande miljdpaverkan

En kommun som upprittar eller dndrar en plan eller ett program ska tidigt under processen undersdka
om genomforandet av atgérderna kan antas medfora en betydande miljopéaverkan (6 kap. 5 miljobalken
(MB)). Undersokningen ska innebéra att kommunen 1) identifierar omstéindigheter som talar for eller
emot en betydande miljopéaverkan, och 2) samrader i fraigan med de kommuner, lansstyrelser och
andra myndigheter som pa grund av sitt sdrskilda miljoansvar kan antas bli berérda av planen eller
programmet. Sérskilda foreskrifter om de omsténdigheter som avses har meddelats (6 kap. 6 § MB) i
miljobeddmningsforordningen. Underokningen bidrar till att integrera miljoaspekter i planen eller
programmet, vilket i sin tur i frimjar en héallbar utveckling.

Om genomforandet av dtgirderna kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en strategisk
miljobedomning utforas (6 kap. 3 § MB). I en strategisk miljobeddmning ska kommunen bl.a. 1)
samrada om hur omfattningen av och detaljeringsgraden i en miljokonsekvensbeskrivning ska
avgransas (avgransningssamrad), och 2) ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (6 kap. 9 § MB).

Om genomforandet av dtgirderna inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan och en
strategisk miljobedomning inte ska goras, ska skdlen for bedomningen i fragan anges i

planbeskrivningen (4 kap. 33 § (4.) och 33 b § Plan- och bygglagen (PBL)).

Fragan om planerna pa atgirder kan anses medfora betydande miljopéverkan har i ett tidigare skede
behandlats inom ramen for viagplan. I samband med att Trafikverket tog fram ett samradsunderlag for

12
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aktuell vigplan lamnade kommunens Miljé- och byggnadsnamnd ett yttrande (2018-03-20) till
Trafikverket dir man gjorde beddmningen att genomforandet av projektet inte innebér betydande
miljopaverkan. I ett beslut daterat 2018-03-28 beslutade Lansstyrelsen att vigplanen inte &r av den art
att det kan anses medfora betydande miljopéaverkan.

I samband med framtagande av samradshandling for aktuell detaljplan har kommunen tagit fram en
undersokning av betydande miljopaverkan. Undersdkningens stdllningstagande ér att kommunen gor
en samlad bedomning att genomforandet av den aktuella detaljplanen inte antas medfora en betydande
miljopaverkan. Dérefter 4gde undersdkningssamrad rum med ldnsstyrelsen varvid lénsstyrelsen 14t
meddela att man delar kommunens beddmning att detaljplanen inte antas medfora en betydande
miljopaverkan. Saledes behover inte en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

4.3. Avvagningar enligt Miljobalken
Forenlighet med 3, 4 och 5 kap Miljdbalken

Som framgér av figur 12 Riksintressen och skyddade omréden i avsnitt 5.3.2 berdrs den véstra delen
av planomradet av ett riksintresse for friluftsliv och den Gstligaste delen av ett riksintresse for
naturvard. Detaljplanen beddms inte paverka dessa riksintressen.

Av samma karta framgar att planomradet ligger inom det kustomrade som 1 Miljobalken kap 4 pekas
ut som omrade som i sin helhet &r av riksintresse med hinsyn till natur- och kulturvéirden. Detalj-
planen bedéms inte paverka riksintresset.

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter i miljobalken kap 5 om viss lagsta miljokvalitet for mark, vatten,
luft eller miljon i Gvrigt inom ett geografiskt omrdde. Miljokvalitetsnormerna omfattar bland annat
fororeningar i utomhusluft, olika parametrar i fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Det finns idag inga indikationer pa att gdllande miljokvalitetsnormer overskrids eller riskerar att
Overskridas inom omraden som kan komma att beroras eller paverkas av aktuell planldggning.

Tolv objekt paverkas av vigplanen/detaljplanen. Atgirder som genomfors med stod av vigplan
omfattas inte av forbudet mot att skada naturmiljon inom biotopskyddsomraden. Detaljplanens syfte
och planbestimmelser motverkar inte de skydds- och kompensationsatgiarder som Trafikverket
genomfor inom ramen for viagplanen.

Sammanfattningsvis bedoms detaljplanen vara forenlig med 3, 4 och 5 kap Miljobalken.

Ovrigt skydd enligt Miljobalken

Dispens for paverkan pa objekt som har generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § MB har lamnats in av
Trafikverket. Det géller stenmurar, backar/diken och en killa.
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5. Forutsattningar & forandringar
De regleringar som kravs sikerstills genom regleringar i vigplanen.

5.1. Vag och trafik

51.1. Vagnat och standard
Forutséttningar

Vig 168 ir en statlig viag klassad som primar lansvag som stracker sig mellan Marstrand och Kungalv.
Vig 168 i Tjuvkil fungerar dels som lokal vag i Tjuvkil, dels som forbindelse till Kungélv och E6 och
som genomfartstrafik till och fran Marstrand.

Vigplanen/Detaljplanen utgors av en vagstracka som ar 3,4 km lang. Tva allmédnna vigar ansluter till
aktuell vagstracka. Den ena av dessa vagar ar vag 612 som leder till Tjuvkils huvud. Den andra vigen ar
vag 570 som fran Tjuvkil via Karna och Kornhalls farja leder vidare soderut till Goteborg. Utover dessa
tva allminna végar ansluter ett antal enskilda vigar samt ett storre antal fastigheters utfarter till
aktuell strackning av vig 168.

Vig 168 har ett korfalt i vardera riktningen diar omkorningsforbud réader pa vissa delar av strickan.

Vagbredden, dvs avstand mellan asfaltskanterna, varierar mellan 5,3 och 6,3 meter. Vigen saknar
bade vagren och separat gang- och cykelvig. Vagbelysning finns langs vigens norra sida mellan
Tjuvkilsbodens viagskal och Tjuvkils vagskal.

Foéréndringar

Vigens normalsektion framgar av nedanstaende figurer. Gang- och cykelbana byggs langs viagens
norra sida, bredd 2,5 m.

Normalsektionen ser négot olika ut pa striackor med 50 respektive 70 km/h hastighetsbegriansning. Pa
50 km/h-strackan avgransas korbana och gang- och cykelbana med GCM-stod och vigbredd blir 6,5-
6,9 meter. Pa 70 km/h-stricka avgransas korbana och gang- och cykelbana med ett racke och
vagbredd blir 7,5-8,0 meter. I bada fallen ligger korbana och gang- och cykelbana pa samma niva.

Pa ett antal vagavsnitt blir vigsektionen bredare dn normalsektionen. Det géller bl a strackor dar
viagen korsas av gang- och cykelpassage eftersom en refug ingar i varje passage.

Vid uppforande av bullerskyddskiarm péa sydsidan av vigen ar sdkerhetszonen 3 meter mellan vigbana
och bullerskyddsskarm.
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VAG 168, 50KM/H
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Figur 5. Normalsektion fér vigstréicka med hastighetsbegrédnsning 50 km/h. Vdgbana och GC-vdg skiljs Gt med ett s. k. GCM-
stéd, se foto i avsnitt 5.1.5 Gang- och cykeltrafik.

VAG 168, 70KM/H
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VAG 168, 70KM/H
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Figur 6. Normalsektion fér végstréicka med hastighetsbegrédnsning 70 km/h. Végbana och GC-vég skiljs Gt med ett réicke, se
foto i avsnitt 5.1.5 Gang- och cykeltrafik.
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Atgirder i anslutning till Tjuvkils viigskil blir jimforelsevis omfattande. Kurvan ritas nagot (vigen
forskjuts nagot soderut), Hamnvégens anslutning till vag 168 ges ny utformning, nivaskillnader mellan
vag 168 och Hamnvagen jamnas ut och ny busshéllplats tillkommer.

Figur 7. Féreslagen utformning av korsningen mellan vdg 168 och vig 612 (Tjuvkils vdgskdl). Bild hdmtad ur vigplanens
granskningshandling.

5.1.2. Hastighetsbegransning
Férutséttningar

Fran planomradets 6stra del och fram till en punkt strax vaster om Tjuvkils viagskal (vigen mot
hamnen) ar hastighetsbegransningen 50 km/h. Pa den véastra delen, fran Tjuvkils dngar och visterut,
ar hastighetsbegriansningen 70 km/h.

Foéréndringar

Gransen mellan hastighetsbegriansning 50 km/h och 70 km/h kommer att ligga vister om Tjuvkils
vagskil men det ar i dagslaget oklart exakt var. Mojligen strax véster om héllplatsen Tjuvkils vagskal
vid Intaget.

5.1.3. Trafikmangder och trafikprognos

Trafikmangder och prognoser har tagits fram av Trafikverket. De presenteras i “Trafikprognos och
kapacitetsalys” (2019-11-29).

Matningar 2017 langs vig 168 visar att trafikmangden Oster om Tjuvkils vagskal ar 4250 fordon/dygn
och 3720 fordon/dygn i planomradets vastra del.

Trafikflodena varierar kraftigt under éret. Det forekommer evenemang pa Marstrand som ger upphov
till hoga trafikfloden under nagra veckor pd sommaren. For att bedéma hur trafikflodena 6kar under
sommaren har trafikmitningar genomforts pé ett flertal punkter pa viag 168 och relevanta
anslutningsvagar under en period pé tre veckor i juli 2015 och i juli 2017. Sommardygnstrafik (SDT)
har definierats som ett medelvéarde av denna period. Matningar har visat pa SDT 6kar uppemot
50-90 % jaimfort med ADT (&rsdygnstrafiken).

16



Planbeskrivning - Antagandehandling 2023-03-30

51.4. Sidoomraden och trafiksakerhet
Forutséttningar

Trafikverket efterstravar sidoomraden som &r “forlatande”. Med det avses att den som kor av vigen
med bil i sé liten utstrackning som mojligt ska utsattas for krockvald. Alla fasta hinder i nira
anslutning till vigen innebar en risk for att allvarliga olyckor uppstar. Utmed aktuell vag finns olika

typer av fasta hinder som utgor en potentiell risk vid avkérning. Har finns triad, stolpar m m och pa
delar av vagen finns berg sd nidra som 0,5 meter.

“- : -v"{?« ’; . £ V’{yp ‘ T L

Berg i vagens sidoomrade utgor en trafikfara. Planomradets vastra del. (Foto: Google Maps)

Foéréndringar

For sikrare sidoomraden foreslés en sikerhetszon. Skapande av sdkerhetszon innebir bl a att det pa
sina stéllen utfors bergschaktning lings viagen, eventuellt i kombination med riacken. Sarskilda
atgarder for skapande av sakerhetszon kommer endast att kravas pé vigens sodra sida eftersom
tillkomsten av GC-vig pa vigens norra sida innebéar att sidoomradet blir sdkrat pa denna sida.

Utover bergschakten behover stolpar och andra oeftergivliga hinder inventeras och atgardas for att
hoja trafiksdkerheten langs strackan. Se vidare tviarsektionerna ovan.

5.1.5. Gang- och cykeltrafik
Forutséttningar

Kungilvs kommun beslutade &r 2007 att frimja utveckling av ett ssmmanhangande huvudnét av
géng- och cykelvigar, i mojligaste man skilt fran biltrafiksystemet. Ett tiotal gang- och cykelstrackor
prioriterades.

Langs aktuell vagstriacka ar oskyddade trafikanter i nuldget hanvisade till att fardas i blandtrafik.
Trafikmiljon ar osdker for oskyddade trafikanter da befintlig viag saknar vigren och ar under perioder
hart trafikerad. Det finns en befintlig ging- och cykelvig vister om Tjuvkil som borjar pd bron 6ver
Nordosundet och leder till Marstrand. Den ar belidgen pa norra sidan av vig 168 och skiljs fran vigen
med kantstod.
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Omkring 5 km 6ster om Tjuvkil, pa strackan mellan Hélta och Vavra, finns en gang- och cykelvig langs
vig 168. Den ligger pa norra sidan av viag 168 och skiljs frin vigen med riacke. Hosten 2019 fattades
beslut att gdng- och cykelviagen Vavra-Tjuvkil, som ska ansluta aktuell gdng- och cykelvag Osterifran,
ska byggas pa norra sidan av viag 168.

Trafiksdkra géng- och cykelpassager tvirs vag 168 i Tjuvkil saknas.

Foéréndringar

Lings hela strackan genom Tjuvkil mojliggors anlaggandet av en ging- och cykelvag pa norra sidan av
vagen. Att gdng- och cykelvigen foreslas anldggas just pa norra sidan av vag 168 beror bland annat pé
att de flesta mélpunkter samt bostdder finns pa norra sidan.

Gang- och cykelvagen blir 2,5 meter bred. En ging- och cykelviag ger 6kad trafiksiakerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Sattet att skilja av gang- och cykelbanan fran kérbanan blir olika for strackan med 50 km/h
hastighetsbegransning jamfort med strackan med 70 km/h hastighetsbegransning. Pa 70 km/h-
strackan, dvs i vaster, gors avgransningen med ett racke. Pa den Ostra delen sker avgransningen med
ett s k GCM-st6d, dvs en typ av kantstod som ar sarskilt utformat for att separera korbana for bilar
fran gang- och cykelbana.

I de féreslagna vigsektionerna ligger vigbana och GC-bana pa samma nivd. PG den 6stra delen av aktuell vigstrdcka skiljs
vdgbana och gdng-/cykelbana Gt av GCM-stéd, se exempel till vinster. Pa vdstra delen anvéinds récke som avgrédnsning
mellan kérbana och GC-bana, se exempel till héger (foto frdn vig 168 i trakterna av Vévra).

Gang- och cykelpassager tvars vig 168, med refug, anlaggs i anslutning till de fyra busshéllplatserna,
se karta i avsnitt 5.1.6.

5.1.6. Kollektivtrafik, skolskjuts och hallplatser
Férutséttningar

Barn bosatta i Tjuvkil gér i skola huvudsakligen i Kérna eller Hélta vilka ligger omkring 11 km
respektive 8 km fran Tjuvkil. Enligt avtal mellan Kungilvs kommun och Visttrafik ansvarar Vasttrafik
for skolskjuts i omrédet. Da skolskjutsen foljer den ordinarie linjetrafiken ar Kungélvs kommun
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delaktiga i beslut géllande tidtabell och linjestrackning. Fran och med ldsarsstart augusti 2016 innebar
skollinjetrafiken att pa- och avstigningar endast majliggors vid utsatta hallplatser.

Tjuvkil ar val forsorjt med kollektivtrafik. Marstrand-Express trafikerar viag 168 mellan Marstrand och
Nils Ericson-terminalen i G6teborg.

Utover Marstrandsexpressen trafikerar en lokallinje samt ett par skollinjer.
P4 vagstrackan genom Tjuvkil finns sju busshéllplatser. For alla héllplatser galler, forutom for
hallplatsen Nordosundet, att bussen stannar i bagge riktningar. Alla busshéallplatserna héller 1ag

standard och saknar stdyta och hogt kantstod.

Avstianden mellan héllplatserna varierar mellan 330 och 850 meter. D3 gang- och cykelviag saknas kan
de kortare avstanden motiveras.

Lokebergs

=)
Kroken @ =

570

]

Befintliga busshdllplatser lings vég 168. Varje buss-symbol, utom den vdstligaste, symboliserar en busshdllplats pd vardera
sida av végen. Inga gdngpassager tvdrs vig 168 finns pd denna strdcka.

Enligt avtal mellan Kungélvs kommun och Visttrafik ansvarar Vasttrafik for skolskjuts i omradet. Da
skolskjutsen foljer den ordinarie linjetrafiken ar Kungélvs kommun delaktiga i beslut géllande tidtabell
och linjestrackning.

Féréndringar

Tillkomsten av gang- och cykelvig skapar en sidker transportvag for oskyddade trafikanter. Darmed
kan ett avstand till busshéllplats upp till 800 meter accepteras. Det innebér att det totala antalet
busshéllplatser i Tjuvkil minskas fran sju till fyra.
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Busshdllplatser och passager tvdrs vig 168 enligt férslaget.

Busshallplatserna utformas med stayta for de vintande passagerarna. Detta innebér en forbattrad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter som synliggors och skiljs frdn motortrafiken genom upphdjd
héllplatsyta. Gang- och cykelvigen kommer att underlatta for de boende att ta sig till busshallplatser-
na. Tillkomsten av gangpassager, samtliga i anslutning till busshallplatser, 6kar trygghet och sidkerhet.

5.1.7. Belysning
Férutséttningar

Gatubelysning finns pa en striackning fran en punkt strax dster om detaljplanens Ostra dnde (dvs Oster
om “Entré Tjuvkil”) fram till Intaget/Humleskérsvigen strax vaster om Tjuvkils vagskél (korsningen
vig 168 / vig 612). Belysningen utgors av 35 armaturer med 70 W pa 9 meter hoga tristolpar.

Anldggningen 4gs och driftas av Kungilv Energi.

Féréndringar

Befintlig belysningsanldggning rivs. Trafikverket har for avsikt att utfora en ny belysningsanldggning
fran viagkroken dar samhéllet borjar 1 Oster fram till broféstet vid vagstrackans dnde i véster.
Vigbelysningen ska utgoras av en stolpbelysning och vara enhetlig i form av avstdnd samt typ av
armatur och stolpe.

5.2. Byggnadstekniska forutsattningar och markanvandning

5.21. Topografi och geotekniska férhallanden
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Planomradet med omgivningar utgors i stort av berg i dagen och lokala dalgdngar. Vagens marknivaer
ligger mellan 3 och 8 m 6 h féorutom pa strackan mellan Tjuvkilsboden och Saltskirsvigen dar
marknivéerna ligger mellan 8 och 20 m 6 h. Omgivande berg nér upp till 30 m 6 h. I den véstra delen
bestar omradet narmast vigen mestadels av berg i dagen med inslag av mindre partier med l6sa
jordlager. Mot Gster aterfinns ett mer varierat landskap bestaende av randskogskantade 6ppna
omraden och med inslag av berg i dagen.

Kartering och bergprovtagning pavisar ett bergmaterial av god kvalitet vil lampat att dteranvindas
som barlager etc. Topografin varierar 1angs med aktuell stracka. Nivan stiger kontinuerligt med lokala
variationer fran cirka +3 i véster till cirka +20 vid Gulskarsgatan. Darefter sluttar terrdngen at Oster
ner till en niva pé cirka +7 vid Gethagen busshéllplats. Lokalt dr vig 168 pa en hogre niva dn
kringliggande mark.

Aktuellt omrade utgors av vag 168 med omkringliggande bostadshus. Lokalt forekommer murar och
andra mindre byggnadsverk samt diken som avskiljer de olika fastigheterna mot vig 168.

Jordprofilen varierar langs med strickan. Jorddjupen &r generellt sma i vaster och 6kar i dalgdngarna
at oster. Jorddjupen varierar fran berg i dagen till nirmare 30 meter, se SGU:s jorddjupsskarta. Vag
168 dr plansprangd lokalt 1angs strackan.
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SGU:s jorddjupskarta 6ver omrddet.

Jordlagerfoljden i dalgadngarna bestér generellt 6verst av ett tunt lager mulljord, underlagrat av lera
som vilar pi ett friktionslager ovan berg. Overst har leran torrskorpekaraktir. Gyttja ovan leran
forekommer inom omradet med varierande méktighet fran ringa till cirka 5 meter. Inslag av sand kan
forekomma lokalt 1dngs med strackan. For en generell 6versikt av omradet, se SGU:s jordartskarta.

I dalgdngarna har en fri vattenyta i den 6vre akviferen patraffats mellan cirka 0,5-1 meter.
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SGU:s jordartskarta éver omrddet.

Féréandringar

Nodvéndiga atgirder gillande geoteknik och bergteknik sékerstills genom végplanen. Utforda
geotekniska och vigtekniska unders6kningar redovisas i vigplanens ”Markteknisk
undersdkningsrapport, Geoteknik” (MUR/Geo).

Pa delar av strackan kommer vigbanken av sattningsskal att grundforstiarkas, exempelvis med
lattfyllning

Vid Tjuvkils korsning ska vigen breddas ut med cirka 3,5 meter. Breddningen ska gé p& banken som i
hojden varierar mellan cirka 1,5 och 2,3 meter. Stabiliteten fran den nya vigbreddningen ar ej
erforderlig och risk for skred finns om marken inte atgérdas. Dessutom, pa grund av den stora
bankmaktigheten, behdver marken ocksa atgérdas av séttningsskal for att utjimna differenticlla
sittningar mellan den befintliga viigen och den uppkommande véigbreddningen. Atgirder som kan
vara aktuella for att hantera problemet &r; tryckbank mot végslinten for att forbéttra stabiliteten,
forbelastning for att accelerera forekommande sattningar, kalkcementpelare for att forstirka den 16sa
leran och lastkompensation med léttfyllning.

Stabiliteten pa bergsslianter bedoms som god varfor endast sporadisk forstarkning kan komma att bli
aktuella. Dér sprangning och schaktning planeras att utféras, kommer bergskarningarna att ha
maximala hdjder mellan 0,5 — 3,5 meter. I de fall da skdrningarna blir hdgre 4n en meter bor
slantlutningen vara 5:1.
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5.2.2. Bebyggelse
Forutséttningar

Bebyggelsen i Tjuvkil bestar av en blandning mellan fritidshus och permanenta bostdder. Den storsta
delen av bebyggelsen ar lokaliserad nordost om aktuell del av vig 168. Dock férekommer
randbebyggelse utefter vigen langs stor del av hela strackan.

Kungilvs kommun anvinder begrepp som serviceort och grannby. Med serviceort menas en ort dir
forutsittningar ska skapas for exempelvis forskola/skola/fritidshem, bibliotek/skolbibliotek,
distriktsskoterska eller livsmedelsbutik m.m. Tjuvkil klassas som grannby som hor till serviceorten
Marstrand som ligger cirka 8 km visterut. Serviceorten Kirna ligger pd ungefar samma avstand fran
Tjuvkil.

Grannbyn Tjuvkil, dit bebyggelsen Gster om Matskarsomradet inte riknas, har ca ett tusen invanare.
P4 sikt bedoms att Tjuvkil utvecklas till en serviceort. En utveckling till serviceort kommer i forsta
hand mojliggoras genom omvandling av fritidshus till permanentbostider och genom utbyggnad av
bostadsomréaden.

Forskola dr under uppforande. I 6vrigt saknar Tjuvkil service, skola, dagligvaruhandel och storre
verksamheter/arbetsplatser. Diskussioner fors for narvarande om att detaljplanera for handel.

Bebyggelsen i anslutning till vigomradet bestar fraimst av yngre bebyggelse. Har finns ombyggda
sommarstugor anlagda fran 1930—40-talen, en utveckling som fortgétt fram till 1970—80-talen dé
storre byggnader i form av aretruntbostiader uppforts. Manga av de befintliga sommarstugorna har
byggts om for aretruntboende. Flera av dessa omraden har ocksa fortatats med villabebyggelse under
1990- och 2000-talet. Tjuvkil har f6ljt en gingse utveckling i Sverige dé adgare till jordbruksfastigheter
ofta styckade av och sélde tomter pd de obrukbara impedimenten for uppforandet av
sommarstugebebyggelse. Tjuvkils dngar, ett omrdde med bostdder som delvis ar fardigbyggt, utgor en
for Tjuvkil ny typ av bebyggelse genom att bebyggelsen till delar bestar av flerbostadshus samt har en
nutida byggnadsstil, bade arkitektoniskt och bebyggelsestruktur.

| i . N el
Sommarstugebebyggelse i anslutning till vigomrddet.
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Tjuvkils dngar, ett bebyggelseomrdde under framvéxande. Ytterligare bostadsbebyggelse ér under uppférande i omrddet
mellan vdgen och den nya bebyggelsen.

Féréndringar

Detaljplanen tilldter endast anvindning vag. Ingen bebyggelse tillkommer.

5.2.3. Dagvatten och VA
Forutséttningar

Dagvattenavledningen i utredningsomrédet sker via markavrinning och diken och genom
ledningssystem som har utlopp i Spaghamnsviken, Sméatbatshamnen vid Tjuvkilshuvud och vid
Tjuvkileviken, sydvist om vig 168.

Omradet klassificeras inte som ett 6versvimningsriskomrade enligt "Stigande vatten” fran
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n. Vid storre nederbérd kommer vatten avrinna till befintlig
mark/dike och slutligen hamna i havet. Risken for 6versvimning till f61jd av skyfall bedoms darfor att
vara liten.

Kommunen genomfor for narvarande forprojektering av VA-ledningar pé strickan Vavra-Marstrand
via Tjuvkil.

Féréndringar

Ett stort antal privata ledningsigares VA-anlaggningar bedoms beroras av vigens breddning. Sex

samfillighetsforeningar berors.

Den 6kade volymen dagvatten som uppstar till foljd av 6kad areal hardgjord yta, bedoms vara tamligen
liten. Losningar for dagvattenhantering inom utredningsomradet omfattar bland annat anlaggning av
dagvattenbrunnar, trummor, med mera. Detta sikerstills genom vigplanen.

5.2.4. El, tele, opto

Skanova och Kungilv energi ar dgare till de ledningar som kan beroras av planerad vagutbyggnad.
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5.3. Bevarandeintressen

5.3.1. Landskapskaraktar och kulturmiljé
Férutséttningar

Nir man beskriver landskapskaraktér (landskapsbild) kring en vig och dar ombyggnad av viagmiljon
ar i fokus ar det av betydelse att i gorligaste mén beskriva landskapskaraktiren utifran tva olika fokus:

e Landskapet upplevt fran “var som helst” i landskapet (t ex de boendes upplevelse av
landskapet)

e Landskapet upplevt fran viagen (trafikantupplevelse).

Trafikanter ar, generellt sett, ofta personer som ar pa genomresa med bil och upplever darfor
landskapet endast fran vigen. I aktuellt detaljplanedrende ar trafikanterna inte bara biltrafikanter
utan dven cyklister och fotgangare inklusive personer som véntar pa bussen, dvs till stor del personer
bor i omradet.

Trafikanter som narmar sig planomradet Osterifran ror sig genom ett méattligt bebyggt jordbruks-
landskap utan pétagliga tecken pa narheten till kusten. P& den inledande strackan genom planomradet
Ioper vagen i kanten av den ldngsmala, 6ppna Gullbringa-dalgdngen innan trafikanten kommer fram
till den kraftiga hogersving som kan betecknas som “entrén” till Tjuvkil. I denna “entré”, tydliggjord
genom att bebyggelse med ens kantar vagens bada sidor, byter omgivningen kring vigen karaktar:
harifran ar landskapet kring vigen mer slutet och praglas av niarheten till havet, omgivningens
smaéskalighet och sammanhéingande bebyggelse lings nistan hela strackan. Narheten till havet kan
anas genom att vaxtligheten priglas av det kustnéra laget: tradbestdnden ar lagre, ibland synbart
formade av vinden, och hir och var finns kala berghéllar med inslag av ljung och enbuskage. Aven
bebyggelsen och dess karaktiar med ett betydande inslag av fritidshus, skvallrar om narheten till havet.
P4 den vastligaste delstrackan ar landskapet ett utpréaglat kustlandskap. Det ger 6verlag ett kalare och
kargare intryck och under de sista 400 meterna har man 6gonkontakt med havet.

Kring vagen finns bergiga hojdpartier med mellanliggande laglanta markomraden dér bebyggelsen
foretradesvis ar placerad. Variationen forstarks genom nivaskillnaderna, den mindre skalan och
forekomsten av olika landskapselement som tradbryn och dungar.

Péa strackan finns nagra platser som trafikanterna sarskilt 14gger marke till, ldgger pa minnet och
diarmed kan relatera till. Man kan kalla dessa platser/vigavsnitt for landmarken eller "vigavsnitt med
sarskild karaktar”.

- Ett av dessa viagavsnitt utgors av den kraftiga krok som utgor Tjuvkils Ostra entré, passerar
mellan Tjuvkils tva dldsta gardsmiljoer och dérefter nar fram till det vagskil som kallas
Tjuvkilsboden, dvs avtagsviagen mot Kirna. Se vidare nedan under rubriken ” "Entré’ till
Tjuvkil och vagskalet Tjuvkilsboden”.

- Ett annat viagavsnitt man som trafikant sarskilt lagger market till ar planomradets andra

vagskal - Tjuvkils vagskal — som dven sammanfaller med den andra kraftiga kroken pa vig
168.
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- Ytterligare ett vigavsnitt med sarskild karaktar héller pa att vixa fram. Det ar viagavsnittet da
man kor forbi Tjuvkils dngars sammanhéngande bebyggelse med flerbostadshus, en
bebyggelse med mer modern och urban prigel och en storskalighet som kontrasterar mot
ovrig bebyggelse i Tjuvkil.

Dessa "viagavsnitt med sirskild karaktar” finns markerade i Figur 2 Planomréde.

Vig 168 har inte moderniserats paA ménga artionden vilket bidrar till att understryka landskapets
smaéskalighet. Nuvarande utformning ar enkel, med fa avvikande linjeelement som breddékningar,
refuger eller extra korfilt. Vagarna har ett lagt innehall av teknik som stolpar, busskurer,
skyddsanordningar som réacken etc.

Bebyggelse lings vdgen. | bakgrunden Tjuvkils véigskdl (avtagsvdgen till Tjuvkils huvud). Avsaknad av végren, récken,
svdngfilt, refuger, busshdllplatser med stdyta och separat gang- och cykevdg bidrar till kéinslan av att vara pd landet.

Utefter en fastighet pa vigens sodra sida strax oster om Tjuvkils vagskal, finns vigstrackans enda
bullerplank. Vidare har en jordvall uppforts pa norra sidan av vigen pa en plats mellan
Toftebergsvigen och Aslingsviigen, oklart om den #r avsedd som bullervall.

Bullerplank i naturférgat trd strax éster om Tjuvkils vigskdl - det enda bullerplanket som finns Idngs aktuell végstrdcka. Fér
trafikanterna utgér bullerplanket en visuell barriér — en “véigg” - samtidigt som plankets karaktdr prdaglar upplevelsen.
Notera att markremsan (diket) mellan vidgbana och skdrm bestdr av klippt grds och att det férutom grdsytan inte finns
ndgra véxter hér, t ex buskar eller kldttervéxter som kldttrar p& planket. Aven frén tomten utgér planket en visuell barriér
men den “férlorade utblicken” frGn tomten bedéms i detta fall inte vara negativ eftersom en skogklddd bergssluttning utgér
visuell barriér omedelbart pd andra sidan vigen samt att betraktaren “slipper” se vigen och trafiken. (Foto: Google Maps)
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Bebyggelsen ar i huvudsak lokaliserad till 6vergangszonerna mellan bergspartier och odlingsbar mark
och ar av varierande alder. Stora delar av bebyggelsen ar fritidshus.

Omkringliggande miljo med odlingslandskap, bergsknallar och vegetation blandad med
smahusbebyggelse ger i dagslaget en kénsla av att fairdas pa landsbygden. Det ger i sin tur ett hogt
varde for regionen som helhet och i synnerhet for Marstrand och Kungilv som destinationer for
besoks- och turistnaringen. Befintliga fastboende har ocksa valt bostadsort i hog utstrackning pa grund
av den lantliga kénslan pa platsen och som dagens viagstandard lamnar sitt bidrag till.

— .
/ ~
/// ,f’/ Z‘
+ G

Google earth

Tjuvkils vdgskdl, en mindre trafikséker anldggning som dtgdrdas genom végplanen. (Kdlla: Google Earth).

For personer som befinner sig pa platser ett stycke vid sidan av vigen, t ex i bostidder eller pa
bostadstomter, utgdr vigen ett forhallandevis begrinsat visuellt inslag i1 utblickarna. Vigen foljer
omgivningens topografi, den har skapat forhallandevis fa skdrningar och végbankar och endast pa ett
kort vagavsnitt finns det en bullerskdrm som skdrmar av utblickarna.

Stenmurar ldngs végens norra sida.

I planomradets narhet finns varken négot riksintresse for kulturmiljo eller ndgot av kommunen
utpekade kulturhistoriskt vardefulla miljoer.
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Landskapet kring Tjuvkil ar till stora delar likt 1800-talets landskap dven om ny bebyggelse och nya
vagar tillkommit. Landskapet i den vilgjorda enskifteskartan fran 1826 (figur 9 nedan) uppvisar stora
likheter med dagens landskap dven om en stor méangd bebyggelse har tillkommit liksom nya vagar.

Utmarker, &gogrénser och stenmurar

P4 kartan fran 1826 redovisas bl a akermark, utmarker, betesmarker, dgogranser, vigar och
byggnader. Vigstrackans vastra del passerar genom det som tidigare utgjorde Tjuvkils bys "kohage”.
Déar utmarken ar indelad med dgogranser kan dessa sammanfalla med de stengérdesgirdar som korsar
dagens vig 168 pa ett antal stillen. Som lamningar fran omradets agrara historia har dessa
stengirdesgardar ett kulturhistoriskt varde.

Liangs langa strackor av vagen syns dven andra, ldgre stengiardesgardar som loper langs vigkanten.
Aldern p4 dessa 4r svirbedomd men de ir troligen samtida med respektive vigstrickning, se figur 9.
Det finns ocksé aldre terrasseringsmurar av bearbetad gristen som avgriansar tomter ut mot vigen.
Alla dessa murar av olika slag ar starka karaktirsbarare och vardefulla inslag i trafikantupplevelsen.
Det finns ett stenbrott for glimmerskiffer vid Tjuvkils huvud som fortfarande ar i drift. Flera av
murarna, liksom husgrunder m m ar byggda av detta karaktaristiska stenmaterial.

Stengdrdesgéraar ldngs den vdstra delen av végstrdckan, dr troligen samtida med vdgen som invigdes 1940.

Bebyggelse och vagar

Bebyggelsen i anslutning till vigomradet bestar fraimst av yngre bebyggelse men det finns dven
bebyggelsemiljoer med kulturhistoriska viarden.
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Figur 9. Enskifteskartan fran 1826. PG kartan har lagts in ungefdrliga ldgen fér dagens stérre vdgar. Som framgar av kartan
fanns alltsd, vid denna tid, vdgen fran Kungdlv till Tjuvkils huvud liksom vdgen till ddvarande Tjuvkils by, dvs ansamlingen
hus i bildens mitt. Vdgskdlet ddr vdgarna fran Kungdlv, Tjuvkils huvud och Tjuvkils by strdlade samman ér samma plats som
dagens korsning bendmnd Tjuvkilsboden. Pa stréickan fran Gullbringadalgdngen/Tjuvkilsboden och upp till Tjuvkils huvud via
Tjuvkils vdgskdl, har — som framgdr av kartan — dagens vdg samma stréckning bortsett fran kurvrdtningar. Aktuell vig pa
denna stréicka byggdes pd 1930-talet. Vg 168 pd strdckan fran Tjuvkils vdgskdl och vésterut invigdes 1940 och hade ingen
féregdngare. Vg 570, viagen som leder till Kérna, fick pa strdckan ndrmast Tjuvkilsboden ny stréckning pé 1960-talet. |
dgogrdnserna som syns pd kartan finns, i varierad omfattning, gamla stenmurar.

Som framgéar av enskifteskartan fran 1826 lag Tjuvkils by vid denna tid koncentrerad till den s6dra
bergsfoten pa ett berg som kantar Tjuvkilebackens vida och uppodlade dalgang, mellan nuvarande vig
168 och vig 612. Har ligger idag girden Mellangard och utefter vigen dit ligger Norgird m fl girdar.
Vigen till Mellangard 4r densamma som 1826 ars vag till Tjuvkils by.

Av 1826 ars karta framgar ocksé att vigen fran Kungalvshallet och fram till Tjuvkils huvud, hade
samma striackning som den har idag, dvs vag 168 fram till Tjuvkils vagskal och darefter vag 612 till
Tjuvkils huvud. Samma vigstracka redovisas dven pa kartmaterial fran slutet av 1700-talet. Troligen ar
vagstrackan mycket gammal och hér samman med verksamheten som under léng tid funnits vid
Tjuvkils huvud. Fiskeladge, farjeldge och gistgiveri ar ndgra av de historiska verksamheter som varit
aktuella vid Tjuvkils huvud. Vid Tjuvkils huvud finns dven en fornborg vilket forstarker platsens
historiska kontinuitet. Dagens riatade viag byggdes under 1930-talet.

Viag 168 fran Tjuvkils vagskal och vasterut invigdes 1940. Fram till 1940 gick trafiken till Marstrand via
farja fran Tjuvkils huvud.

Liangs vagen fran Kungélvshéllet och fram till Tjuvkils huvud fanns ar 1826 endast ett begransat antal
spridda byggnader, frimst i narheten av Tjuvkils huvud.

Enskilda smaskaliga kulturmiljéobjekt

Inom planomradet finns ingen fornlamning men en fornlimning (1.1959:3749) i form av en fardvag
(vagbank) angransar till planomradet langst i 6ster. Fardvagen foljer bergskanten i norr och 16per i
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soder utmed det som historiskt varit &kerkant. Fardvagen dr en del av den gamla landsvigen mellan
Kungilv och Marstrand och aterfinns i dldre kartmaterial frén 1600-talet.

s\

Objekt i fornldmningsregistret. Rott streck markerar dldre férdvég (L1959:3749). Bldtt streck dr planens Gstra grdns.

I 6vrigt finns en s. k. 6vrig kulturhistorisk lamning (L1968:196) just utanfor plangransen. Det ar ett
vagmarke i sten intill vigens vastra sida soder om vagkorsningen mellan viag 168 och vag 570
(Tjuvkilsboden). Stenen har formodligen, enligt Riksantikvariedmbetet, flyttats fran en plats intill
vagskilet. Se vidare nedan under rubriken ” "Entré’ till Tjuvkil och vagskalet Tjuvkilsboden”.

Strax norr om Stenskarsvigen, vid 2/430, finns en kringmurad killa pa nira avstand till vagen.

Gammal kringmurad kélla helt néra véigens norra sida, strax norr om Stenskdrsvdgen. Muren, som utgérs av en kallmur, ser
ut att bestd av glimmerskiffer, dvs den typ av stenmaterial som dn idag bryts vid Tjuvkils huvud.

Innan 1940 gick all vagtrafik till Marstrand via Tjuvkils huvuds hamn. Tjuvkils huvud och den korta
vagen som leder fram dit (vag 612) ar darfor kulturhistoriskt intressant. Det innebér ocksé att Tjuvkils
vagskal utgor en plats med kulturhistoriska varden, en plats som annonserar viagen fram till den
tidigare sa viktiga hamnen.

"Entré Tjuvkil” och véagskélet Tjuvkilsboden — ett koncentrat av kulturhistoriska varden

Ett vigavsnitt hyser ett koncentrat av kulturhistoriska varden och vardefull landskapskaraktar. Det dr
det vagavsnitt som i Figur 2 Planomrade utgor “Entré till Tjuvkil” (omedelbart norr om den skarpa
vagkroken) resp vigskalet Tjuvkilsboden.

u.': i ; ‘.'-".’.:-'.':
* Tjuvkilsboden *| - et U
"Entré Tjuvkil"

Reningsv.

Utsnitt ur Figur 2 med laget for "Entré Tjuvkil” och vagskélet Tjuvkilsboden.
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Fram till 1940 fanns det endast ett vagskil av betydelse i Tjuvkilsomradet och det var samma vagskal
som fanns 1829 (se karta 9) dar de tre vigarna ledde till Kungilv, Tjuvkils huvud resp Kornhall via
Tjuvkils by och Karna. Samma vagskél finns dven pa dnnu aldre kartor.

I anslutning denna korsning finns #n idag ett vigmarke i sten (6vrig kulturhistorisk lamning, RAA
Lycke 116:1) med markeringarna KORNHALL, TJUFKIL och KUNGALYV tillsammans med
hanvisningspilar ristade i stenen. Vagmarket ar flyttat fran sin ursprungliga plats oster om vagen, vid
Matskarsviagen/Truskarsvagen (se figur 11), till en tradgard vister om vagen, just utanfor
planomréadets grans.

Figur 10. L&mningen Lycke 116:1. Ett vdgmérke av sten.

P4 1960-talet gavs vig 570 en ny strackning soder om Tjuvkils by men platsen for sjdlva korsningen ar
bevarad sedan atminstone tidigt 1800-tal. Vid vigskalet for vag 168 och vig 570 finns pa Ostra sidan av
vag 168, soder om Matskarsviagen/Truskirsvagen, ett bostadshus som fram till 1970-talet var en
handelsbod. Darfor bendmns omrédet kring detta vagskal dn idag Tjuvkilsboden, bl a heter
busshallplatserna vid detta viagskal Tjuvkilsboden, trots att verksamheten sedan lange upphort. Pa sa
vis hélls historien vid liv.

Figur 11. Tjuvkilsboden &r 1971. Péa bilden ses byggnaden Tjuvkilsboden medan den dnnu fungerade som bultik.
Idag &r byggnaden ett bostadshus. Déar de parallellt gaende védgarna Matskadrsvdgen och Truskarsvédgen ansluter
till Marstrandsvégen, snett framfér butiken, ses vdgmérket (RAA Lycke 116:1) i dess ursprungliga placering. (Foto
Bohusléns museum). Ar 2020 byggdes végarna Matskérsvégen och Truskérsvdgen om sé att endast
Matskérsvégen ansluter till vdg 168.
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Som framgar av kartan fran 1826 (figur 9) lag det, soder om vagskalet, byggnader pa viagens vastra
sida. Byggnader i samma lige som dessa byggnader bildar idag, tillsammans med byggnader pa andra
sidan vag 168, den dldsta bebyggelsemiljon utefter planomradet. Det dr denna bebyggelse som,
tillsammans med sjilva vagkroken, utgoér “Entré Tjuvkil”.

Pa fastigheten Gster om vigen finns ett dldre bostadshus, en dldre ekonomibyggnad, en jordkallare och
en stengirdesgard. Pa motsatta sidan av vigen finns bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader.
De har ursprungligen utgjort soldattorp till gairdarna Kroken och Nordgérd. De tva aldre f.d.
soldattorpen utgor en intressant del i den historiska struktur som bildas av Tjuvkils bys skiftade och
oskiftade bebyggelse. Som ett dokument 6ver bystrukturer dar soldattorpen var en viktig del ar
byggnaderna kulturhistoriskt intressanta.

RS

“Entré Tjuvkil” sedd fran norr dvs ndr trafikanten dr pa vdg att Iimna Tjuvkil. Byggnaderna har en dldre karaktér och det
tdta avstandet mellan byggnaderna pa 6mse sidor av vdgen skapar en “port” till Tjuvkil. | bakgrunden ses den skarpa kurva
som (efter en ldng rakstrdcka) ytterligare bidrar till att trafikanterna pd vdg i riktning mot Marstrand, sdrskilt Idgger detta
vdgavsnitt pd minnet. Sammanfattningsvis utgér “Entré Tjuvkil” tillsammans med intilliggande végskdlet Tjuvkilsboden en
referenspunkt pa strickan Kungdlv-Marstrand for alla trafikanter.

7 o Sl TR
Ostra sidan av “entrén” till Tjuvkil. Jordkdéllaren och ekonomibyggnaden.
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Véstra sidan av “entrén” till”Tjuvkil. Aldre fastighet med ﬁoldatforp som hért till gdrdarna Kroken och Nordgadrden. Véigen
gdr omedelbart till vinster om bilden och bostadshusets gavel vetter mot védgen.

I vagkorsningens nordvistra kvadrant finns en ildre stengdrdesgard med tillhorande grindstolpar av
natursten som ingérdar en dldre hagmark, se nedanstdende foto. Dessa lamningar bedoms som #ldre
och utgor lamningar efter omrédets agrara verksamhet.

Igenvéxande betesmark i Tjuvkilsbodens nordvdstra kvadrant. Notera grindstolpar i sten som sticker upp ur det héga gréset
i tillfarten in till betesmarken. Betesmarken kantas av en stengdrdesgdrd men pga hdga érter och buskar syns den inte pa
fotot. Betesmarken utgor Naturvdrdesobjekt 2 i figur 13. Vidgkorsningen Tjuvkilsboden dr dér bilarna ses i bilden. (Google
Maps)

Sammanfattningsvis utgor hela miljon fran kraftiga végkroken/”Entré till Tjuvkil” fram till vigskélet
Tjuvkilsboden en karaktirsrik miljo av betydelse for Tjuvkils kulturhistoria och identitet.

Féréandringar

En generell och pataglig forandring ar att det s k vigrummet blir bredare jaimfért med dagens
smaéskaliga och lantligt praglade vagrum. Intrycket av asfaltbelagda ytor blir mer patagligt genom
tillkomsten av gang- och cykelbanan. Vagbana och GC-bana ska atskiljas med antingen ett ricke eller
ett s k GCM-kantstod. Strackor med GCM-st6d respektive racke ger vigrummet olika karaktar.

Storst forandring uppstar pa avsnitt med bullerskdrmar. Placering och val av utformning pa
bullerskdarmarna ar av stor betydelse for Tjuvkils karaktir. Forslag pa placering av
bullerskyddsskarmar redovisas i 5.4.5 Buller och vibrationer. Ambitionen ar att utformning sker i
samarbete mellan kommunen och Trafikverket.
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Fornldmning

Fornlamningen L1959:3749 (den &dldre fairdvégen i detaljplanens Ostra &nde) med omgivande fornlam-
ningsomrade omfattas av skydd enligt kulturmiljélagens bestimmelser. Fornlimningen ligger just
utanfor plangransen men atgarder kommer dock att gora intrang inom lamningens fornlamnings-
omréde. Trafikverket kommer darfor att lamna en tillstdndsans6kan om ingrepp i fornlamningsmiljo
till 1ansstyrelsen. Darmed sikerstills att fornldimningens viarden beaktas pa ett korrekt sitt.

"Entré Tjuvkil” och vdgskélet Tjuvkilsboden

Pa vagavsnittet forbi "Entré Tjuvkil”/Tjuvkilsboden finns det anledning att visa sirskild omsorg vid
utformning av vigmiljon, bl a med hansyn till att vigskalet ar flera hundra ar gammalt.

Tjuvkils végskal

Tjuvkils vagskal, d.v.s. T-korsningen med vagen som leder till Tjuvkils huvud (Hamnvégen, vig 612)
ar, vid sidan av végstrackan "Entré Tjuvkil/Tjuvkilsboden”, den andra platsen i planomradet som vid
utformning bor dgnas sirskild eftertanke och omsorg. Vid ombyggnaden av vigkorsningen skapas en
restyta som exponeras “rakt forover” mot bilister och cyklister som firdas i riktning mot Marstrand, se
foto nedan. Denna odefinierade restyta behover ges ett innehall. Vilket innehéll den ges avgors i
projekteringsskedet.

Utsnitt ur illustrationskarta i vdgplanen. Restytan bestar av den gréna éverkryssade ytan mellan GC-vdg och
enskild vdg. Restytan har en avsmalning pé mitten och kan dérfér sdgas bestéa av en éstlig och en vaéstlig yta.
Den é&stra ytan ligger i férldngningen av den enskilda vdgen och Hamngatans rakstrécka. Det &r denna yta som
frémst exponeras mot bilisterna som kér i riktning mot Marstrand, nagot som framgér av nedanstaende foto.
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Tjuvkils végskél sedd av trafikant i riktning mot Marstrand. Ytan inringad med rosa linje &r den restyta som
redovisas pa ovanstaende kartutsnitt i vdgplan. Den &stra delen av restytan (ndrmast kameran) &r den yta som
frémst &r exponerad mot bilisterna (det &r rakstrdacka fram till denna punkt). Denna vél exponerade restyta
behéver ges nagon form av innehéll men da inte pa ett sétt som kan stéra bilférare eller pa annat sétt utgéra en
sékerhetsrisk.

5.3.2. Naturmiljé
Férutséttningar

Naturmiljon i planomradet bestar fraimst av sprangda berg, jordbruksmark och tradgardar, 4ven en
mindre del skog och dldre betesmark. Det finns flera partier med block, berg, och enstaka tradgrupper
och buskmarker. Trad och buskar utgors frimst av bjork, en, och nypon med inslag av tall, ek och asp.
Majoriteten av trdden ar unga. Pa sina stillen blir markerna torrare dar mer artrika dngar upptrader.

Riksintressen och omradesskydd

Liangs kungalvskusten finns ett storskaligt riksintresse for naturvard, Hakefjorden-Marstrandsfjorden-
Salofjorden, se figur 12. Tjuvkil utgor ett "hal” i detta riksintresse varfor endast den vistligaste
respektive den Ostligaste delen av riksintresset berors av vagplanen/detaljplanen. Griansen for detta
storskaliga riksintresse ska betraktas som mycket ungefarlig.
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Figur 12. Riksintressen och skyddade omrdden.

Ett riksintresse for friluftsliv striacker sig fran Lysekil och séderut till Géteborgs norra skargard.
Planomradets vistligaste 500 meter ligger inom riksintresset.

Hela Bohuslins kust ar utsett till omréde av riksintresse for hogexploaterad kust. Hela planomréadet
omfattas av detta riksintresse. Riksintresseskyddet som géller for siarskilda kustomréden runt Sverige
innebar att mark och vatten endast far anviandas pa ett sitt som inte patagligt skadar de samlade
natur- och kulturvirdena inom omradet. Som karaktarsdrag for intresset ingar ocksé att det ar ett
sérskilt attraktivt bes6ksmal for olika grupper av méanniskor pé just pa grund av sina hogklassiga,
samlade varden. De sammanfattade virdena for omradet Bohuslians kust bestéar bland annat av
ursprunglighet, nirhet till omrdden med manga manniskor, forutsattningar for det rorligt friluftsliv,
rekreationsmiljoer, samt hogklassiga fornlamningsmiljéer och dldre bebyggelser. Kombinationen av de
olika forutsattningarna bidrar till det hoga vardet.

Vister om Tjuvkil och 6ster om Inston ligger Nordons naturreservat. Naturreservatet syftar till att
varna om de grunda vattenomradena runt Nordon. Detaljplanens dnde (vistra grans) tangerar
naturreservatets grans.

Kustremsan i vastligaste delen av planomradet omfattas av strandskyddsbestammelserna, se Figur 12.
Syfte med strandskydd &r att bevara allménhetens friluftsliv samt att bevara land- och vattenomraden
for att de ar biologiskt vardefulla.

Biotopskyddsomréden ar en form av omradesskydd som anvands for att skydda sma mark- och
vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur- och véxtarter. I aktuell vagplan har Trafikverket
identifierat 14 biotopskyddade objekt som berors. Trafikverket har haft samrad med Léansstyrelsen for
att definiera vilka objekt som ska hanteras som skyddade. De identifierade objekten bestér av elva
stenmurar, ett dike och tvé alléer.
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Naturvéardesinventering

En naturviardesinventering utférdes i augusti 2016, inventeringen har genomforts enligt standarden
for naturviardesinventeringar (NVI) SS 199000:2014 med tilligg om generellt biotopskydd, detaljerad
redovisning av artférekomst och férdjupad artinventering med avseende pa rodlistade och fridlysta
arter. Inventeringen har utforts med faltinventering detaljeringsgrad detalj.

Inventeringsomradet bestar mestadels av starkt kultiverade marker sa som tradgardar och &krar dar
stora delar ar kraftigt paverkade av bebyggelse och exploatering och har ldga naturviarden. Tre
naturviardesobjekt (NVO) identifierades under inventeringen, samtliga med den lagsta
naturviardesklassen 4, visst virde.

Saloskar

Teckenforklaring N
— Start/ stop for vagplan Naturvardesobjekt, Visst varde Angs- och hagmark A
= Artrik vagkant Vardefullt odlingslandskap 0 125 250 375 500

® Falkbjérnbar Lévskogsinventering mﬁ:ﬂ

Figur 13. Naturvdrden i omradet kring planomrddet. Naturvdrdesobjekt 1 (NVO 1) dr svdr att se pd kartbilden men ligger
under detaljplanens éstra grdnsmarkering (d v s vid 3/380).

NVO 1 bestar av en artrik vagkant med kirlvixter som Jungfru Marie nycklar med inslag av
havdgynnade arter. Dessa ar ett viktigt element som nektarresurs for insekter. Det havsnara laget gor
att vigkanterna sammantaget hyser en lang rad olika véxter men bara i sma flackar vilket ger mindre
gynnsamma forutsattningar.

NVO 2 bestar av en igenvixande betesmark med utbredda snar av nypon och s6tbjornbar. De
betesgynnade vixterna som funnits i betesmarken har i stort sett férsvunnit men fatalet tuvor kvarstar.
Angen utgor en viktig pollen- och nektarresurs for insekter framforallt under férsommaren. Objektet
ar aven inventerad som dngs- och betesmark, las vidare nedan.

NVO 3 bestar av en fukting med som korsas av ett griivs dike (Béck A). Ostra delarna av objektet 4r
titare med videbuskage. Angen ir en viktig pollen- och nektarresurs for insekter, frimst under

sensommaren.

Béde NVO 2 och 3 bestar av dngs- och betesmark utan aktiv havd, med pégéende igenvaxning.
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Rédlistade och skyddade arter

Rodlistning ar en klassificering av arter efter en bedomning av deras utdéenderisker och baseras har
efter Rodlistan utgiven 2015 av Artdatabanken. I Artportalen har enstaka registreringar av rodlistade
arter gjorts i naromradet mellan &r 2000 och 2020 (ArtDatabanken 2020). De arter som finns
registrerade inom planomradet bestér av skogsalm, ask, falkbjornbar, samt ett par forbiflygande
fagelarter.

Det rodlistade falkbjornbaret med rodlisteklassning sérbar, VU, noterades dven under
naturvardesinventeringen, se Figur 13 ovan.

Inga skyddade arter har identifierats inom omradet under de inventeringar som gjorts i arbetet med
vagplanen/detaljplanen.

Artrika vdgkanter

I en inventering av artrika vagkanter utford av Trafikverket har en viagkant identifierats i sydost, norr
om vig 168. Anslutande del av vigkanten togs upp i naturvirdesinventeringen som genomfordes 2016
som NVO 1 och klassades da till naturviardesklass 4, visst naturvirde. Endast en mindre del av
strackan omfattas av planomrédet.

Vérdefullt odlingslandskap

Planomradet beror norra delen av ett storre omrade pé 140 hektar som av Lansstyrelsen ar utpekat
som ett regionalt vardefullt odlingslandskap (82-07 Tjuvkils by Tjuvkilsboden Kristiansborg).
Omrédet ar beliget soder viag 168, se Figur 13. Enligt information frén naturvirdesinventeringen ar
stora delar av odlingslandskapet som berors av planomrédet, d.v.s. en smal landremsa lings vigens
sodra sida, igenviaxande och utan tecken av pagaende havd.

Angs- och hagmark

Planen beror ett omrade som ar utpekat som regionalt viardefulla 4ngs- och hagmark. Det ligger vid
korsningen Tjuvkilsboden. Den inventerades senast 2018 och bestar av 0,7 hektar mark. Omradet
beskrevs da som ohdvdat under en ldngre tid men bedémdes som restaurerbart da storre delen var
mager. I omradet finns blodrot, bergsyra, rotfibbla och ljung samt yngre trad av bland annat ask
lampliga for hamling. Tidigare inventering med artrika silikatgrasmarker och fuktidngar. Omréadet
inhdgnas av en stenmur. Negativ paverkan frimst av bjornbér, bjorksly och bladvass. Betesmarken ar
klassad till h6ga naturviarden av Kungilvs kommun. Del av omradet upptogs i
naturvardesinventeringen som NVO 2.

Lévskogsinventering

I planomradets 6stra dnde ligger Andeberget med sydsluttningar vilka har inventerats som virdefull
16vskog av lansstyrelsen 1990, se Figur 13. I omradet finns klen till grov mogen ek och bok med
vixlande dominans. Dar planen berér omradet bestar markerna av berg i dagen och framférallt tall.
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Till véinster: Buskrika torra héllmarker Iéings végen. Till héger: Dike och stenmur som ér biotopskyddade.

Vattendrag

Det finns tre mindre vattendrag inom vagplaneomradet. Inget av vattendragen finns upptagna i det
nationella vatteninformationssystemet (VISS). I Figur 2 Planomrade bendmns den backen som
avvattnar Gullbringadalgéngen Tjuvkilebacken medan backen som korsar viagen vid Tjuvkils vagskal
benamns Tjuvkilshuvudbécken. I vister korsar en mindre back viagen vid Toftebergsvigen/Grenvagen.

De tva forstndamnda backarna ingar helt eller delvis i markavvattningsforetag. De har ocksa varit
foremal for inventeringar vilka visat pa méttliga varden. Inget av vattendragen omfattas av
miljokvalitetsnormer men de avrinner till Sil6 fjord respektive Algéfjorden som omfattas av
normerna.

Samtliga vattendrag bedoms vara biotopskyddade i del av sina strackningar.

Foéréndringar

Riksintresse for naturvdrd: Riksintresset for naturvarden berors i vigens Ostra och véstra delar.
Atgirder inom riksintresset beror framst bergiga partier, i viist mot kustremsan och i ost i skogiga
branter. De omraden som tas upp i intressets vardebeskrivning berors inte av atgarderna. Det mycket
begriansade intranget i riksintresseomradet bedéms ge mycket liten negativ konsekvens.

Generellt biotopskydd: De biotopskyddsobjekt som kommer att paverkas av vagplanen/detaljplanen
redovisas pa vagplanens plankarta och de finns dven beskrivna i vigplanens planbeskrivning. P&
vagplanens illustrationskarta redovisas kompensationsatgirder for de biotopskydd som paverkas.
Samtliga biotopskyddade stenmurar som behover flyttas foreslas dteruppbyggas i ny vigkant eller
sldnt. For de vattendrag som péaverkas kommer trummorna att utformas sa att de inte utgor
vandringshinder. Kommunen bedomer att Trafikverkets forslag till atgérder ar tillrackligt. Detta
sdkerstalls via vagplanen.

Strandskydd: Strandskydd for mark som fortsatt ska vara allemansrittsligt tillginglig, t.ex. vag eller
gata, behover inte upphévas.

Virdefullt odlingslandskap: Ett storskaligt objekt gallande vardefullt odlingslandskap foljer vigens

sodra kant i hela dess striackning, se figur 13. Atgirder sker frimst p& norra sidan av viigen.
Sammanfattningsvis blir pdverkan mycket liten.
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Naturvdardesobjekt enligt standardiserad naturvdrdesinventering:
- Visst intrang i Naturvirdesobjekt 1 (naturvirdesklass 4) i detaljplanens Ostra dnde. Endast
vastra dnden av naturviardesobjektet berors eftersom detaljplanen inte stracker sig langre.
- En mindre del av Naturvardesobjekt 2 péverkas. De arter som beskrivs paverkas
marginellt eller inte alls.
- Visst intrdng i Naturviardesobjekt 3 (naturvardesklass 4) i detaljplanens vistra del kan
uppkomma till f6ljd av uppforande av bullerskyddsskarm.

Rédlistade arter: De tva bestdnden av rodlistade falkbjornbar gravs upp med rotvénliga metoder infor
vagombyggnaden och aterplanteras darefter pa lamplig plats.

Vattendrag: Nya trummor i vattendragen Tjuvkilebacken och Tjuvkilshuvudbacken utformas sa att de
inte utgor vandringshinder. For att forebygga att en olycka med farligt gods ger stora konsekvenser for
backarna och i grundomradena dir backarna har sitt utlopp, forordas att skyddsétgiarder vidtas sisom
fordréjningsatgarder.

5.3.3. Rekreation och friluftsliv

Ett riksintresseomrade for friluftsliv stracker sig frén Lysekil och soderut till G6teborgs norra skargard
och Over vistra delen av planomradet, se figur 13. Omradet har bedomts ha sérskilt goda
forutsattningar for friluftsaktiviteter med mojlighet till bland annat vandring, promenader, bad, batliv,
fritidsfiske och naturupplevelser. Som framgar av figur 13 ligger en mycket kort stricka av
planomrédet inom riksintresset.

Inga friluftsomraden finns utpekade i planomradets omgivningar. Det finns dock goda mojligheter att
utova friluftsliv i vagens narhet, framfor allt langs kusten.

Generellt sett har kusten en sérskild betydelse for friluftslivet och ar en stor attraktionskraft for
besokare (Kungilv kommun, 2011). Kommunens fritidsbebyggelse finns i huvudsak utmed kusten.
Kustremsan mot Marstrand i vaster utgor riksintresse for friluftslivet och berors av planomrédet.
Omradet kring detaljplanen omnamns inte i kommunens parkplan eller naturvard- och
friluftslivsplan. Det finns omraden inom Tjuvkil med stor betydelse for friluftslivet och utmed kusten
ar omradena sarskilt vardefulla. Sarskilt norra delen ger mojlighet till bad dit man nar via mindre
stigar. Vid Tjuvkils huvud finns en fornborg samt en bathamn med en kiosk som ar 6ppen sommartid.
For boende i Tjuvkil finns idag inga géng- och cykelvagar utmed vig 168 som kan anvindas for att na
avfartsvagar till badplatser eller for andra friluftsaktiviteter.

Foéréndringar

Géng- och cykelvigen innebér ett nodviandigt steg for att uppna malet att skapa en cykelvig hela vigen
mellan Kungilv och Marstrand. Nir hela denna cykelled ar fardig utgor denna en attraktion for
friluftslivet pa nationell/internationell niva. For riksintressets del bedoms konsekvenserna vara i
huvudsak positiva.

Atgirden att anliigga en ging- och cykelvig utmed vig 168 innebir forbittrade majligheter for boende
att sikert ta sig utmed viagen inom Tjuvkil, till havet, smabatshamnen och Marstrand. Planerade
passager underlittar for boende att korsa vigen for att nd badplatser och andra omrdden som anviands
for rekreation och friluftsliv.
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5.4. Miljo och halsa

5.4.1. Fororeningar
Férutséttningar

Enligt Lansstyrelsens stod for potentiellt fororenade omraden finns inga registrerade verksamheter i
vigstrackans naromrade.

5.4.2. Risker farligt gods
Forutséttningar

Det finns inga restriktioner for farligt gods pa den aktuella strackan av vig 168 men det ar inte heller
en rekommenderad vig for farligt gods enligt Trafikverkets Nationella vigdatabas. De transporter med
farligt gods som troligtvis sker pa vig 168 genom Tjuvkil ar transporter med bransle (t.ex. bensin,
diesel, propan) till bensinstationer och oljeeldade pannor i fastigheter véster om Tjuvkil ut till
Marstrand. Forekomsten av transporter med farligt gods pa vig 168 bedoms som begransade.

Foéréndringar

Risk for forekomst av olycka med farligt gods minskar i och med att trafiksdkerheten hojs.

5.4.3. Grundvatten
Forutséttningar

Tillgdngen pa grundvatten i Tjuvkil ar begransad (SGU). Grundvattenkvaliteten kdannetecknas av en
blandning av forhallandevis délig kvalitet med hog salthalt, omvéxlande med sott vatten av god
kvalitet. I vigutredningen beskrivs att grundvatten forekommer i berggrundens system av 6ppna
sprickor samt i vattenférande jordlager som framst utgors av morén som aterfinns ovan berg.
Morinen ticks i dalgangar av lera.

Grundvattnet i infiltrationsomrédet bedéms vara storningskansligt bade nar det galler tillgéng och
kvalitet. Allmanna vattentikter finns inte omradet. Daremot finns en samfilld brunn som forsorjer ett
femtiotal fastigheter. Nagra fastigheter har gemensamt avloppsreningsverk.

Féréndringar

Grundvattnet paverkas inte av atgirderna.

544, Jordbruk och djurhallning
Forutséttningar

I 6versiktsplanen for Kungilvs kommun anges att visionen for jordbruksmark som grundprincip ar att
den inte ska anviandas for ny bebyggelse, men for att frimja en utveckling av tatorterna kan téatortsnara
jordbruksmark behova tas i ansprak. Endast i liten utstrackning angrinsar viag 168 till jordbruksmark.

Féréndringar

Pa en ca 50 meter lang stricka vid Dammkérrsviagen uppstar ett mindre intrang i jordbruksmark till
foljd av anldggandet av en busshéllplats.

5.4.5. Buller och vibrationer
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Boende i nirhet av viag kan uppleva storning av buller fran vagtrafiken. I Sverige anviands tva
storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses
en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett
dygn. Den maximala ljudnivan dr den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en
lastbilspassage.

De riktvirden for bullerskyddsatgarder som Trafikverket foljer dr indelade utifran de tre olika
planeringsfallen befintlig miljo, vasentlig ombyggnad och nybyggnad av vég. Detta projekt har av
Trafikverket klassificerats som en vasentlig ombyggnad. Sjilva utbyggnaden av viagen, med héllplatser,
cykelbana etc har inte utgjort kriterium i bedomningen. Istillet 4r det den framtida forvantade
okningen av trafik och dartill horande buller som péverkat bedémningen. Vid visentlig ombyggnad
tillampas nedan angivna riktviarden vilka anges i Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 och
sammanfaller med infrastrukturpropositionens (1996/97:53) langsiktiga mal. Vid tillimpningen ska
hénsyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvirdena inte kan
klaras for ett bostadshus prioriteras att riktvardena for l[judniva inomhus inte 6verskrids.

Ekvivalent ljudniva
inomhus dBA

Ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad dBA

Maximal ljudniva
inomhus dBA

Maximal ljudniva
utomhus dBA

30

55

45*

70**

Riktvérden for bullerskyddsatgérder. *Far éverskridas med hégst 5 dBA fem ganger nattetid (22.00-06.00) i
bostadsrum. **Vid uteplats i anslutning till bostad.

Bullerberdkningar for nulage (trafiksiffror ar 2017), nollalternativ 2040 och utbyggnadsalternativ
2040 har genomforts av Trafikverket. Forslag pa bullerskyddsétgarder i form av skdrmar ldngs vigen
har ocksa tagits fram av Trafikverket. Dessa utgor preliminéra forslag. For de bostader dar riktvirdena
for trafikbuller inte klaras med de foreslagna vagnara bullerskyddskarmarna kan fastighetsnara
atgarder i form av fasadatgirder, lokala skarmar samt skyddade uteplatser bli aktuella.

I nuldget berdknas trafikbuller fran statlig infrastruktur i studieomradet (vig 168, vig 570 och vig 612)
orsaka overskridanden av dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad vid 33 bostadshus
beldgna péa 31 fastigheter. De mest utsatta bostadshusen exponeras for dygnsekvivalent ljudniva 62
dBA och maximala ljudnivier inom 76-78 dBA enligt berdkningarna.

For nollalternativet berdknas 73 bostadshus belagna pé 66 fastigheter att bli utsatta for dygnsekviva-
lenta ljudnivaer utomhus vid fasad 6ver 55 dBA i studieomradet. Bullerpaverkan fran 6kad trafik pa
vagarna ger 3-5 dBA hogre ljudnivaer vid fasad jamfort med nuldget. De mest utsatta bostadshusen
exponeras for dygnsekvivalent ljudnivé inom 66-67 dBA och maximala ljudnivéer nattetid (22-06)
inom 80-83 dBA enligt berdkningarna.

I utredningsarbetet har en vibrationsanalys genomforts. Analysen visar att inga av de analyserade
fastigheterna kommer att fa en forsimring avseende vibrationer eller f komfortstérande vibrationer
fran utbyggnaden av vag 168.

Féréndringar
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Med foreslagna vagnara bullerskyddsatgirder i form av bullerskdrmar berdknas 52 hus beldgna pa 50
fastigheter Gverstiga dygnsekvivalent 55 dBA utomhus vid fasaden. Reduceringen av antalet
bullerstorda hus jamfoért med nollalternativet beror delvis pa att skyltad hastighet har sénkts
permanent (aret runt) till 50 km/h pa den centrala strickan. Bostadsnira atgarder i form av
fasadatgirder, lokala skarmar samt skyddade uteplatser som kan bli aktuella dar vignara skdarm inte
foreslas, redovisas pa viagplanens plankartor. Utrymme for bullerskdrmar ryms inom detaljplanens
planbestimmelsen VAG. Trafikverket som vigh&llare ansvarar for dtgérderna. Kommunen bedémer
att Trafikverkets atgarder ar tillrackliga.

Férslag till lokalisering av bullerskyddsskdrmar
I nedanstiende figurer redovisas forslag till lokalisering av bullerskyddsskarmar. Bilderna ar himtade
ur viagplanens granskningshandling.

Féreslagen bullerskyddsskédrm &ster om Toftebergsvdgens/Grenvdgens anslutning till vdg 168. Langd 214 m,
héjd 2 m. Genomsiktlig skdrm pa vissa avsnitt. Utsnitt ur vagplanens illustrationskarta.

Férslag att férldnga befintlig bullerskyddsskdrm éster om Tjuvkils vagskél. Utsnitt ur vagplanens illustrationskarta.
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Korsningen Tjuvkilsboden. Férslag till tva bullerskyddsskérmar. Utsnitt ur vdgplanens illustrationskarta.

5.4.6. Luft
Férutséttningar

Fororeningar som paverkar luftkvaliteten kommer fran bade avgaser och partiklar och kan ha en
negativ inverkan pa manniskors halsa och pa miljon. De miljokrav som finns for luftkvalitet i Sverige
regleras av bade nationell lagstiftning och EU-lagar som begriansar mangden fororeningar som far
slappas ut. Miljokvalitetsnormerna omfattar gransviarden for kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon.

Luftkvalitetsmatningar har inte utforts i Tjuvkil. Istillet har jamforelser gjorts med halten partiklar
och kvivedioxid uppmaitta i ett antal andra svenska stader pa gator med varierande forutsattningar
och trafikfloden. Jamforelserna har skett med sommartrafiken pé vig 168 vilken ligger pa cirka 8 000
ADT fordon/dygn. Slutsats i dessa jamforelser 4r att miljokvalitetsnormerna for partiklar och
kviavedioxid inte 6verskrids i Tjuvkil.

Féréndringar

Biltrafikmingderna forvintas inte dndras till f6ljd av utbyggnaden. En generell nationell trafikokning
ar dock sannolik. I Tjuvkil bedoms att detta inte kommer att leda till att miljokvalitetsnormerna for
partiklar och kvavedioxid 6verskrids.

54.7. Barriarer, tillganglighet och sociala aspekter
Férutséttningar

Vig 168 utgor en pataglig barriar for gdende och cyklister. Det giller rorelser bade tvirs och langs vag
168. Smala vagrenar och ojimn terriang langs vag 168 gor det bade farligt och svart att promenera eller
cykla langs strackan. Barridreffekten tvars viag 168 ar lagst dar det finns korsningspunkter. I de fall dar
anslutande vig korsar vig 168 ar barridreffekten lagre jamfort med T-korsningar sdsom Intaget och
Saltskarsvagen. Busshallplatserna ar inte tillgdnglighetsanpassade och forsvarar kollektivtrafikresor
for personer med funktionsnedsittningar.
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Eventuell uppdelning med avseende pa den sociala situationen av omradena norr och séder om vag
168 forstirks eller motverkas beroende pa bebyggelse och utbud. Men uppdelningen av grupper med
fritidshus respektive permanentboende kan vara en starkare faktor for att skapa sociala grupper
jamfort med den fysiska barriar som vag 168 skapar. For narvarande pagar en for Tjuvkils matt
forhallandevis stor forandring av bebyggelsestrukturen genom byggandet av Tjuvkils dngar. Omrédet
ligger i anslutning till planomradet.

Avsaknaden av gang- och cykelvig gor det svart att ta sig mellan malpunkter inom Tjuvkil for
oskyddade trafikanter vilket motverkar sammanhallningen.

Utbyggnad av forskola pagar men i 6vrigt saknar Tjuvkil i dagslédget service, skola och
gemensamhetslokaler vilket kan paverka mojligheten for de boende att traffas och umgés. Café
Zanzibar Bed & Breakfast utmed vig 168 ar en motesplats for besokare och eventuellt lokalbor. Att latt
kunna ta sig till sociala sammanhang ar viktigt for att underlatta samspel och moten.

Barnen i Tjuvkil gar i skolan drygt en mil bort (Kdrna eller Halta) vilket innebar pendling med
skolskjuts eller bil. Aven for manga andra aktiviteter 4n skolgdng, 4r barn och ungdom i stor
utstrackning beroende av bilskjuts. Det begransar barnens egen rorelsefrihet och mojlighet att sjilva
rora sig mellan hemmet, skolan och sociala aktiviteter. Avsaknaden av gang- och cykelvag ar sarskilt
allvarlig for barn och unga som inte uppnaétt tillracklig trafikmognad.

Féréndringar

Kvaliteten pa det sociala livet i Tjuvkil kommer att fa betydande forbattringar genom att
barridreffekter minskar for fotgangare och cyklister. Boende pa 6mse sidor av vigen eller pa platser i
Tjuvkil som forutsitter att man forflyttar sig langs vig 168, kommer att ha 6kade kontakter med
varandra beroende p4 visentligt sikrare och tryggare kopplingar. Aven kontakter som kriver
bussresor kommer att bli tryggare och sikrare.
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6. KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

6.1. Miljokonsekvenser

Nér en myndighet eller kommun uppréttar eller &ndrar en plan eller ett program, som krivs i lag eller
annan forfattning, skall myndigheten eller kommunen gora en miljobeddmning av planen, programmet
eller dndringen, om dess genomforande kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Syftet med miljobedémningen ar att integrera miljoaspekter i planen eller programmet sa att en hallbar
utveckling frimjas.

Regeringen far meddela foreskrifter om vilka slags planer och program som alltid kan antas medfora
en betydande miljopaverkan samt om undantag frén kravet pa miljobedomning. Regeringen far ocksé
meddela foreskrifter om samrad i samband med bedémningen av om en plan, ett program eller en
andring kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Lag (2004:606).

Detaljplanen medfor endast mindre paverkan pa miljon, bdde negativ och positiv paverkan. En

anledning till att miljokonsekvenserna blir smé ar att markintranget langs végen blir litet. Det omrade
som tas i ansprak hyser sma miljoviarden. Det handlar till stor del om paverkan pa murar ldngs vigen.
Dessa har olika virden. En typ av atgérd ar flytt av mur. Slutliga 16sningar sker i projekteringsskedet.

Den ianspraktagna marken har begrédnsade naturvirden.

Viagombyggnaden innebar en fordndring av landskapsbilden i Tjuvkil, bade for boende och for
trafikanter pa vigen. Det beror bl a pa tillkomsten av bullerskyddsskédrmar och den breddning av
vagrummet som den nya gang- och cykelbanan innebar. Bulleratgiarderna forbattrar bullersituationen.

Sammanfattningsvis beddms den foreslagna utbyggnaden vara i god dverenstimmelse med for
planforslaget sérskilt angeldgna lokalt anpassade miljomalen, d.v.s begridnsad klimatpaverkan
respektive god bebyggd miljo.

6.2. Sociala konsekvenser

Idag utgor viagen genom Tjuvkil en barriér for personfloden bade ldngs och tvérs vigen, nagot som
innebdr himmar uppkomst och uppritthallande av sociala ndtverk och moéjlighet att utritta drenden.
Tillkomsten av en géng- och cykelvig lings huvudviagen genom Tjuvkil far patagliga positiva
konsekvenser for boende i Tjuvkil. Med den nya gang- och cykelvigen, de nya passagerna tvirs vigen
och de forbittrade busshéllplatserna blir det betydligt sékrare och tryggare att forflytta sig i Tjuvkil.

Jamstalldhet

Kvinnor viljer, i genomsnitt, i ndgot hdgre grad 4n mén att ga, cykla eller dka kollektivt som alternativ
till att ta bilen. I Tjuvkil ar dessa alternativ till bilen jamforelsevis begrinsade. Planens gynnande av
gang-, cykel- och kollektivtrafik innebar dirmed viss 6kning av jimstélldheten.

Barnperspektiv

Tillkomsten av gng- och cykelvig, passager tvérs vigen och forbattrade busshallplatser innebér att
barn fér lattare att skapa och upprétthalla kontakt med jimnariga. Vidare forbéttras resande med buss
till skola och fritidsaktiviteter.
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7. GENOMFORANDEBESKRIVNING

7.1.  Organisatoriska fragor

Preliminar tidplan

Detaljplanen forvéntas bli antagen under tredje kvartalet 2022. Om detaljplanen och dérpa viagplanen
vinner laga kraft enligt planerad tidplan och utan 6verklagande kommer framtagande av bygghandling
och forfragningsunderlag ske under andra halvan av 2022. Parallellt kommer dven
fastighetsbildningen for att genomfora detaljplanen att ske efter ansdkan till Lantméteriet. Darefter
sker en upphandling av entreprenaden som tidigast startar under 2023 och forvéntas paga ett till tva ar.

Genomférandetid
Detaljplanens genomforandetid dr 10 ar fran den dagen da den vunnit laga kraft.

Huvudmannaskap

Enligt plan- och bygglagen ska kommunen vara huvudman for allmén platsmark och enbart i sarskilda
fall ska den allméinna platsmarken forvaltas av enskilda. Huvudman f6r denna detaljplans allmdnna
platsmark dr kommunen. Den allmdnna platsmarken uppléts dock genom végplan till staten som
foretridds av Trafikverket som i egenskap av véghallare ér ansvarig for vig 168.

Tillganglighet under produktionstiden

Samtliga fastighetsdgare ldngs vagstrackan ska ges mojlighet att komma till och fran sina fastigheter.
Kortare avstdngningar av passager over arbetsomradet kommer dock krévas for att utfora vissa
arbetsmoment i entreprenaden. Fastighetsdgarna ska informeras i god tid innan.

7.2. Avtal och overenskommelser

Avtal mellan Kungalvs kommun och Trafikverket
Parterna har tecknat avtal som bl.a. reglerar genomforande, samarbete och finansiering av
utbyggnaden av gang- och cykelvégen.

7.3. Fastighetsrattsliga fragor och konsekvenser

Markagare
Planomradet utgors av ett flertal privatigda fastigheter, gemensamhetsanlédggningar och
samfalligheter, se den till detaljplanen horande fastighetsforteckningen for mer information.
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Vagratt
Trafikverket dr vighallare for viag 168 och innehar s.k. vagritt for att utdva vaghéllningsansvaret. Med
detta menas att Trafikverket far rada over ett omrade for vigen, det s.k. vigomradet.

Ett vigomrade omfattar den mark som har tagits i ansprak for en vdganordning, och som viganordning
rdknas anordningar som stadigvarande behdvs for vigens bestand, drift eller brukande.

Forutom sjdlva vigbanan kan foljande riknas som viganordning:
o dike

slant

sikerhetszon (sidoomrade)

bro, trumma

rastplats, parkeringsplats, busshallplats

viagmérke

vagbelysning

e ging- och cykelvig

e bullerskydd (i anslutning till en annan viganordning)

e tryckbank

Vigomradet kommer att behdva utdkas for att omfatta breddningen av vig 168 som behdvs for gang-
och cykelvigens byggnation vilket hanteras i aktuell vigplan. Vigritten behover inte utdkas da
kommunen tar fram en detaljplan med allmén platsmark och upplater marken till Trafikverket.

Erforderlig fastighetsbildning och ersattning
Inom planomradet &r privatdgda fastigheter sedan tidigare belastade med vagratt for viag 168 till
forman for Trafikverket i egenskap av vighallare.

Vid tiden for befintligt beslut om vagritt har divarande édgare till fastigheterna blivit ersatta for denna
belastning pa sina fastigheter enligt vid det tillfillet gdllande ersittningsregler. Nagon ny erséttning for
denna rétt inom samma omrade for berdrda fastigheter &r inte aktuellt.

Som framgér av plan- och illustrationskartor samt fastighetskonsekvenskartor for nu aktuell detaljplan
kommer fastigheter att planldggas med allmén platsmark vilket for de berdrda fastigheternas dgare och
rattighetshavare innebér fo6ljande konsekvenser.

Kommunen har bade en rittighet och skyldighet att 16sa in allmén platsmark enligt PBL 6:13
respektive PBL 14:14.

Eftersom planomradet omfattar ett stort antal fastigheter som berors av allméin platsmark samt bade
befintlig véagriétt och tillkommande vagomrade pa olika séitt har kommunen for avsikt att lata
Lantméteriet genomfora all fastighetsbildning.

Kommunen kommer séledes att ansdka om att all privatdgd mark inom detaljplanen som utgors av
allmdn platsmark ska fastighetsregleras till kommundgda fastigheter inom omrédet.

I praktiken innebér detta att fastighetsgranserna kommer att justeras till skillnad fran mark som i andra
projekt enbart belastas med vagritt. For att 4stadkomma mer 1&dmpliga och tydliga fastighetsgrinser,
d.v.s. rakare grinser med farre brytpunkter, gors darfor smé anpassningar av detaljplanens grins for
den allmdnna platsmarken i forhallande till vigomradets mer svingiga och ojdmna utbredning. Den
allmidnna platsmarken maste innefatta hela vigomradet vilket, for att astadkomma ovanstaende syfte,
foranleder att det uppstar mindre markremsor mellan vigomradet och blivande fastighetsgranser mot
privatigda fastigheter som kommer &dgas av kommunen.
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I forréattningen kommer Lantméteriet ocksa bestimma ersdttningen som Kommunen ska betala till
berorda fastighetsdgare for den mark som regleras och de tomtanldggningar (murar, hdckar, trad,
staket och dvriga tekniska anldggningar m m) som gér forlorade. Ersdttningen bestdms enligt
expropriationslagens bestimmelser och genom den s.k. tomtanldggningsmetoden.

Kommunen kommer dérefter att upplata all mark inom vigomradet till Trafikverket.

Huruvida fastigheterna inom planomradet paverkas mer exakt framgar dven av
fastighetskonsekvenskartorna och sammanfattas pa foljande sétt:

Tabell som visar hur stor areal som ir utlagd som allmén platsmark i detaljplanen och
planeras fringa respektive fastighet

Fastighetsbeteckning Area i kv Kartbilaga
Broberg 1:1 2246 Blad 9
Broberg 1:2 340 Blad 9
Broberg 1:3 258 Blad 9
Broberg 1:4 67 Blad 9
Broberg 1:5 34 Blad 9
Broberg 1:6 82 Blad 9
Lycke-Kroken 1:13 23 Blad 8
Lycke-Kroken 1:3 4039 Blad 2
Lycke-Kroken 1:4 506 Blad 8
Lycke-Kroken 1:5 5814 Blad 1
Lycke-Kroken 1:52 1655 Blad 1
Lycke-Kroken 1:69 8 Blad 8
Lycke-Kroken 1:7 1069 Blad 1
Lycke-Kroken 1:70 16 Blad 8
Lycke-Kroken 1:71 178 Blad 8
Lycke-Kroken 1:72 73 Blad 8
Lycke-Kroken 1:9 67 Blad 8
Lycke-Kroken 1:9 450 Blad 8
Spaghamn 2:1 365 Blad 1
Tjuvkil 1:11 8 Blad 7
Tjuvkil 1:13 258 Blad 7
Tjuvkil 1:14 127 Blad 7
Tjuvkil 1:15 87 Blad 7
Tjuvkil 1:176 17 Blad 7
Tjuvkil 1:19 955 Blad 7
Tjuvkil 1:20 1165 Blad 7
Tjuvkil 1:21 1065 Blad 7 och 8
Tjuvkil 1:22 158 Blad 8
Tjuvkil 1:25 5 Blad 7
Tjuvkil 1:30 2,5 Blad 7
Tjuvkil 1:4 587 Blad 7
Tjuvkil 1:44 2889 Blad 7 och 8
Tjuvkil 1:72 300 Blad 8
Tjuvkil 1:9 373 Blad 8
Tjuvkil 2:10 2581 Blad 4
Tjuvkil 2:10 775 Blad 5
Tjuvkil 2:11 794 Blad 3
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Tjuvkil 2:11 1532 Blad 5
Tjuvkil 2:12 602 Blad 4
Tjuvkil 2:171 198 Blad 5
Tjuvkil 2:2 1671 Blad 6
Tjuvkil 2:31 414 Blad 5
Tjuvkil 2:40 56 Blad 4
Tjuvkil 2:49 67 Blad 4
Tjuvkil 2:52 90 Blad 4
Tjuvkil 2:62 469 Blad 5
Tjuvkil 2:63 2157 Blad 5
Tjuvkil 2:64 1627 Blad 5
Tjuvkil 2:65 2328 Blad 6
Tjuvkil 2:66 940 Blad 8
Tjuvkil 2:67 2005 Blad 4
Tjuvkil 2:8 3296 Blad 4
Tjuvkil 2:9 1062 Blad 8
Tjuvkil 2:9 147 Blad 8
Tjuvkil 3:21 1607 Blad 8
Tjuvkil 3:5 6024 Blad 3
Tjuvkil 3:56 17 Blad 3
Tjuvkil 3:6 63 Blad 8
Tjuvkil 3:62 4322 Blad 2 och 3
Tjuvkil 4:15 18 Blad 6
Tjuvkil 4:17 68 Blad 5
Tjuvkil 4:17 962 Blad 6
Tjuvkil 4:6 75 Blad 5
Tjuvkil 4:6 498 Blad 6
Tjuvkil 5:1 310 Blad 6
Tjuvkil 5:2 1127 Blad 6
Tjuvkil mellangards

dikningsforetag 60 Blad 4
Tjuvkil S: 17 6000 Blad 5, 6 och 7
Tjuvkil S:17 4553 Blad 7 och 8
Tjuvkil S:22 73 Blad 4
Tjuvkil S:25 565 Blad 2
Tjuvkil S:7 33 Blad 7
Tjuvkil S:9 25 Blad 4

Vid en detaljerad jaimforelse mellan den till planen horande grundkartan och Lantméteriets digitala
karta har skillnader kunnat identifieras. Kommunen tror dock att grundkartan visar en mer trolig
fastighetsindelning &n vad Lantméteriets digitala karta gor varfor grundkartans grianser har anvénts i
fastighetskonsekvenskartan. Det dr dock av storsta vikt att fastighetsgrinserna bestdms inledningsvis i
kommande lantméteriforréttning.

Gemensamhetsanlaggningar

Inom planomrédet finns ett flertal gemensamhetsanldggningar for bade vagar och ledningar. Dessa
paverkas genom att delar av deras utrymmen utgors av allméin platsmark och bebyggs med en gang-
och cykelvig enligt denna detaljplan och aktuell vigplan.

Gemensamhetsanldggningarna behover saledes dndras i aktuella delar vilket gors av Lantmaéteriet efter
ansOkan och pa bekostnad av Kommunen.
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Ledningsratt

De ledningar vars ldge ar uppldtet med ledningsritt inom planomradet och behover flyttas till nytt ldge
ska fa dndrat ledningsréttsldge genom lantméteriforrdttning pa bekostnad av Kommunen. Avtal som
reglerar ovanstdende ska tecknas vid behov.

Eventuella nya allmidnna ledningar ska erhalla ledningsritt genom lantméteriforrattning vilket
respektive ledningségare ansdker om och bekostar.

Servitut
Inom planomrédet finns ett antal servitut som antingen kan ligga kvar eller dndras vilket i sa fall bor
ske 1 samband med annan fastighetsbildning.

7.4. Ekonomiska fragor

Detaljplaneekonomi
Detaljplanen tas fram och bekostas av Kommunen och/eller Trafikverket enligt de villkor som

reglerats i avtalet parterna emellan.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunen och Trafikverket star for samtliga kostnader for uppréttande av diverse
planeringshandlingar samt entreprenaden for gdng- och cykelviagens byggnation. Vidare star parterna
ocksa for diverse lantméteriforrattningar och den intrangsersittning till berérda fastighetsdgare som
detta projekt medfor.

Berorda fastighetsagare blir av med markomraden (se ovan) och tomtanliggningar som omfattas av
allmén platsmark men erhaller erséttning i enlighet med expropriationslagens bestimmelser som
motsvarar deras fastigheters marknadsvirdeminskning plus ett lagstadgat tilligg om 25 %.

Framtida driftkostnader

Trafikverket kommer dven fortsdttningsvis att sta for drift och underhall av vdg 168 inkl. den nya
ging- och cykelvigen genom verkets vighdllningsansvar. For de nya busshéllplatserna ansvarar
Visttrafik.

7.5. Tekniska fragor

Vatten och avlopp

Det finns bade enskilda och allmdnna VA-ledningar som pa ett eller annat sitt berors av och ska
hanteras i den kommande entreprenaden. Eventuellt kan nya ledningar komma att byggas ut i samband
med utbyggnaden av gang- och cykelviagen.

Dagvatten
Dagvatten ska tas omhand i projektet genom att det leds bort och fordr6js lokalt pa ett hallbart sétt.

El-, bredband och teleférsoérjning
Kungilv Energi AB och Skanova planerar att bygga ut sitt ledningsnit i samband med entreprenaden.
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8. MEDVERKANDE TJANSTEMAN & KONSULTER

Cecilia Eriksson, handliggare

Erik Liedner, handldggare

Ida Andersson, kartor

Johan Hellborg, kartor

Denis Néhring, genomférandebeskrivning

Jenny Bjonness Bergdahl, trafik

Vidare samarbete har skett med Afry, Trafikverkets konsult vid framtagande av vdgplanen.

Kungilvs kommun 2023-03-20

Samhélle och utveckling
Erik Liedner Ida Brogren
Planarkitekt Enhetschef Plan
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