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Inledning

Bakgrund

Planeringen av ny exploatering har pagatt under manga ar for den nya stadsdelen
Kongahalla. Kongahalla &r ett omvandlingsomréde belaget i centrala Kungalv intill E6.
Forutom nya bostéder och handel planeras det &ven for ett nytt resecentrum och ett nytt
parkeringshus i anslutning till omradet. Syftet ar att Kongahalla ska lanka samman de
stadsdelar som ar belagna pa olika sidor av E6.

Den nya exploatering kommer att medfora en forandrad trafiksituation vilken kommer att
paverka saval omkringliggande vagnat som vagnatet inom omradet. Trafikfrdgorna har
under planeringsprocessen varit en central fraga och flera trafikanalyser har genomforts.
Under 2017 har Sweco genomfort flera uppdrag gallande exploateringsomradet
Kongahalla at Kungalvs kommun. De rapporter som legat till grund for detta uppdrag &r:

e Berakning av indata till Trafikanalys och simulering av Kongahélla - 20170316

e PM - Kapacitetsanalys p& korsningen Kongahéllagatan — Alvebacken -
Kvarngatan -20170123

e Trafikanalys och simulering av Kongahélla - 20170316

e Trafikanalys och simulering av korsningen Uddevallavagen-Kongahéllagatan-
Trollhattevagen - 20171010

Efter att det senaste uppdraget avslutats har Kungalvs kommun gjort bedémningen att de
trafikmétningar som trafikanalysen baserades pa inte ar representativ for hur trafikflodena
och trafiksituationen faktiskt ser ut i omradet. Bedomningen &r att trafikmatningarna fran
2014 istallet ar representativa och att dessa matningar darfor bor fungera som indata at
trafiksimuleringarna for omradet. De nya forutsattningarna i kombination med att ett nytt
parkeringshus planeras intill korsningen har resulterat i att nya simuleringar efterfragats.

Syfte

Det priméara syftet var att hitta den optimala utformningen for korsningen Uddevallavagen
— Kongahéllagatan — Trollhattevagen genom att simulera ett antal féreslagna scenarier.
Som sekundart syfte vill man utreda vilken placering av in- och utfarter pa det planerade
parkeringshuset som minst belastar korsningen Uddevallavigen- Kongahéllagatan —
Trollhattevagen.

Uppdragets omfattning

Utifran tidigare gjord trafiksimulering for Kongahélla som grund ska nya simuleringar med
vissa nya forutsattningar genomféras. De moment som ska utféras inom uppdraget &r:
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- Kontroll av tidigare trafikdata ska utféras och jamféras med de nya métningarna.
Detta avser trafikflodena pa Uddevallavagen, Kongahallagatan, Trollhattevagen
samt Torggatan.

- Berakna den alstrade trafiken for det nya parkeringshuset séder om
Trollhattevagen och addera det till en tidigare framtagen Vissim-modell.

- Jamftéra och analysera framkomligheten fér korsningen Uddevallavagen —
Kongahallagatan — Trollhattevagen i olika scenarier.

- Analysera hur de nya forutsattningarna paverkar korsningen Uddevallavagen —
Marstrandsvagen - Romelandavagen.

- Jamfora och analysera restider for kollektivtrafik som passerar korsningen
Uddevallavagen — Kongahéllagatan - Trollhattevagen i olika scenarier.

1.5 Avgransning

Trafikanalysen avgréansas geografiskt till att innefatta korsningarna Uddevallavéagen -
Kongahéllagatan — Trollhattevagen, det planerade parkeringshuset med dess in- och
utfarter samt dess paverkan pa angransande korsningar. | Figur 1 visas det geografiskt
avgransade omradet i centrala Kungalv.

Trafikanalysen har avgransats till att behandla uppkomna effekter fram till ar 2040.

Alla trafikslag har ingatt i trafikanalysen vilket inkluderar gang, cykel, kollektivtrafik och
biltrafik.

O

O
Q:2

Figur 1 Simuleringens geografiska avgransning visas i figuren.
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1.6 Metod

Utredningen har pa ett 6vergripande satt kartlagt ett nulage for att darefter ta fram indata i
form av trafikmangder fér motorfordons-, kollektiv-, gdng— och cykeltrafik.
Trafikmangderna och deras forvantade rorelsemonster inom utredningsomradet har
darefter nyttjats som indata till simuleringsmodellerna.

| detta avsnitt presenteras, kortfattat, tillvagagangssattet for:

1. Trafikberakningar och prognos for 2040
a. Trafikfordelning i vagnatet

2. Alstringsberakning for planerat parkeringshus
a. Tre olika alternativ for placering av in- och utfart
b. Fordelning av in- och utflode utifrén ovanstadende alternativ
c. Fordelning av floden pa rutter i simuleringsmodellen

3. Tva simuleringar av sex scenarier

4. Redovisning och analys av simuleringsresultaten

En sammanstallning av aktuella trafikfléden gjordes, per fardriktning och under
maxtimme. Darefter berdknades vardagsmedeltrafiken, veckomedelstrafiken och
&rsmedeldygnstrafiken (ADT) fram och réknades upp enligt kommunens tillvéxtfaktor fér
2040. Slutligen jamfordes de nya flodena med sifforna fran rapporten Trafikanalys och
simulering av Kongahalla?.

Alstringsberékningen utgick ifran av kommunen fordefinierade villkor sa som antal
parkeringsplatser, vilka som forvantas nyttja platserna samt tre olika scenarier for
parkeringshuset. Scenarierna utgjordes av placeringen av in- och utfarter till/fran
parkeringshuset. Det férvantade trafikflodet till/fran parkeringshuset fordelades sedan
enligt de tre olika scenarierna samt vidare i angransande korsningar: Uddevallavagen
samt Torggatan- Trollhattevagen — Selma Lagerlofs gata.

Tva simuleringar gjordes i mikrosimuleringsverktyget VISSIM. Simulering 1 och
simulering 2 bestod bada av sex scenarier vardera vilket innebar att totalt 12 scenarier
analyserades. Figur 2 visar strukturen for scenarier for korriktnigsalternativ 1, som ar
modellerade i Vissim. Scenarierna utgick ifran korfaltsriktningar i korsningen
Uddevallavagen — Kongahallagatan — Trollhattevagen, korsningsutformning
(cirkulationsplats eller signalreglering) och parkeringshusets placering av in- och utfarter.

1 2017-01-30, Trafikanalys och simulering av Kongahalla
4(19)
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2.1

Figur 2 Struktur for de simulerade scenarierna.

Simulering 1 — Korriktning 1 med sex olika scenarier:
- En cirkulationsplats kombineras med parkeringshusets tre olika alternativ till in- och
utfarter = tre scenarier, se Figur 7.
- En signalreglerad korsning kombineras med parkeringshusets tre olika alternativ till
in- och utfarter = tre scenarier, se Figur 7.

Simulering 2 — Korriktning 2 med sex olika scenarier:
- En cirkulationsplats kombineras med parkeringshusets tre olika alternativ till in- och
utfarter = tre scenarier, se Figur 8.
- En cirkulationsplats kombineras med parkeringshusets tre olika alternativ till in- och
utfarter = tre scenarier, se Figur 8.

Simuleringsresultaten beskrivs och presenteras i grafer framtagna i VISSIM for att i
analysen jamféras och diskuteras.

Trafikberakningar och prognos

Kartlaggning av nya matningar och jamférelse med gamla siffror

Initialt sammanstalldes trafikrakningarna som utférdes i omradet 2014. Kungéalvs kommun
har gjort beddomningen att de ar representativa for hur trafikflodena ser ut i omradet idag
och att de darfor bor anvandas i kommande planering av omrédet. Resultatet fran
sammanstallningen av fordonsflodena ar uppdelade per fardriktning, se Figur 3. Hur
manga fordon som passerade under maxtimmen sammanstalldes ocksa.

Medelvardet av skillnaden mellan vardagsmedelstrafiken och veckomedelstrafiken for
bagge fardriktningarna beraknades vara 10 %. Efter att ha antagit att skillnaden mellan
veckomedelstrafiken och vardagsmedelstrafiken s&g likadan ut i alla matpunkter
réknades veckomedelstrafiken fram for alla métpunkter. Veckomedelstrafiken anvéndes
sedan for att prognostisera ADT.

5(19)
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Arsmedeldygnstrafiken beréknades sedan for respektive fardriktning och méatpunkt
genom att multiplicera veckodygnstrafiken med ett manadsindex? som anpassade
veckodynstrafiken till att bli representativ for hela aret. P4 sa satt kunde matvardena
justeras utifran nar pa aret de var utférda och hansyn har da tagits till de generella
variationerna av trafikflodenas storlek som forekommer under ett ar. Darefter raknades
trafikflodena upp till &r 2040:s niva med hjalp av kommunens tillvaxtfaktor pa 0,5 procent
okning per ar, berékningen aterfinns i bilaga 1. Tillkommande trafik fran de framtida
bostaderna har inte inkluderats i trafikberakningen.

{ Tidigare berakning ]

Figur 3 Resultatet fr&n jamférelsen av ADT 2040 mellan den nya och den tidigare prognosen.

Arsdygnstrafiken fér 2040 jamfordes med siffrorna fran den tidigare prognosen som
aterfinns i rapporten Trafikanalys och simulering av Kongahalla, se Figur 3. De tidigare
siffrorna baseras p& andra trafikrakningar. Det kan konstateras att skillnaden varierar
mellan de olika matpunkterna och att variationen &r stor i vissa punkter.

2 Trafikverket, 2016-04-01, Bygg om eller bygg nytt — Kapitel 3 Trafikanalyser
6(19)
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2.2

Alstringsberdkning for p-hus

Det planerade parkeringshuset kommer att utformas med 300 parkeringsplatser. Dessa
platser ska nyttjas av boende saval som kommunanstéillda och allmanheten.
Dimensionerande timme som &r dygnets maxtimme forvantas infalla mellan kl.16-17 en
vardag.

Alstringen for parkeringshuset baserades pé ett antal antaganden vilka redovisas nedan.

Utifran dessa och i kombination med erhallet underlag, sa som antal parkeringsplatser
bland annat3, kunde ett uppskattat trafikflode raknas fram. Berékningarna genomfordes i
ett Excel-dokument och redovisas i bilaga 2. Nedan beskrivs alstringsberékningen
stegvis.

Antaganden:
1. Antal rérelser/dygn:
o LA&g = 3.0 fordonsrorelser/dygn
o medel = 3.5 fordonsrorelser/dygn
o hog = 4.0 fordonsrorelser/dygn
2. Timtrafikandel:

o Att trafiken under den dimensionerande timmen motsvarar 25% av
dygnstrafiken till och frén parkeringshuset?

3. Fordelning av trafik till/fran parkeringshuset under dimensionerande timme:

o Attfordelningen mellan de som lamnar parkeringshuset och de som
kommer till parkeringshuset mellan kl.16-17 &r 25% respektive 75%5

Steg 1.

Antagande 1 berdknades med antal planerade parkeringsplatser, vilket gav ett
dygnsflode.

Steg 2.

Resultatet fran steg 1 beraknades med antagande 2 for att fa fram flodet under
maxtimmen.

Steg 3.

3 Agne Martensson, Kungélvs kommun, 2018-01-09, Uppdragsbeskrivning for trafiksimulering
4| samrad med kommunen

5| samrad med kommunen
7(19)
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Antagande 3, 75% respektive 25%, beraknades med uppskattad timtrafik (resultat fran
steg 2).

Steg 4.

Darefter raknades trafikfordelningen fram fér varje givet alternativ (se avsnitt 2.5), 1, 2
samt en kombination av 1 och 2= 3. Alternativens givna férdelning i korsningarna
beraknades med resultatet fran steg 3.

Trafikflodet 6ver dygnet uppskattas bli mellan 900 - 1200 fordon utifran nivaer enligt lag,
medel och hdg. Trafiken under maxtimmen beréknas till, mellan 225 - 300 fordon.
Simuleringen anvéande sig av data for medelnivan och darmed kommer endast detta
varde att redogoras for framdver.

2.3 Berakning av trafikfordelning bade fran/ till parkeringshus

Utifr&n antagande 3 (se avsnitt 3.2 - Alstring), dar 75% forvantas kora till parkeringshuset
och 25% fran parkeringshuset blir trafikférdelningen under maxtimmen:

- 197 fordon till parkeringshuset

- 66 fordon fran huset.

Alternativ 1
Utifran beskrivna forutsattningar och antaganden resulterade trafikflodet for korsningen
Torggatan - Trollhattevagen - Selma Lagerlofs gata, se Figur 4.

Selma Lagerl&fs gata

53

L N 20

Trollh&ttevigen ﬂ U Trollh&ttevigen

T= 1= T

Torggatan

Figur 4 Bilden visar antal fordon i varje riktning under maxtimmen.
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Alternativ 2
| trevagskorsningen mellan det planerade parkeringshuset och Uddevallavagen

uppskattas trafikflodet till/fran parkeringshuset bli, se Figur 5:

ME E iz

26
F
73

Uddevallavigen

Figur 5 Bilden visar antal fordon i varje riktning under maxtimmen

Alternativ 3

I scenario 3 gjordes forst fordelningen enligt given beskrivning, att parkeringshuset far tva
in- och utfarter och att trafiken férdelas enligt 70/30 — dar 70% valjer vastra in- och
utfarten mot Uddevallavagen och 30% valjer 6stra in- och utfarten mot Torggatan.

Uppskattningen blir da att det totala flodet, ca 263 fordon fordelas, till/fran

parkeringshuset enligt:
- vastra in- och utfarten 184 fordon.
- Ostra in- och utfarten 79 fordon.

Vidare fordelades den uppskattade trafiken i efterféljande korsningar enligt scenario 1
och 2, vilket gav foljande resultat, se Figur 6.

Selma Lagerltfs gata

ﬂ 3
g
ﬂ Trollhittevigen

=
9. 1.

a3 Torggatan

El 28
18
F

jata)

5

Trollhittevigen

Uddevallavigen

Figur 6 Trafikférdelningen for respektive in-och utfart samt fordelning i efterféljande korsningar.
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2.4 Omrakning av floden pa rutter i modellen.

Det finns ett antal fordefinierade rutter for bilarna i Vissim-modellen. Floden pa dessa
rutter omraknas for att inkludera trafikfloden in och ut fran Parkeringshuset i olika
scenarier. Vidare har trafiken fér Selma Lagerlofs gata inkluderats i modellen och flédena
pa rutterna till och fran den gatan har beraknats. Trafiken ar beraknad baserad pa
métningen som gjordes 2016 och visade 865 och 703 fordon per dygn (ADT) i 6stlig
respektive vastlig riktning.6

3 Simulering

Trafikmodellen som anvénts fér simulering ar utvecklad i mikrosimuleringsverktyget
VISSIM. Den simuleringsmodell som Sweco tog fram fér Kungalvs kommun i uppdragen
Trafikanalys och simulering av Kongahélla 20170228 och Trafikanalys och simulering av
korsningen Uddevallavagen-Kongahéllagatan-Trollhattevagen 20171010, har anvants
som bas for dessa simuleringar. Endast trafiksituationen fér en vardagseftermiddag
(kl.16-17) har analyserats da den ar dimensionerande. Prognosar ar 2040. Liksom de
tidigare namnda uppdragen har trafikefterfrdgan under den dimensionerande timmen
uppskattats att vara 10 procent av ADT.

For simuleringen nyttjades mikrosimuleringsverktyget VISSIM, i vilken totalt 12 scenarier
modellerades. Simuleringarna har utgéatt ifrdn olika kombinationer av ett flertal
forutsattningar for korsningarna Uddevallavagen - Kongahéllagatan — Trollhattevéagen, se
2 i avsnitt 2.5:

A. Kaorfaltsriktningar i korsningen Uddevallavagen - Kongahéallagatan —
Trollhattevagen.

B. Korsningsutformning
e Cirkulationsplats
e Signalreglerad fyrvagskorsning
C. Placering av parkeringshusets in-och utfarter
1. In- och utfart mot Torggatan
2. In- och utfart mot Uddevallavagen
3. Béade 1 och 2.

Tillsammans med parkeringshusets tre alternativ pa in- och utfarter, simuleras varje
utformning i Vissim. Det betyder att for varje korriktning sa simuleras sex scenarier.

Simulering 1 utgick ifrAn korfaltsriktning 1, det vill saga att fordon i hdger korfalt far kéra
rakt fram in pa Trollhattevagen och hoger soderut p& Uddevallavagen, medan fordon i

6 Kristina Hellstrom, Kungalvs kommun, 2018-03-29
10(19)
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vanster korfalt endast far svanga vanster norrut pa Uddevallavagen. Korsningsutformning
jamfordes ocksa mellan signalreglerad korsning och cirkulationsplats, se Figur 7.

\
s

Figur 7 Utformning och korriktningar simulering 1

Simulering 2 utgick ifran korfaltsriktning 2, det vill sdga att fordon i hoger korfalt endast far
svanga hoger soderut pa Uddevallavagen medan fordon i vanster korfalt far kora rakt
fram in pa Trollhattevagen samt vanster norrut pa Uddevallavagen. Korsningsutformning
jamfordes ocksa mellan signalreglerad korsning och cirkulationsplats, se Figur 8.

= =

Figur 8 Utformning och korriktningar simulering 2

Den dimensionerande timmen har beddmts/antagits vara vardag mellan kl.16-17 och
prognosaret 2040.

11(19)
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Simuleringsmodellen, oavsett korsningstyp, inkluderade 6vergangsstéllen och
gangtrafikanter. Overgangsstéllena i modellen placerades i anslutning till korsningen éver
samtliga anslutande ben.

I modellen med signalreglerad fyrvagskorsning lades en tidsstyrd trafiksignal in. Likt
foregadende utredning” har trafiksignalen endast modellerats éversiktligt men da
trafiksignaler har en paverkan pa eventuella kébildningar bor simuleringsresultaten darfor
analyseras med hansyn till detta.

For analysen har tio simuleringsupprepningar genomforts for respektive scenario. De
genomsnittliga och maximala kélangderna i korsningen, den genomsnittliga fordréjningen
pa Trollhattevagen och Uddevallavagen séder om korsningen samt genomsnittliga
restider for busslinjer som passerar korsningen har observerats och analyserats. Vidare
har kélangderna for korsningen Marstrandsvagen — Uddevallavagen - Romelandsvagen
studerats. Detta for att observera om situationen i den korsningen paverkas av olika
forutsattningar och utformningar i korsningen Uddevallavagen - Kongahéllagatan -
Trollhattevagen.

4  Simuleringsresultat

Simuleringsresultatet redovisas nedan, uppdelade enligt simuleringsresultat 1 respektive
simuleringsresultat 2, d& korriktningarna pa Kongahallagatan har valts enligt alternativ 1
och 2. Foér utredningen har totalt sex scenarier jamforts for varje korriktningsalternativ.
Simuleringsresultaten redovisas med avseende pa genomsnittliga och maximala
kolangder i korsningen, samt restider for bussar som passerar korsningen. Den
genomshnittliga fordrojningen pa Trollhattevagen och Uddevallavagen s6der om
korsningen har observerats for att studera hur trafiksituationen paverkas av placeringen
av parkeringshusets in- och utfart, samt korsningens utformning.

Simuleringsresultaten analyseras med avseende pé olika utformningar for korsningen och
de anslutande véagarna. Att simulera olika kombinationer av dessa utformningar ger
mojligheten att studera hur dessa paverkar framkomligheten i korsningen.

Under respektive avsnitt redovisas simuleringsresultaten utifrdn de sex olika scenarierna
som beskrivits tidigare.

4.1 Kolangder

| Figur 9 redovisas en sammanstéllning 6ver de genomsnittliga kélangderna pa
respektive tillfart till korsningen Uddevallavagen — Kongahéllagatan — Trollhattevagen. |

7 Sweco fér Kungalvs kommun, 2017 Trafikanalys Korsningen Uddevallavagen — Kongahéllagatan -
Trollhattevagen

12(19)
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figuren ar det aven majligt att se skillnaderna i kélangderna beroende pa korsningens
reglering, cirkulationsplats eller trafiksignal.

Figur 10 redovisar hur langa kolangderna blir som allra mest under den dimensionerande

timmen.
Genomsnittliga kdlangder, Simulering 1
120
110 [ Cirkulationsplats 1
[ Cirkulationsplats 2
100 I Cirkulationsplats 3
90 I Trafiksignal 1
— . Trafiksignal 2
E 80 [ Trafiksignal 3
g 70
Q
s 60
§ 50
8 a0
30
20
° B s S
0
Trollhattevagen Kongahallagatn Uddevallavagen Uddevallavagen
Gsterifran vasterifran séderifran nerrifrn
Genomsnittliga kélangder, Simulering 2
120
110 [ Cirkulationsplats 1
[ Cirkulationsplats 2
100 [ Cirkulationsplats 3
90 W Trafiksignal 1
W Trafiksignal 2
g 8 [ Trafiksignal 3
T 70
7]
E, 60
@ 50
0
= 40
30
20
- I (e =
0
Trollhatteva Kongahd Udd m 5

lihétievagen ngahall , avallavag g
Ssterifran Vasterifran soderifran norrifrén

Figur 9 Uppmaétta och genomsnittliga kdlangder under den dimensionerande timmen.
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Maximum kolangder, Simulering 1
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Figur 10 Uppmatta max kélangder under den dimensionerande timmen.

4.2 FOrdrojning

Diagrammen nedan i Figur 11, visar hur kombinationen av utformningen pa korsningen
och placering av in- och utfarten pa parkeringshuset paverkar restiden for alla fordon pa
Uddevallavagen séder om korsningen och Trollhattevagen. Fordréjning for varje fordon ar
mellanskillnaden pa tiden som teoretiskt behtvs for varje fordon att dka en stréacka och
den tiden som det har tagit i simuleringen. Tiden som teoretiskt behdvs for varje fordon
att &ka en stracka ar beraknad pa fordonets hastighet och hur lang strackan &r. Tiden
som mats i simuleringen kan vara langre &n den teoretiska tiden pa grund av koer t.ex.
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Simulering 1
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Figur 11 Fordrdjning Trollhattevagen och Uddevallavagen, simulering 1 och 2

4.3 Restider kollektivtrafik
Som effektvariabel har restider anvants for kollektivtrafik i ett antal strak. Straken med
respektive restider for kollektivtrafiken redovisas nedan i figurer och diagram.
Figur 12 illustrerar de fyra straken (tva i varje riktning) mellan sjukhuset och
Kongahallagatan vaster om Kvarngatan samt mellan sjukhuset och det planerade
resecentrumet.
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Figur 12 Strak for kollektivtrafiken mellan resecentrum och norra Uddevallavagen

Restiderna, i bada simuleringarna, for straken illustrerade ovan redovisas i Figur 13:

Genomsnittliga restider for kollektivtrafik, Simulering 1
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Genomesnittliga restider for kollektivtrafik, Simulering 2
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Figur 13 Genomsnittliga restider mellan norra Uddevallavéagen och resecentrum.

Figur 14 illustrerar kollektivtrafikstraken mellan Uddevallavagen soder om
Kongahallagatan och Kongahéllagatan vaster om Kvarngatan samt mellan
Uddevallavagen sdder om Kongahéallagatan och det planerade resecentrumet.
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Figur 74 Kollektivtrafikstrak mellan resecentrum och sédra Uddevallavagen.

Restiderna for kollektivtrafiken mellan ovan beskrivna punkter redovisas nedan i Figur 15.

Genomsnittliga restider for kollektivtrafik, Simulering 1
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Genomsnittliga restider for kollektivtrafik, Simulering 2
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Figur 15 Genomsnittliga restider mellan sédra Uddevallavagen och resecentrum.

Figur 16 illustrerar tre strak for bussar mellan Trollhattevagen och Kongahallagatan
vaster om Kvarngatan samt mellan Trollh&ttevdgen och det nya resecentrumet.
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A
Figur 86 Kollektivtrafikstrak mellan resecentrum och Trollhattevagen.

Restiderna for kollektivtrafiken mellan ovan beskrivna punkter redovisas nedan i Figur 17.

Genomsnittliga restider for kollektivtrafik, Simulering 1
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Genomsnittliga restider for kollektivtrafik, Simulering 2
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Figur 17 Genomsnittliga restider mellan Trollh&attevagen och resecentrum.
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Analys av simuleringsresultat

| korsningen Uddevallavdgen — Kongahéllagatan — Trollhattevagen visar simuleringarna
att en cirkulationsplats skulle vara fordelaktig kapacitetsmassigt i jamférelse med en
trafiksignalstyrd fyrvagskorsning. Resultaten for genomsnittliga och maximala kéléangder i
korsningens tillfarter visar att kderna &r nagot kortare for korriktningsalternativ 1. En
betydlig forsamring noteras for kolangderna pa Trollhattevagen i scenarier med
trafiksignal i korsningen. Detta beror pd att trafiksignalen i Vissim-modellen ar oversiktligt
modellerad och grontiden for Trollhattevagen ar mycket kortare ar ovriga tillfarter.
Kolangderna 6kar pa Trollhattevagen nar in- och utfarten pa parkeringshuset placeras
mot Torggatan. | Scenarier med cirkulationsplats i korsningen noteras inga storre
skillnader pa kolangderna i nagra tillfarter och placering av in- och utfarten paverkar inte
resultatet. Differensen mellan de genomsnittliga och maximala kdlangderna &r hogre for
scenarier med cirkulationsplats i korsningen, vilket tyder att framkomligheten &r battre i
dessa scenarier.

Ur andra avseenden, sdsom trafiksékerhet, tillganglighet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter skulle en signalstyrd korsning kunna vara att foredra.

| scenarier med signalreglerad fyrvagskorsning star i genomsnitt 2—4 bilar i k6 pa
Kongahallagatan och Uddevallavagen, vilket visar en god kapacitet. Kberna paverkas
inte markbart av placeringen av in- och utfarten pa parkeringshuset.
Simuleringsresultaten kan tolkas som att aven en signalreglerad fyrvagskorsning ar ett
bra alternativ for korsningen ur ett kapacitetsperspektiv. En optimering av signalschema
for korsningen behévs dock for att minimera kderna i korsningen.

Fordrojningen for alla fordon pa Trollhattevagen och Uddevallavagen sdder om
korsningen har matts for att studera paverkan av placeringen av parkeringshusets in- och
utfart. Resultaten visar att korriktning 2 leder till nagot langre fordrojning jamfort med
korriktning 1. Fordrojningen for Trollhéattevagen ar minst nar in- och utfarten placeras vid
Uddevallavagen i scenarier med trafiksignal, vilket &r forvantat och stammer med
resultaten pa koélangder. | scenarier med cirkulationsplats i korsningen, ar fordréjningen
likvardiga.

Simuleringsresultaten for kollektivtrafikens restider visar ett maximum pa mindre an 1
minuts skillnad mellan den kortaste och den langsta restiden mellan Uddevallavagen
(norr om Kongahallagatan) och resecentrum. Restider for bussar som aker fran
Trollhattevagen kan vara 3—4 minuter langre i scenarier med trafiksignal.

Sammanfattningsvist visar cirkulationsplats med korriktning 1 det basta resultatet i
simuleringarna. Placering av in- och utfarten pa parkeringshuset paverkar inte resultatet
markbart. Kapacitetsmassigt visar en cirkulationsplats battre resultat, dock skiljer sig
resultaten for Uddevallavagen och Kongahallagatan valdigt lite mellan de tva
utformningarna pa korsningen. Med andra ord, en signalreglerad fyrvagskorsning kan
vara likvardigt ur kapacitetsperspektiv. Den storsta differensen observeras pa
Trollhattevagen men den kan forbéattras med optimering av signalschemat.
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